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f ő v á r o s i  k ö z l e k e d é s f e j l e s z t é s  
a l a p p r o b l é m á i

TaLáin vaLair1.fl<n5iyi korábbi hasonló ta­
nácskozásnál „kritikusabb” időpontban 
került sor a közelm últban m egrendezett
V. Városi Közlekedési Konferenciára, 
am elynek tárgysorozatán a fővárosi köz­
lekedés mind kiélezettebbé vált s a  jö­
vő szempontjából döntést, illetve intéz­
kedéseket igénylő alapproblémái szele­
peitek. A tárgyalt kérdések fontosságát 
tükrözte a rendkívüli érdeklődést is: a  
baráti országok (Szovjetunió, Bulgária, 
Lengyelország, NDK, Románia), továbbá 
Ausztria és Anglia képviselőin kívül 
mintegy 500 hazai közlekedési szakember 
vett részt a konferencia m unkájában.

A tanácskozás anyaga hat tém a  köré 
csoportosult s ezek felölelték a buda­
pesti közlekedés m egjavításának, illet­
ve távlati fejlesztésének központi kérdé­
seit.

lom, a  rakodás és parkolás szabályozá­
sára.

„A korszerű nagy befogadóképességű 
jármű és feltételei” c. előadásában Ginti 
József főmérnök elsősorban az optim ális 
útfelület-igénybevétel fontosságára m u­
ta to tt rá, míg az ezzel kapcsolatos vita 

során az az álláspont alakult ki, hogy 
törekedni kell — legalább járm ű-főda­
rab szinten — a  tipizálásra. A  konferen­
cia egyben határozatban vetette fel: az 
iparnak haladéktalanul á t kell vennie 
valamennyi (pl. csuklós) járm ű gyártá­
sát és műszaki fejlesztését, a városi köz­
lekedés követelm ényeinek figyelembe 
vételével. (Pl. könnyűszerkezetű járm ű­
vek kialakítása, gumiágyazások alkal- 
mazás&~stb.)

A  kom plex tervezés szükségessége 
tükröződött végül Szilágyi Lajosnak, a 
fővárosi tanács építési és városrende­
zési osztálya vezetőjének „A városren­
dezés és közlekedés ú j szintézise” c. re­
ferátum ában, am elyben különösen a 
gyors ütem ű urbanizáció közlekedésfej­
lesztési k ihatásaival és a  koordináció 
kérdésével foglalkozott.

A konferencia — m int a rra  Kelemen 
Lajos, a  fővárosi tanács vb-elnökhe- 
lyetbese zárószavával rám utato tt — szá­
mos eredm ényt összegezhetett a  leg­
utóbbi, 1960. évi konferencia nagyrészt 
megvalósult határozatai alapján . (PL 
csuklós járm űvek, a  HÉV átfogó korsze­
rűsítése, úthálózat és közvilágítás — bár 
a kívánatos ütem től elm aradt — fejlesz-

M a te m a tik a i m o d e ll /
A  vizsgálódás alap já t dr. Kádas Ráí­

rná n professzornak „A budapesti közle­
kedési igények várható alakulása 1980- 
ig” c. előadása vetette meg. am elyben 
behatóan vizsgálta a közlekedési igé­
nyek alakulását meghatározó alapvető 
társadalm i és gazdasági tényezők hatá­
sát, m ind a tömeg- m ind pedig az egyé­
ni közlekedés területén. Ezek sorában 
elemezte például a földrajzi szerkezet­
nek. az életszínvonalnak, a  tarifa-szint­
nek, valam int a technikai színvonalnak 
a közlekedés alakulásában betöltött sze­
repét. Egyben pedig e tényezők komp­
lex hatásiának és összefüggésének vizs­
gálatára alkalm as m atem atikai modell 
segítségével az előadás — 20 éves táv­
latban —, előrebecsüite több alapvető 
közlekedési m utató nagyságrendjét.

A fővárosi tömegközlekedés fejlesztési 
m unkáját s az itt érvényesülő alapelvek 
alkalm azását Nagy Rudolf főmérnök „A 
várható tömegközlekedési igények kielé­
gítésének főbb nagy hatékonyságú irá­
nyai” c. előadásában vázolta. Részlete­
sen foglalkozott a távlati terv egyik leg­
fontosabb koncepciójával, az egységes 
budapesti gyorsvasúti és elővárosi háló­
zat kialakításával, am ely a tömegközle­
kedés gerincét képezi majd. R ám utatott 
arra  is, hogy egyre sürgősebb feladat a  
forgalomirányító berendezések fejlesz­
tése, valam int a jegyrendszer korszerű­
sítése. Addig is. amíg átfogó intézkedé­
seket lehet tenni, növelni kelti a  kalauz 
nélküli üzemeltetés arányát és jegykiadó  
automatákat kell alkalm azni. Szüksé­
gesnek ítélte a tudom ány és a gyakorlat 
fokozott kapcsolatát s különösen azt, 
hogy „A nagyvárosi közlekedés korsze­
rűsítése” c. kutatási fő feladat vizsgá­
lati eredményei mielőbb helyet kap ja­
nak a gyakorlatban.

Az ip a r  v eg y e  á t

A fővárosi közlekedés egyik legsúlyo­
sabb problém ájával foglalkozott Koller 
Sándor adjunktus „A budapesti útháló­
zat kapacitásnövelésének feladatai” c. 
előadásában. Ebben felhívta a  figyelmet 
arra, hogy egyes szakaszokon m ind ne­
hezebbé válik az úthálózat átbocsátó- 
képessége, tehát részletes forgalomvizs­
gálaton alapuló ütemezési tervvel — s 
ennek alapján időben végzett m űszaki 
tervezéssel és kivitelezéssel — keli meg­
előzni az egyes útszakaszok telítődését. 
Különösen kiem elte a csomópontok ka­
pacitásnövelésének szükségességét, hogy 
a végleges, többszintű megoldásig egy­
szerűbb. tehát olcsóbb, de hatékony 
megoldásokat is alkalm azni keli.

,.A modern forgalomirányítás módsze­
rei” téma keretében dr. Turányi István  
professzor utalt arra  a világjelenségre, 
hogy a forgalom rohamos növekedését 
sehol sem sikerül korszerű technikai 
megoldásokkal követni. Szükséges azon­
ban igen alapos felmérés alapján ké­
szült menetrenddel fokozottan és rugal­
masabban alkalm azkodni az utazási igé­
nyek változásaihoz, egyben pedig menet 
közbeni gyors intézkedésekkel (pl. auto- 
m atikák alkalmazásával) elhárítani a 
torlódási és egyéb zavarokat. Felvetette, 
hogy a torlódások következtében a jö­
vőben sor kerülhet bizonyos korlátozá­
sokra. m int pl. a tehergépkocsi-forga-



tése, parkolóhelyek létesítése, Budapest 
20 éves közlekedésfejlesztési tervének 
elkészítése stb.) Felhívta azonban a  fi­
gyelmet a rra  is, hogy a távlaiti tervek 
m ellett többet kell foglalkozni a jelen és 
a közvetlen jövő problémáival. Egyik 
legfontosabb feladatként jelölte meg a 
legnagyobb forgalm ú sorompók kiküszö­
bölését, gyalog-aluljárók, és többszintes 
csomópontok kiépítését. Ez u tóbbiakat 
agymás után lé tre  kell hozni az A storiá­
tól kiindulva a  Rákóczi úton, valam int 
a Nagy- és a Kiskörúton.

Végezetül hangsúlyozta — m int ez a 
konferencia egész anyagából is sokré­
tűen kiviláglott —, hogy a m unkaerő- 
hiány a  közlekedés területén is egyre 
erősebben fékezi a  fejlődést, m ielőbb rá  
kell tehát térn i a  fokozottabb autom ati­
zálásra, a kis- és nagygépesítésre. Ennek 
egyik döntő előfeltételét, az elegendő 
számú, jó l képzett szakemberellátást 
tnér m ost meg kell terem teni.

Dr. Nagy Ervin


