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fovarosi kozlekedésfejlesztés

Taldin valLairlflcbiyi korabbi hasonlo ta-
nacskozasnal ,kritikusabb” id6pontban
kerilt sor a kdzelmualtban megrendezett
V. Varosi Kozlekedési Konferenciara,
amelynek targysorozatan a févarosi koz-
lekedés mind kiélezettebbé valt s a jo-
v6 szempontjabol dontést, illetve intéz-
kedéseket igénylé alapproblémai szele-
peitek. A targyalt kérdések fontossagat
tukrozte a rendkivili érdekl6dést is: a
barati orszagok (Szovjetunié, Bulgaria,
Lengyelorszag, NDK, Romania), tovabba
Ausztria és Anglia  képvisel§in kivil
mintegy 500 hazai kozlekedési szakember
vett részt a konferencia munkdajaban.

A tandcskozads anyaga hat téma koré
csoportosult s ezek feldlelték a buda-
pesti kozlekedés megjavitasanak, illet-
ve tavlati fejlesztésének kozponti kérdé-
seit.

M atematikai modell /

A vizsgalodas alapjat dr. Kadas Rai-
rman professzornak ,A budapesti kozle-
kedési igények varhaté alakulasa 1980-
ig” c. el6addsa vetette meg. amelyben

behatéan vizsgalta a kozlekedési igé-
nyek alakuldsat meghatdrozé alapvetd
tarsadalmi és gazdasagi tényez6k hata-

sat, mind a tdmeg- mind pedig az egyé-
ni kozlekedés teruletén. Ezek soraban
elemezte példaul a foldrajzi szerkezet-
nek. az életszinvonalnak, a tarifa-szint-
nek, valamint a technikai szinvonalnak
a kozlekedés alakuldsaban betdltott sze-
repét. Egyben pedig e tényez6k komp-
lex hatasidnak és 0Osszefliggésének vizs-
galatara alkalmas matematikai modell
segitségével az el6adds — 20 éves tav-
latban —, el6rebecsuite tobb alapvetd
kozlekedési mutaté nagysagrendjét.

A févarosi tomegkozlekedés fejlesztési
munkajat s az itt érvényesulé alapelvek
alkalmazésat Nagy Rudolf fémérndk ,,A
varhat6 tomegkozlekedési igények kielé-
gitésének f6bb nagy hatékonysagl ira-
nyai” c. el6adasdban vazolta. Részlete-
sen foglalkozott a tavlati terv egyik leg-
fontosabb koncepcidjaval, az egységes
budapesti gyorsvasuti és elévarosi halo-
zat kialakitasaval, amely a tdémegkozle-
kedés gerincét kepe2| majd. Ré&mutatott
arra is, hogy egyre siirg6sebb feladat a
forgalomlranylto berendezések fejlesz-
tése, valamint a jegyrendszer korszer(-
sitése. Addig is. amig atfogd intézkedé-
seket lehet tenni, ndvelni kelti a kalauz
nélkili Uzemeltetés aranyat és jegykiadé
automatakat kell alkalmazni. Sziksé-
gesnek itélte a tudomany és a gyakorlat
fokozott kapcsolatat s kilénosen azt,
hogy ,,A nagyvarosi kozlekedés korsze-
rsitése” c. kutatasi f6 feladat vizsga-
lati eredményei miel6bb helyet kapja-
nak a gyakorlatban.

Az ipar vegye at

A févarosi kozlekedés egyik legsulyo-
sabb problémajaval foglalkozott Koller
Sandor adjunktus ,,A budapesti Gthalé-
zat kapacitasnovelésének feladatai” c.
el6adasdban. Ebben felhivta a figyelmet
arra, hogy egyes szakaszokon mind ne-
hezebbé valik az athalézat 4&tbocséatd-
képessége, tehat részletes forgalomvizs-
galaton alapulé (temezési tervvel — s
ennek alapjan id6ben végzett miszaki
tervezéssel és kivitelezéssel — keli meg-
elézni az egyes Utszakaszok telit6dését.
Kilénosen kiemelte a csomépontok ka-
pacitasndvelésének szikségességét, hogy
a végleges, tobbszintli megoldasig egy-
szerlibb. tehat olcsébb, de hatékony
megoldasokat is alkalmazni keli.

A modern forgalomirdnyitds modsze-
rei” téma keretében dr. Turdnyi Istvan
professzor utalt arra a vilagjelenségre,
hogy a forgalom rohamos novekedését
sehol sem sikeril korszerd technikai
megoldasokkal kovetni. Sziikséges azon-
ban igen alapos felmérés alapjan ké-
szilt menetrenddel fokozottan és rugal-
masabban alkalmazkodni az utazasi igé-
nyek valtozasaihoz, egyben pedig menet
kdzbeni gyors intézkedésekkel (pl. auto-
matikdk alkalmazésaval) elhéritani a
torlédasi és egyéb zavarokat. Felvetette,
hogy a torlodasok kovetkeztében a jo-
v6ben sor kerilhet bizonyos korlatoza-
sokra. mint pl. a tehergépkocsi-forga-

alapproblemai

lom, a rakodas és parkolas szabalyoza-
séra.

~A korszer( nagy befogadoképességl
jarmi és feltételei” c. el6adasaban Ginti
Jozsef f6mérndk els6sorban az optimalis
atfellilet-igénybevétel fontossagara mu-
tatott rd, mig az ezzel kapcsolatos vita
soran az az allaspont alakult ki, hogy
torekedni kell — legaldbb jarm(-féda-
rab szinten — a tipizalasra. A konferen-
cia egyben hatarozatban vetette fel: az
iparnak haladéktalanul &t kell vennie
valamennyi (pl. csuklés) jarmd gyarta-
sat és m(szaki fejlesztését, a varosi koz-
lekedés  kdvetelményeinek figyelembe
vételével. (Pl. konny(iszerkezetld jarmii-
vek kialakitasa, gumidgyazasok alkal-
mazés&~sth.)

A komplex
tukroz6dott végul

tervezés szikségessége
Szilagyi Lajosnak, a
févarosi tandcs épitési és varosrende-
zési osztdlya vezet6jének ,,A varosren-
dezés és kozlekedés Uj szintézise” c. re-
feraituméban, amelyben kilondsen a
gyors utem( urbanizacio kozlekedésfej-
lesztési kihatasaival és a koordinacio
kérdésével foglalkozott.

A konferencia — mint arra Kelemen
Lajos, a f6varosi tanacs vb-elndkhe-
lyethese zarészavaval ramutatott — sza-

mos eredményt Osszegezhetett a leg-
utobbi, 1960. évi konferencia nagyrészt
megvalosult hatirozatai alapjan. (PL

csuklds jarmivek, a HEV atfogd korsze-
rlsitése, Uthal6zat és kozvilagitas — bar
a kivanatos tUtemtdl elmaradt — fejlesz-



tése, parkol6helyek létesitése, Budapest
20 éves kozlekedésfejlesztési tervének
elkészitése stb.) Felhivta azonban a fi-
gyelmet arra is, hogy a tavlaiti tervek
mellett tobbet kell foglalkozni a jelen és
a kozvetlen jové problémaival. Egyik
legfontosabb feladatként jelolte meg a
legnagyobb forgalmi sorompok Kkikiisz6-
bolését, gyalog-aluljarok, és tobbszintes
csomdpontok kiépitését. Ez utébbiakat
agymas utan létre kell hozni az Astoria-
tol kiindulva a Rako6czi aton, valamint
a Nagy- és a Kiskoraton.

Végezetlil hangsltlyozta — mint ez a
konferencia egész anyagabdl is sokré-
tlen Kkivilaglott —, hogy a munkaer6-
hiany a kozlekedés teruletén is egyre
er6sebben fékezi a fejlédést, miel6bb ra
kell tehat térni a fokozottabb automati-
zalasra, a kis- és nagygépesitésre. Ennek
egyik doénté el6feltételét, az elegendd
szaml, jol képzett szakemberellatast
tnér most meg kell teremteni.

Dr. Nagy Ervin



