Budiipes! rakpartjai.
(A nagy arvizek idejétél maig.)

A budapesti kereskedelmi kikot6 a leg-
aktualisabb kozépitési probléma, amelynek meg-
oldasa utadn ahitozik a termelék, a kereskeddk
tdmege, varva-varjak a vallalkozok. nagyszer(
.miinkaalkaimakat kinal a sanyard helyzetbe ju-
tott munkasoknak, s miel6bbi megvalosuldsat
6hajtja Budapest minden bardatja, aki meg tudja
becsilni a Dunanak, ennek a hatalmas viziulnak
elentés6gét. Budapest alakuldsat és nagyszeri

ejlodését mindenelcfelett a Dunanak kdszon-
heti, barmilyen mostoh&n ba&ntunk is vele a leg-
régibb idékt6l maig. Habar a Duna vonzotta ide
a letelepil6ket, s a vasat uélkili idékben az
egyetleo komoly forgalmi wvonal volt, partjai
nagyon sokaig rendezetlenek maradtak. Arviz
arviz utdn pusztitotta Pestet és Budat s ezek
kozli a legveszedelmesebb 1799-ben a mai Fe-
rencvarost teljesen rombadontotte.

Ez a pusztité arviz azutdn védekezésre
Oszténozte a lakossdgot Ekkor épitették ki a
vaci és soroksari védogatakat, az ezeket egybe-
kapcsol6 dunaparti toltést és a Tukory-toltést.
Ez a szerény védekezés azonban keveset segitett.
1838-ban az arviz Gjabb rémes katasztr6fat oko-
zott. Mint a régi irdsok mondjak, hetven millié
kart okozott az arviz, s mésfclszdz ember esett
a Duna hulldmainak 4&ldozatul, dgy latszik,
szlikség volt erre az lGjabb csapasra, hogy az
arviz elleni védelem {gyében ismét tegyenek
valamit. A nagy megd6bbenés utdn Gjabb véd-
toltéseket épitettek, amelyek végigvonultak a
Duna mentén, masrészrél pedig kdzlekedési vo-
nalakul szolgaltak, mint a vaci orszagut, a ke-
repesi-, Ull6i- és soroksari utak s a Viktéria*
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Megindultak azutadn a tervezgetettek a fo-

' Jyam szabalyozasara is. Az allam, Buda és Pest

varosok, s6t maganosok is terveket dolgoztak ki,
tanacskoztak, vitatkoztak, de egyel6re nem csi-
naltak semmit, mert nem volt pénz. Mintha csak
a mostani helyzetet ldtnok a mult kodén keresz-
til Annyi haszna azonban volt ezeknek a tar-
gyaldsoknak, hogy a terveket azutan kés6bben
felhasznaltdk. Volt azutan egy pozitiv haszna is
az arviz utani nekilendulésnek: siettette a Lanc-
hid felépitését.

— Ha a hid meglett volna — mondta Clark
Vilmos, a Lanchid tervezdje — Pest lakoi Bu-
dara menekilhettek volna az arviz eldl.

Ez a kijelentés sokat lenditett a hid dolgan
& 1840-ben megkezdték az épitését. Most, het-
vennégy év mulva ismét épitik a hidat, amelynek
munkalatait rovid id6re be kellett sziintetni a
jégtorlédas kovetkeztében bedllott dradas miatt.

Sok id6 telt el a lad felépitése utan, amig
komoly lépések torténtek a Dunapartok javita-
sara. A kezdet az volt, amikor Széchenyi Istvan
alapitdsa, a Duna-Gdzhaj6zéasi TAarsasag 1858-
ban és a kdvetkezd évben 280 méter bosszua, ta-
gas rakodoépartot épitett a pesti Lanchidfé két
oldaldan s a partot raktarakkal latta el. Néhany
esztend6 mulva a févaros ett6l lefelé 374, felfelé
664 méter hosszlU, emeletes rakoddpartot épitett.

A rakodépartokkal kezdddétt a Duna sza-
balyozasa. Eltlintek a hajozasi akadalyok, Ki-
kot6helyeket létesifettek, majd a kiegyezés utan
az allam vette kezébe a Dunaszabdalyozas ugyét
Az 1870. évi X. torvénycikk uj hidak és rakodo-
partok mellett nagyobbszabasu kikdtéket is igért,
azonban a kikdtok nem épilltek fel Torvény
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volt, de a pénz hianyzott.

A torvénycikk értelmében 1871-t61 1876-ig
parhuzam-miveket gatakat emeltek, kotortak,
14300 méter hosszli emeletes, lépcsés rakpartot
épitettek, a pesti oldalon a Margit-hid és a Zol-
tan-utca kozott 1130 méter, a vamhéz el6tt 165
méter hosszban, a budai oldalon a Marsrifhid és
a Rudas-furd6 kozott 3005 méter hosszban. A f6-
varos epueue ki 16Tb-t6i 1873-ig a Pet6fi-tér és
a Ferenc Jozsef-hid kozott a 776 méter bosszu
lépcsds rakpartot, a Févamtér el6tti 105 méteres
ferdo és emeletes rakpartot.

Még egy nagy arvizre volt szikség, hogy
Gjabb alkotasok jojjenek létre. Az 1876-iki nagy
ai'viz utan kiépitették az 6budai és filatori toltést
és a vizafogd-gatat. 1879-t61 1881-ig épitették Ki
a Csepel-rakpart felsd részét 850 méter hosszu
kéfallal févarosi és részben &llami koltségen. A
Csepel-rakpart alsé részét 1275 meéter hosszban
azutdn a MAav épitecte ki 1880-t41 1884-ig.

A legujabb id6ékben. 1898 és 1899 években
épllt a budai oldalon a 755 méter bosszl, lépcsés
és emeletes Gellort-rakpart, 1900-t6l 1903-ig az
1543 méteres Ujpesti-rakpart. Mindkettét a féva-
ros épitette allami tdmogatdssal. A legutolsé
alkotas az 1909-ben épilt Miegyetem-rakpart
volt 490 méter hosszban az uj miegyetem el6tt.

Illyenforman jelenleg a pesti oldalnak 7172
méter, a budainak 4189 méter hosszU rakpartja
van, vagyis mind a két oldalnak dsszesen 1136)
méter. Ezek a rakpartok azonban legnagyobb-
részt nem alkalmasak &trakodé&si forgalom lebo-
nyolitdsadra. Oka ennek az, hogy a mulhatatlanul
szikséges vasuti kapcsolat és az Aatrakodd be-
rendezések hidnyoznak, s6t a helyzet olyan, hogy
azok ma mar nem is pdtolhatok. Mikdzben fo-
képen azzal tér6dtok a Dunapart Kkiépitésénél
hogy szép kerethez jusson a févéaros, a kereske-
delem lebonyolitasdra szikséges létesitéseket
elmulasztottak, s megtértént, hogy a Duna hajo-
zasi forgalma és a varosi forgalom kozott a kap-
csolat id6vel megszakadt A kereskedelmi kiko-
tét igérdé 1870 évi X. térvénycikket a mai napig
sem hajtottak végre és most is ott tartunk, hogy
a kikoté utan kialtozunk,

A iudr emlitel sirget6 korilményeken Kki-
vil van még egy. amely énmagéaban is égetévé
teszi ezt a kérdést. Ha késiink vele, szamithatunk
r4, hogy Becs megel6zi Budapestet, s a maga ré-
szére szerzi meg a dunai forgalomban a vezet®
szerepet.



