
ÖTHETES T A N U L M Á N  'i- 
Ü T Ő N  járt M oszkvában , a 
M etró-építkezés tanulm ányozá­
sára a Budapesti Földalatti 
G yorsvasát építésének »vezér­
kara«: Földvári L ászló közleke­
dési m iniszterhelyettes vezetésé­
vel a gyorsvasüt beruházási vá l­
lalat részéről dr. S zéch y  Károly  
igazgató és Biacs Nándor, a 
gépészeti osztály vezetője, az 
építővállalat részéről pedig Vaikó 
M árton igazgató és Kintli Jenő 
főmérnök." Ezzel újabb fejezeté­

hez érkezett az az állandó, m in­
denre kiterjedő segítségnyújtás, 
am elyben a szovjet földalatti 

‘vasútépítő szakem berek részesí­
tik büszkeségünk, a budapesti 
földalatti építését.

Am ikor alig m ásfélévvel ez ­
előtt a párt és a m iniszterta­
nács határozata m egjelent 
a g y o r sv a sá ró l, a m ár ad­
dig elkészült tervek Is a szo v ­
je t  példa nyom án, szovjet segít­
séggel születtek m eg. Két m a­
gy ar mérnök hónapokat töltött 
M oszkváb an , a M etró két m ér­
nöke pedig Budapestre jött. 
N em csak tapasztalataik ga zd a g  
tárházát hozták m agukkal, ha­
nem a M etró-építés egész törté­
netét lerögzítő bőséges szovjet 
szakirodalm at is, am elyet azóta 
m ind nagyobb részletességgel 
fordítanak le m agyar nyelvre. 
M ásfél év  alatt szinte napról 
napra a M etró-építők útm utatása  
■nyomán haladtak előre a buda­
pesti földalatti gyorsvasút elő­
készítő munkái, m íg ma már 
od á ig  jutottunk, hogy két helyen 
Is —  a M árkuspark-szíflházi 
m unkahelyről kiindulva a S o­
m ogyi Bé'la-űt alatt, valam int a 
Rákóczi-űton —  a m egfelelő  
szellőző^ alagutak és aknák után 
a tulajdonképpeni gyorsvasú t­
i j a  gút  ̂ építésére került sor. 
.(Előbbi helyen m áris fúrják az 
alagutat, a Rákóczi-úton pedig  
m ájus _ I-én kezd dolgozni a 
fűrópajzs, am ely naponta egv  
métert halad előre.)

—  ID Ő S Z E R Ű V É  V Á L T , hogy  
hosszabban, közelebbről tanul­
m ányozzuk a m oszkvai M etró  
tervezését, építkezését és üzem - 
bentartását —  m ondja Vaikó  
M arton , amikor a nem régen  
hazatért delegáció útjáról kér­
dezzük.
. El őször épül nálmVy » v a ­
lódi«, vagyis m élyen a fold 
alatt vezetett földalatti vasút s 
a munka ma már olvan fázisá­
ban van, hogy a szakértőknek
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vezetőknek szélesebbkor;!, rész­
letesebb képet kellett kapniok 
példaképünkről, a világhírű  
m oszkvai M etróról. Ezen a ta­
pasztalatszerzésen kívül alkal­
m unk volt minden részletében  
m egbeszélni a ml terveinket, 
m egvitatni azokat a kétségein­
ket. am elyek az alkalm azandó  
m ódszerek és egyes részletkér­
dések körül időnkint felm erül­
tek.

o—  A  m oszkvai M etró terve­
zési munkáit tanulm ányozva  
m egism ertük a legújabb statikai 
elm életeket, szám ítási e ljáráso­
k a t  M iután mi fnár elérkeztünk  
a földalatti állom ások és 
az úgynevezett »folyópálya- 
alagutak«, vagyis a gyorsvasát 
tulajdonképpeni alagútjam ak  
építkezéséhez, olyan részletkér­
désekre is ki kellett térni, mint 
például, hogy miképpen építsük 
ki az alagutak betorkollását az 
állom ás földalatti üregébe. T a ­
nulm ányoztuk többek közt az 
állom ásokra ¡evezető ferde 
alagutak építési m ódjait és a 
bennük elhelyezendő m o zg ó­
lépcsőket is.

—  A M O Z G Ó L É P C S Ő K  M Ű K Ö ­
D É S É V E L  kapcsolatban kíván­
csiak voltunk, hogy gyerekek és 
öregek hogyan használhatják eze­
ket a lejárókat? Láttuk, hogy  
erőm m el és nehézség nélkül 
használják. A  kapaszkodó-korlát 
És együttrnozog a lépcsővel, am ely  
szinte észrevétlenül em el! fel az 
utast a talajról és teszi a kijá­
rati nydásná! újra a sziláid  
földre Iskolai szünidőben a g y e ­
rekek töm ege szórakozni is e l­
ellátogat a M etró lépcsőire és
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utazgatnak kedvük szerint le-feí,
—  M oszkvában m ost a föld 

alatti hálózat zárógyűrűjének  
egyik szakasza épül. Itt m inden­
féle m unkafázist láttunk. Egyik  
ponton most fogtak hozzá az 
építkezéshez, a másik részen 

; alagutat fúrnak, a ham adikon  
! állom ás épül, m egint m áshol már 
m ajdnem  üzemkész helyzetet ta ­
láltunk. A z itt látottak közül 
rendkívül nagy hatással volt 
ránk a m axim ális, m ajdnem  azt 
m ondhatni, hogy totális gép esí­
tés.

—  Lényegében csupa szak ­
m unkás dolgozik az építkezésen, 
akik gépeket kezelnek, elektro­
m os vontatáséi csilléket vezetnek, 
fúrópajzsokac, rakodókat irányí­
tanak. M inden egyes m unka- 
folyam atra speciális gépek va n ­
nak és a gépeket nem csupán  
képletesen, hanem a va lóságban  
is kesztyűs kézzel kezelik, L apá­
tot, csákányt, kézierővel dolgozó  
embert szinte nem is látni, csu­
pán egy -eg v  szokatlanabb helyen, 
ritkán előforduló »kozm etikai« 
munkát végeznek vájárok az 
alagutakon v a g v  állom ásokon.

—  IG E N  S O K A T  T A N U L ­
T U N K  a M etró-építés m unka­

iszervezési m ódszereitől is. igen  
tanulságos például a felszíni 
munkák m egszervezése, ahol 
ugyancsak mindent gének v é g e z ­
nek. de ezeket űgv állítják m un­
kába, hogv a méWből kihozott 
földet minél kevesebbszer kelljen  
m egm ozgatni, le - va g y  felrakni, 
ho^v minél ham arabb továbbít-
karó legyen N agyszerű  az ott ^ n F ^ b m e n n y ^ e n  
alkalm azott norm a- és bereisza- !unk valam e >. . .

m olási rendszer is: ig azság os,
egyszerű és világosan áttekint­
hető. M indenki percek alatt ki­
szám íthat ja, hogy mennyit kere­
sett aznap. M intaszerűek az 
egészségvédelm i berendezések, az 
egészségü gyi szobák, ahol a 
munkaidejük alatt a naptól e l­
zárt dolgozókat kvarcfénnyel ke­
zelik. A nagyobb földalatti m un­
kahelyeken szép. tiszta büffék áll­
nak rendelkezésre.

—  De nem csak a M etró ter­
veit, építését, m unkaszervezését 
tanulm ányoztuk és tanultunk  
is belőle igen sokat, ha­
nem alaposan m egfigyeltük a 
M etró üzem bentartását is. N em ­
csak m eg kell építenünk a buda­
pesti földalattit, hanem  fel kell 
készülnünk erre az újszerű üzem ­
re, a forgalom  sima lebonyolítá­
sára is. M egcsodáltuk és igyek­
szünk követni a m oszkvai föld ­
alattit a tökéletes biztonság, b a l­
esetm entesség, a sima és gyors  
forgalom  terén. Láttuk, hogyan  
oktatják a forgalm i szem élyzetet 
M agunk is m egnéztük az oktató 
kiállítást, ahol teljes keresztm et­
szetben látható e gy -eg y  M etró­
vagon , valam ennyi berendezésé­
vel, fékjeivel, m otoriával. V égül 
sokat gyönyörködtünk az újab­
ban m egnyílt vonalak állom ásai­
ban, am elyek valóban csoda- 
szép e le

A Z  Ö T H E T E S  T A N U L M Á N Y ­
Ú T  tapasztalatai újabb hatalm as  
lendületet adnak a budapesti 
gyorsvasul építésének is, am elyet 
szeretettel és érdeklődéssel figve-
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