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Kodztudomasu tény, hogy a kdzmunka és kozlekedési, vala-
mint a pénztigyministerium kebelébdl az illet§ szakministerek
altal egy bizottsdg kildetett ki, melynek feladata hazai vas-
utaink czélszeviibb csoportositasa irant javaslatot kidolgozni.

Anélkil, hogy a szak- és nem szakemberek A&ltal rég
elismert azon vélemény, illetbleg meggydz6dés helyességét,
miszerint vasutaink jelenlegi szétszaggatott allapota, Ugy a
gazdasagos kezelés, a czélszerii administratid, valamint az allam
pénzigyi érdekei szempontjabol tovabbra fenn nem tarthatd
kétségbe vonnank, mar eleve azon sokak altal is osztott
nézetlinknek kivanunk Kkifejezést adni, miszerint vasutaink
engedélyezése alkalmaval, vasati politikank altal elkdvetett
nagy és vasutaink jovedelmez6ségét mar csirdjaban elfojtd téve-
dések, hogy ne mondjuk hibak — egyszer(ien a meglév6 vona-
lak mas csoportokba val6 beosztdsa vagy szétvalasztasa altal
kikuszobolhet6k nem lesznek.

A vasUthal6zatunkban meglévé hianyok és hatranyo-
kat, meggy6z6désiink, szerint, a fentebb emlitett csoportositas
alkalmazasan kivil, részint egyes szakaszok megszerzése,
részint a legéget6bb szikségll csatlakozési vonalak kiépitése,
illet6leg kiegészitése segélyével lehet csak alaposan kikiiszobdélini.

Ambar nem ismerjiik azokat az elveket, a melyek alap-
jan a kormany az allami kamatbiztositast igénybe vevl vasutak
szorult helyzetén segiteni veél, vagy azok forgalmi politikdjukba
a kozérdek érvényesiilése czéljabol beavatkozni kivan, mind-
azonaltal azon reménylinknek adhatunk Kkifejezést, hogy a vas-
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utak csoportositasaval foglalkoz6 bizottsdg, programmjdba két-
ségkivul a vasUthaldzat kiegészitését is felveendi, babar azt az
allam pénzigyi helyzetének figyelembe vételével a legszlikebb
hatdrok kozott teendi is.

Vasutaink Kkiegészitése, illet6leg oly modorban! kiépitése,
hogy czélszerli internationalis csatlakozasok létesitése altal azok
a vilagforgalomba beléphessenek, nem oly medd6 beruhdzas,
a mit jelenlegi pénzigyi viszonyaink koz6tt magunknak meg
nem engedhetnénk. S6t azok jovedelmezdségének emelése tekin-
tetéb6l elkerulhetetlen pétlasoknak kell jeleznink  vasut-
haldzatunk fentemlitett tokéletesitését, a mely nélkil, a korilottink
épllé és a méar régen létesitett vasutak tulfeszitett verseny-
gése folytdn hazai vasutaink mindig csak helyi érdeki palyak
maradnak. Kifejletlen iparunk, valamint kevés népességiink
mellett azonban nem remélhetjik, hogy vasutaink helyi
forgalomban kifizessék magukat, vagy csak koltségeiket is
fedezni képesek legyenek. Miért is azon nézetiinknek adunk
kifejezést, miszerint ez id6 szerint vasUti politikanknak még
aldozatok 4&ran is oda kell irdnyulnia, hogy vasutaink az
internationalis forgalmi irdnyokban az 6ket megilletd 6sszekotd
lanczszemek szerepét mihamarabb elfoglalhassak.

Vasuti hal6zatunknak ezen fentebb réviden felemlitett
hidnya és annak orvoslasi mddja, gy a szakemberek, valamint
a nagy kozonség A&ltal annyira elismertetett, hogy ennek
tovabbi tlizetesebb fejtegetését tokéletesen feleslegesnek tartjuk,
miért is annak tovabbi elemezésébe nem is bocséjtkozunk.

Vasutaink arnyoldalainak kutatasa ezen tanulmany fel-
adata nem lévén, azok megsziintetési mddozatainak felderitésé-
vel altalanossagban nem is fogunk foglalkozni. Ezlttal vasuti
héalézatunknak csak egyik, az altalanos nagy vasutépitési kor-
szak alatt elhanyagolt és csonkan hagyott részét szandékunk
megismertetni, s midén ennek orvoslasara iranyitaudo lépéseket
kijelolnénk, egyszersmind a kozvéleménynek ez iranyban mar
lassankint dogmajava valt, s nézetlink szerint egy téves véleményét
kivannank szétoszlatni.

Ha vasUti halozatunk térképére bar egy futdlagos pillan-
tast vetlink is, mindenek el6tt szeminkbe fog &tleni, hogy
hazank ipara és kereskedelmének, természetszerl fogyasztasi
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piacza irdnyaban, a kelet felé, a leggyarlébb vasiti csatlakoza-
saink vannak, melyek ez id§ szerint csakis az osztrak allam-
vasit temesvér-orsovai vonaldra, s jov6ben még a kevés
kilatassal kecsegtet6 tomdos-prediali vonalra szoritkoznak. Ezen
vonalak azonban legnagyobb részt csak az olah forgalomnak
fognak szolgélni, a mely feladatukban a duuag6zhaj6zési tarsa-
saggal lesznek kénytelenek versenyezni.

A Fekete tenger éjszaki partjai, Dél-Oroszorszag, kilo-
ndsen pedig annak f6, az &zsiai és perzsa kereskedelmet a nyu-
gottal kozvetit6 kereskedelmi emporiuma, Odessa, valamint
Galacz felé hazai vasutainknak kodzvetlen Osszekdttetése nincsen.

De mi tobb, ezen irdnyokban nem egyedil hazanknak,
hanem az egész osztrdk-magyar monarchidnak csak Kkét, a
Kéroly-Lajos- és a lemberg-csernovicz-jassyi vasut altal koz-
vetitett dsszekdttetése van.

Miutdn azonban Lembergben az emlitett két vaslt egye-
sil, és innen Krakdig utjokat csakisj az egyvaganyu Kaéroly-
Lajos palyan folytatjdk, ezen két vasut forgalmi eredménye,
az osztrak-magyar monarchia szamara csak mint egy vonal
teljesitménye érvényesulhet. Ennek kovetkeztében DéI-Orosz-
orszaggal tulajdonkép csak egy csatiozasunk van.

Kétségtelen, hogy KoOzép-Eurépa piaczai a rendkivili
nagy és olcs6 productioval bir6 Dél-Oroszorszdg nyerstermé-
nyeit, gy mint gabona, nyers és kidolgozott bdrnemiiit, él6
allat- és nyers hus széllitmanyait, faggyl és zsirnemuit rend-
kivil nagy s mindinkdbb emelked6 mennyiségben fogyaszt-
jak. Mindezen targyak, ide szamitva még a Fekete tenger
kereskedelmi czikkeit, valamint Romania, s kiiléndsen az egykoru
Moldva fejedelemség hasonnemii nyers terményeit, a fentebb
emlitett két sinutat veszik igénybe. Ezek egy véaganylu vona-
laikkal, a kereskedelem kdvetelményeinek még rendes koril-
mények kozott, a midén pedig a dunai és a fekete tengeri
hajozds legnagyobb részét ezen tehernek vallaikrdl leveszik,
sem képesek tokéletesen megfelelni.

Rendkivili esetekben azonban, mint példaul a mult évek-
ben lefolyt orosz-torok haboru tartama alatt, a midén a fekete
tengeri és Duna-haj6zas szilinetelése folytdn az ©sszes dél-orosz-
orszagi forgalom a Karoly-Lajos péalyara szorult, Dél-Orosz-
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orszaggal vald ezen hianyos 0Osszekdttetésink a monarchia
kereskedelmére val6sadgos calamitassa valhatik.

Mindezen tények mar &ltaldnossagban is igazoljak, hogy
hazai vasuti halézatunknak a fentjelzett irdnybani kiegészitése,
nem csak hazank és az egész osztrdk-magyar monarchia, hanem a
vilagforgalom  érdekében is Kkivanatos. Fontosabb azonban
anndl mi rednk azon koérilmény, hogy a hazai és a kulfoldi
vasutak kozott hidnyzd 6sszekotd lanczszemeknek kdzbefuzései
altal, tetemes része jelenleg pangd vasutainknak bevonatnék
az internationalis kereskedelmi utak hal6zatdba, minek kovet-
keztében a szallitasi dijtételek és ezek folytan az egyes czik-
kek piaczi é&rainak szabalyozasanal elfoglalhatnank azta helyet,
a mely a ny(igot és kelet kozé t(izott foldrajzi helyzetlinknél
fogva bennilinket méltan megillet és melyet jogosan kovetel-
hetlink, de a melyet mindaddig elfoglalni képesek nem
lesziink, a meddig szavunknak a szallitasi dijtételek szabalyozasa
altal nyomatékot adni nem birunk.

Vasuti hal6zatunk épitésének mar els6 korszakdban is
éreztetett keleti Osszekottetéseink ezen hianya, a midén 1872
évben Man Jbozsef és érdektarsai altal engedély kéretett a
marmaros-szigeth-szucsavai vasut elémunkalataira. Ezen vonal
feladata az el6bb vazolt hidnyok kikiszobodlése lett volna.

A kozvélemény 0Osztonszerlileg érezvén, hogy vasuti poli-
tikdnk megkdveteli, miszerint vasutaink a jelzett irdnyban
kiegészittessenek, 6rommel karolta fel a szigeth-szucsavai vasut
felmerllt eszméjét. Ezen csatlakozas részleteit és Kiviteli
nehézségeit azonban nem ismerve s azzal nem is torddve, alig
foglalkozott azon akadé&lyok megvizsgalasaval, melyek annak
megvalositdsa elé gordiltek. Ez iranybani tanulményok helyett,
gy magan-, valamint a sajtd6 Gtjan addig hangsulyoztatott
a szigeth-szucsavai vasut Kiepitésének szliksége, mig hasonldan,
mint a budapest-zimonyi vasut gondolata, lassanként a
kozvélemény dogmajava valt az a meggy6z6dés, hogy a
Kitlizott czél csak is a kérdésben forgd vasut létesitése altal
érheté el. Hogy a budapest-zimonyi vasut segélyével elérendd
ezélzatok mennyiben kozelithetbk masképen is meg, s mennyi-
ben nem, annak fejtegetése nem tartozvan ezen tanulmany
keretébe, azzal tovabb foglalkozni nem fogunk: csak mint pél-
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dat kivantuk megemliteni, miszerint felmertilnek néha eszmék,
melyek huzamos ideig forognak ellenvetés nélkil a napisajtd
terén, megtamadhatlan alapelvek jellegét veszik fel. A koz-
vélemeny Altal felfogott ily eszmék azutdn a kérdések egy-
oldali megfejtésére vezetnek.

A legutobbi idében egyik befolyasos és a korméanykdrok-
hoz kozel 4&ll6 napi lapunk annyira ment, hogy az orszag
kdzvéleménye altal évekig meggatolt sziszek-novii vasit enge-
délyét javasolta az osztrak korménynak, a sziget-szucsavai vonal
bukovinai részének engedélyezése ellenében kiadni. Tehat annyira
fontosnak tartotta ezen vasut létesitését, miszerint egyik legéletbe-
vagobb keleti csatlakozasunkat is hajland¢ lett volna azért fel-
aldozni.

Mint méar emlitettik, ezen dogméava valt hitet akarnék
kovetkez6 tanulmanyunkkal szétoszlatni, s azt bebizonyitni, hogy
a sziget-szucsavai vasUt nem az egyedili megoldasa a délorosz,
illet6leg a fekete tengerrel val6 csatlakozas biztositdsdnak. Van
mas megoldasa is ezen kérdésnek, a mely épitési tekintetben
czélszeriibb és olcsobb, a vasati forgalomra, valamint a kereske-
delem és a févarosra nézve elénydsebb, stratégiai, allampolitikai
s nemzetgazdaszati szempontbdl pedig helyesebb elveken alapul,
s melynek f6értéke abban rejlik, hogy draga ellenengedmények
nélkal is kivihetd, miutdn ez csak magyar és olah terlletet
érint, igy tehat az osztrdk korménynyal az alig mult id6kbél
ismert kétes eredmény( alkudozasokat nem kellend megujitani.
A roman korméanynyal val6 megegyezés nézetlink szerint pedig,
tekintve, hogy a kérdésben forgd vasut az olah érdeket nem
sérti, konny( leszen. S ez a megoldds a maros-vasarhely-
tolgyes-szoros-roméan-jassyi vasut épitése.

Hogy ezen vonal értékét kozelebbrél ismertethessiik, min-
denekel6tt sziikségesnek tartjuk a kovetkez6knek:

I. ezen vasit czélja és feladata;

Il. foldrajzi és vilagforgalombani helyzete, valamint a szi-
get-szucsavai vasuthozi viszonyainak;

Il. épitési viszonya és valdszinli koltsége;

IV. forgalmi viszonya és val6szini Uzlet-eredményének;

V. stratégiai értéke és fontossaga, és végre
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VI nemzetgazdaszati értéke és hazank ipar és keresk
mére gyakorolt befolydsanak, — megvilagitasat.

I
A maros-vasarhely-tolgyesi vasut czélja és feladata.

Mint méar kezdetben futélagosan felemlitettiik, ezen vonal
féfeladata egyrészt a nyers terményekkel bévelkedé Dél-Orosz-
orszag és a fekete tenger kereskedelmi nagy ernporiumainak,
kiléndsen Odessanak, Dél-Német-, Dél-Francziaorszag ésSvajcz-
czal, hazank szivén, a fOvaroson keresztiil a legrévidebb Uton
val6 Osszekottetésének létesitése, masrészt az adriai tengernek
a fekete tengerrel valdé Osszecsatolasa és végre hazank ipar és
kereskedelmének 0j kdzvetlen piaczok nyitdsa lenne.

Midta Ggy az amerikai, valamint az olah- és kulénosen a
déloroszorszagi gabona a vilagpiaczokon megjelent, szomorGan
kellett tapasztalnunk, hogy gabonank, amazok rendkivili olcso
arai miatt, hatalmas versenytarsakra akadt.

Eltekintve attdl, hogy az altal gabonakivitelink tetemesen
csokkent, a fent jelzett concurrentidnak kdzvetlen kovetkezménye
vasutainkra az lett, hogy nagyobb részben elvesztették egyik
legfontosabb czikkik tomeges szallitasat. Miutan vasuti politi-
kdnk hazai vasutaink héaldzatdt csatlakozasok létesitése nélkiil
csonkdn hagyta és igy allamunkat a kilfoldtél, kiléndsen agy
a geograpbikailag, valamint alantabban all6 iparanal fogva ter-
mészetszerlileg a magyar korona hatalmi korébe tartozo kelettél
mesterséges Uton elzarta, vasutaink ezen veszteségeik mellett
még azzal sem kecsegtethették magukat, mikép a ny(igot altal
fogyasztott oldh és orosz gabona kereskedelmi kozvetitésiink
mellett hazai vasutainkon fog szallittatni, s hogy igy azon csorba,
mely a magyar gabona elmaradasa folytan bevételeinken (ittetett,
az olah és orosz gabona szallitasi dijtételeibdl fedeztetni fog.

Duna-g6zhajézasunkat kiveve, melynek szallitasi képessége,
tekintve a Dunanak bizonyos id&szakokbani csekély hasznél-
hatdsagdt s tekintve annak, a nagy Kiviteli forgalmi idény
alatt, télen vald teljes sziuinetelését, bizonyos korlatok kozé van
szoritva, Oroszorszag felé egy kozvetlen csatlakozasunk sincsen.
S igy az osszes gabona-forgalom hazankat elkerili és odessa-
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podwolocziska-lemberg és odessa-kisenew-jassy-czernowitz-lem-
bergi vasutakon keresztiil vonul részben Bécsen at Délnémet-,
Délfrancziaorszag és a Svéjczba, részben pedig Krakd, Mislovitz,
Graniczan, Boroszlon, Berlinen keresztil Brémaba, Hamburgba
és Stettinbe.

A kozvélemény finom tapintatdnal fogva, mint mar emli-
tettiik, vasuti hal6zatunk ezen egyik cardinalis hianyat érezve,
surgette és silirgeti annak részbeni orvoslasat, a mennyiben az
északkeleti vasUtnak Szucsava felé vald kiegészitését kivanja,
jogosan reményelvén, hogy az odessa-németorszagi forgalmat
Szucsavanal sikeriilni fog megosztania, illet6leg, hogy képes lesz
verseny utjan egy részét ezen szallitmanyoknak hazai vasutainkra
terelni, mialtal azok jovedelmez8sége emeltetnék.

A sziget-szucsavai vonal eszméjének egyedili tdmpontja
ezen remény volna, mely azonban egyszersmind megsem-
misilésének csiraja is.

Epen ezen vasut létjoga semmisiti meg annak létesit-
hetését is, miutdn nem hihetjiik, hogy az osztrdk korméany a
sziget-szucsavai vasUt magyar hatar-szucsavai vonalszakaszara,
a lemberg-csernovitzi, a Karoly-Lajos és cs. kir. északi Nandor
vasutak nyilvanos karara, az engedélyt valaha is megadna.

Es ha megadna, kétségkivil oly art kovetelne érte, a mely
ar tekintve, hogy ezen csatlakozas létesitése altal az atmeneti
forgalom a févarost Gjolag kikerllné, nem allana aranyban azon
mindenesetre csekély financzialis eredményekkel, a melyek ez
altal eléretnének.

A pénzigyi eredmény valdszinlleg méar azért is kevesebb
lenne a reménylettnél, miutan ezen vonalon keresztil azon eset-
ben, hogy ha az -egyatalaban versenyezni volna is képes,
kizarolag a keleti és északi tenger kikot6ibe iranyuld azon szallit-
manyok egy része, melyek mar dgy is az odessa-podwolo-
cziszka-lembergi és a lemberg-csernovicz-jassyi vasutak versenye
folytan megoszlanak, lenne megszerezhet6.

A sziget-szucsavai vasit bukovinai szakasza engedélyezé-
sének kérdésétdl eltekintve, magyar hazai szempontbdl ezen
vasUt létesitését nagy hibanak kellene jeleznink, miutdn javit-
hatatlanul els6 vasUtépitési aerduk azon hibainak nyomdokéaba
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terelné ismét vasuti politikdnkat, melyeket elkeriilni majdnem
egy évtized késO, keser(i tapasztalatai intenek benniinket.

Sokkal kisebb és fejletlenebb hazai iparunk és kereske-
delmink, mintsem hogy Magyarorszag tobb forgalmi gb6czpon-
tokat birhasson el, mint példaul Angol- és Francziaorszag. Miért
is meggy6z6désiink, hogy vasuti politikanknak minden aron oda
kell torekednie, hogy foldrajzi helyzeténél fogva oly kitlinGen
situalt févarosunk, mely mar geographikailag is Magyarorszag
szellemi, tarsadalmi, anyagi, kereskedelmi és ipari gydpontjat
képezi, s mely mint ilyen a magyar korona teriiletén az egye-
dili kozpont, a mely korul provinczialis életiinknek csopor-
tosulnia kell, képezze vasuti hal6zatunknak kdzpontjat is.

Sarkalatos hiba volna azonban, hogy ha Budapest, a mely
mar az északkeleti vasut Kkirdlykéaza-s.-a.-ujhely-kassai szakasza,
a kassa-oderbergi, a hatvan-szolnoki, az alféld-fiumei, a duna-
dravai vasutak létesitése altal anélkil is felettébb nagyon karo-
sittatott, Ujolag egy oly internationalis csatlakozas eszkozlése
altal volna kénytelen szenvedni, a mely nem csak a belforgal-
mat terelné el a févarostdl, hanem a draga aron megszerzendd
kilfoldi &tmeneti forgalmat is ennek megkertlésével kozvetitené,
ezt oly hibanak tartandnk, miszerint azt még azon okbdl, hogy
ez altal egy kulénben nagy halozatld, de csonkan tervezett és
csonkan hagyott vasutunk kiegészittessék, sem vélnénk meg-
engedhetbnek.

Nem eléggé ismételhet6k Tisza K&lméan kormanyelndk 6
Nagymeéltésaganak azon szavai, a melyeket a folyd évi Gjévi
Unnep alkalméaval néala tisztelgé févarosi kildottségnek mondott:
»Eu a fGvaros javat szivemen viselem és a mit e czélbdl a kor-
many tehet, a létezd viszonyok korlatai kozott megtenni Ohaj-
tom, akarom és fogom, és pedig nem csak magdaért a
févarosért, de azért is, mert meggy6z06désem,
hogy mindaz, a mi a févaros javat elédmozditja,
egyulttal az egész magyar allam javara szolgal.«

Er6s meggy6zddésiink nekiink is, hogy mindaz, a mi a
févaros javat el6mozditja, egyuttal az egész magyar allam
javara szolgal. Ezen Magyarorszag legilletékesebb helyér6l mon-
dott szavak, melyek egy fontos nemzetgazdaszati programdi
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jellegével birnak, vasuti politikankban is talan az eddiginél jobb
irany kovetését hagyjak reményleni.

Nézetlink szerint tehat az allamnak minden megengedett
eszkdzzel oda kellene torekednie, hogy egyrészt forgalmunk az
orszag minden iranyabol, s minden iranyaba, a févaroson men-
jen keresztll; még azon esetben is, hogy ha az némi kerilével
volna Osszekdtve; mig masrészt kedvezd tarifpolitika altal a
forgalmat a févarosban megtorni kellene.

Budapest kereskedelmét elsé sorban érdekl6 ezen intéz-
kedések mellett a févarosnak olcsd és kdnnyén kezelhet6 rak-
tarozasi helyekr6l kell gondoskodnia, s az &tmend czikkeket
kdvezetvam és egyéb varosi illetékekkel tulzottan terhelnie nem
szabad. Ha még a raktarozasi helyekben az arimozditas, keve-
rés s mas egyéb kezelési mivelet a legtdgabb értelemben gépek
altal teljesittetnék, mialtal a viszonyainknal fogva arénytalanul
nagyon draga emberi erd lehet6leg nélkilézhetd volna, azt hisszik,
hogy akkor még a kulfoldi atmeneti forgalom is megtérnék
Budapesten, és hiteltérvényhozasunk kozel jov6ben lévé reformja
kovetkeztében a kulfoldi t6ke févarosunkban oromest telepednék
le, hogy ezen, Eurdpéanak kelet felé el6re tolt legszéls6bb keres-
kedelmi emporiumabol kozvetitse a ny(igot kereskedelmét a
keletével.

A mi a vasutak oly irdnybaui &talakitisat illeti, hogy
azok a fentebb emlitett kovetelményeknek megfelelhessenek,
— de a mi — kuléngsen az osztrak allam- és a déli vasutakra
Budapest érdekében gyakorlandd kormanybefolyast illeti, mint
mar ezen tanulmanyunk bevezetésében megemlitettik — arra
nézve a vasutak csoportositasa iranti javaslattétel végett kikul-
dott bizottsdg van hivatva concret propositiokat tenni. Meggy6-
z6désiink, miszerint ez Kkivald szakférfiainknak teljes mérték-
ben sikerilni is fog.

Kétségtelen, hogy févarosunk és igy Magyarorszag keres-
kedelmi és ipari érdekeinek megovasa czéljabdl okvetlen sziik-
séges fentebb roviden vazolt forgalmi Gsszpontositas Budapesten,
— tokéletesen kozonyds azonban rednk nézve, hogy az o0sztrak
allamvasut-tarsasaggal kotott megegyezés, vagy a budapest-
zimonyi vasut épitése, avagy a déli vasit magyar vonalai-
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nak megvaltasa, vagy egy versenyvonal létesitése altal eszko-
z0Oltetik-e  vasuthalozatunknak a kulfolddel valé ©sszecsatolasa,
de minden esetre gyors cselekvésre van szikség, mivel az
itten elmulasztott kedvez6 id6pont, lehet hogy soha sem tér
tobbé vissza, s mivel az ez iranyban elkovetett tévedés javit-
hatatlan maradna orokre.

Ezen eltérés utdn, — amit a marosvésarhely-tdlgyes-jassyi
vonal indokoldsdra sziikségesnek tartottunk el6rebocsatani, —
visszatérhetlink kitizétt czélunkhoz.

A marosvasarhely-tdlgyes-jassyi vonal kozvetlen czélja
tehat els6 sorban a dél-oroszorszagi nyers terményeknek, vala-
mint a Feketetenger kereskedelmi czikkeinek Budapesten keresz-
til a nydgot felé vald kivitele lenne.

Ezen fofeladata mellett hivatva volna masodsorban az
Odessabol Eszak-Németorszag, Bréma, Libek, Hamburg, Stettin
felé irdnyuld szallitmanyoknak, f6varosunkon at concurrentiat
csinalni. Tovabba a zsilvolgyi és agostonfalvi hatalmas k6szén-
telepeink kitlin6 k6szene a feketetenger kikotSinek piaczat
ezen vasut segélyével szerezhetné meg és itt az angol szénnel
hathatésan versenyezhetne Ugy, hogy azt az ottani piaczokrdl
esetleg teljesen kiszorithatna.

Végre a Kéarpatok fabdsége, kitliné kalani, vajda-hunyadi
sth. stb. vasércz és konyhasd terményei a faban, vastermé-
nyekben és sdban sz(kolkdédé Feketetenger partjaira a maros-
vésarhely-jassyi vonal kozvetitésével széllittathatnanak.

Ezen kozvetlen feladata mellett, a kérdésben Iévé vasuat
hivatva lenne a keleti vasut maros-vasarhely-nagy-varadi részé-
nek és az elsd erdélyi vasut gyula-fehérvar-aradi és piski-
petrozsenyi részeinek jovedelmezOségét fokozni s ekkép az
allam igénybevételének cstkkentését elbsegiteni.

Foldrajzi és vilagforgalombani helyzete, valamint viszonya a
szigeth-szucsavai vasuthoz.

A maros-véséarhely-jassyi vonal egyik 0sszekdté lancz-

szemét képezné EurOpa keleti vasUthaldzatdnak a uyugoti és
délnyugoti hal6zattal valé 0Osszekottetésében, egyszersmind a
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Fekete tenger partjait a nyugoti és északi, valamint az adriai
tenger kikotdivel Uj iranyokban fiizné ossze.

A dél-oroszorszagi vasiti halézat ezen vasUt kozvetitése
altal a moldva fejedelemségen keresztiil hazai vasutainkkal a
legrovidebb uton kottetnék ossze, minek folytdn a hazénkat
jelenleg teljesen elkeril6 oldh és orosz atmeneti forgalom
részben vasutainkra akkép tereltetnék, hogy az a f6varoson
keresztlil folytatna Gtjat rendeltetése felé.

Alig kell felemlitenink, miszerint az altal, hogy ezen
vilagforgalmi érdekd csatlakozast oly mddon sikerll létesite-
niink, hogy az internationalis forgalom févarosunkon keresztiil
mozog — egyrészt kereskedelmiinket emeljik, mig masrészt
befolyast nyernénk azon dijtételek megéllapitdsara, a melyekkel
— karunkra —a lemberg-cernoviczi, Karoly-Lajos és cs. Kir.
Nandor északi palydk az orosz és olah forgalmat magukhoz
ragadjak.

A marosvasarhely-tdlgyes-szoros-roman-jassyi vonal, Maros-
Vésarhelyb6l kiindulva, Saromberkén, Gernyeszegen, Szaszrége-
nen, Ratosnyan, GyergyO-Topliczan keresztiil Orotvéaig a Maros
tdgas volgyében halad, a hol isamar Ratosnyanal megszikilt
Marosvolgyét elhagyva, a Salotka hegyi patak volgyében foly-
tatna Gtjat. A Marosha folyd Salotka és az Aranyos-Beszter-
czébe folyé Futna patak kozotti vizvalasztét az Uj-havas alatt
I[épvén &t, a Putna és a Borszék volgyében haladva tovabb,
ennek mentén Preszekarnal a magyar hatart atlépné és ezen
folyd volgyében oléh terlileten az Aranyos-Besztercze volgyébe
széllana le. Pojona-Kapsiual a Besztercze vélgyét elhagyva a
Kérpatok olahorszagi kifuté halmait Piatrdnal keresztbe szelné,
hogy Romannal leszalljon az oldhorszagi fensikra, a melyen
athaladva Jassynal, — az oldh és orosz vasutakhoz kodzvetlen
csatlakoznék.

Ezen rovid leirashol lathaté mar, miszerint ezen vasuit
Marosvéasarhely, p.-orotvai és pojana-kapsi-roman-jassyi része
hatarozott voélgy-vasut jellegével birand, mig annak p.-orotva-
tolgyes-pojana-kapsii része, miutdn az egyrészt szlk hegyi
patakok volgyében haladna, mig masrészt ebben a szakaszban
Iépné a Karpatok vizvalasztojat altal, —a nehezebb hegyi vona-
lok természetével birna.
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Hogy Kitlintessiik, miszerint a marosvasarhely-jassyi vonal
a vilagforgalom kilonboz6 relatidiban mily helyzetet foglal el,
a kovetkezd tdbldban allitottuk ossze a f6bb kereskedelmi koz-
pontok tavolsagat Odessatdl és Galacztol. Osszehasonlitasul
ugyanazon emporiumok mas irdnyokbani tavolsagat szintén fel-
vettiik kimutatasunkba.

Mindezen hosszak 6sszehasonlitdsabol lathatd, miszerint a
marosvasarhely-romén-jassyi vonal a nyugoti irdnyban és az
Adriai tenger felé Odessat-Galaczot és Dél-Oroszorszagot a leg-
rovidebb (ton koti 6ssze a kereskedelmi piaczokkal, miutan
egyrészt a Bécsen keresztil a ny(igot felé men6é forgalom ezen
vasut altal az eddig Uzletben levé vasutak legrévidebb vonala-
nal is 135 kilométerrel roévidebb uton kozvetitetik, mig
masrészt a Fekete és Adriai tenger 326 kilométerrel rovi-
debb vonallal kottetnék dssze.

A jelzett irdnyokban a marosvasarhely-jassyi vonal, még
a tervezett, aranytalanul tobb nehézségekkel bir6 s nagyobb
koltségeket igényld szigeth-szucsavai vonalndl is 8 kilomé-
terrel ténylegesen rovidebb. E kulémbozet, tekintve ezen
utdbbi vonal 40 kilométer hosszi 25 pro miile emelkedését s
tekintve ennek forgalmi nehézségeit, melyeket &atszdmitva vir-
tudlis hosszakra, mintegy 32 kilométerben fejezhetlink a maros-
vasarhely-jassyi vonal 14°/oo emelkedése ellenében ki, — vald-
szinlileg negyven kilométerre fog emelkedni.

Kdszén-, szerszam- és épitési fakivitellinkre, valamint vas-
industridnkra nézve nemkilonben fontos fentebbi kutatasunk
azon eredménye, hogy a kalani vasérczek, a zsilvolgyi kdészén,
a Karpatok fabGsége, természetszerlileg utalt fekete tengeri
fogyasztasi piaczaikhoz Galacz, Odessa és egyaltalaban a kelet
felé 291 kilométerrel rdvidebb Gton fognak juthatni, —
mint a témdsi vasuton altal.

Odessa és Budapest kozott az ut, Lemberg-Legenye-
Mihalyin keresztiil 230, Bukarest-Vercierovan keresztil 400 és
Plojesti-Tomos-Brasson keresztiil 300 kilométerrel hosszabb.
Budapest és Galacz kozott a tdvolsag Lemberg-Prsemysl-L.-
Mihalyin keresztill 480, a tervezett szigeth-szucsavai vonal koz-
vetitésével 163, a tomos-predeal-plojesti vonal kiépultével ezen
keresztil pedig 67 kilométerrel nagyobb.
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Fiume, Triest és Odessa kozott a tavolsdg a jassy-roman-
marosvasarhelyi vonalon altal (még a legrévidebb routat sza-
mitva is) 326 kilométerrel rovidebb, mig ugyanaz a bukarest-
vercierova-orsova-budapest-trieszti irdnynal 400 kilométerrel
rovidebb.

Ezek ellenében azonban a fejtegétéseink targyat képezd
vasit, az északi irdnyban val6 relati6kban, dgymint Berlin,
Hamburg, Bréma, Stettin s egyaltalaban Eszak-Németorszag és
az eészaki tenger felé, — habar Uj irdnyt létesit is, — mind-
azonéltal a leghosszabb meglevé utaknal is, a mint a fentebbi
tablazatban el6tlintettik, 250 kilométerrel hosszabbitja a vég-
pontok 0Osszekottetését, mig a szigeth-szucsavai vonalon keresz-
til ugyanazon kereskedelmi gdczpontok, Odessatdl az eddig
legrovidebb irdanynal csak 140 kilométerrel lennének tavolabbra.

Ezen sz&madatok egyszerld egymés mellé vald Allitasa jel-
lemzi a marosvasarhely-roman-jassy-i vasut feladatat, értékét és
vilagforgalombani helyzetét legjobban. Ezek tiintetik legszembe-
otl6ébben fel, hogy vasiti hal6zatunkban mily éget§ hézagot
volna az hivatva betdlteni, hogy mit varhatnank forgalmatol és
végre, hogy mily viszonyban &ll amaz versenytarsahoz, a szi-
geth-szucsavai vasUthoz.

Behatobban vizsgalva a kimutatott adatokat, mindenekel&tt
azt fogjuk tapasztalni, miszerint a kérdésben lév§ vasat tényleg,
a mint azt bevezetésinkben feladatdnak Kkijeloltik, egyrészt
Déloroszorszag, Odessa, Galacz, a Fekete tenger és a nyugot-
eurépai, masrészt az adriai tenger kereskedelmi emporiumai
kozott, a legrovidebb, s hazank kozpontjan keresztiil mend
Osszekottetést létesiti. Azon hivatasanak tehat, hogy a keletet
a nyugottal és a déllel szorosabb kapcsolatba hozza, tokéletesen
megfelel.

Ezen feladatdnak megfelelve, a marosvasarhely-jassyi vasit
els6 sorban is, nagyfontossagu internationalis forgalmi Utere
lesz hazai vasuti szervezetiinknek.

Ha hazank geographiai helyzetét tiizetesebben tanulma-
nyozzuk, ugy csakhamar azon meggy6z6désre kell jutnunk, hogy
a marosvasarhely-jassyi vasutnak versenytarsaktél soha sem
kell tartania, miutan feladatdban nem csak id6legesen, mig mas
versenyvasut nem létesil, dominalnd a kozlekedési viszonyokat,

2
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hanem tekintve, hogy minden mas, hason czél utan torekvé
vonal, kivéve a sziget-szucsavai palyat, mely ennek természetes,
de egyedili versenytdrsa, s melyr6l késébben szdlandunk,
kénytelen volna a Karpatokat észak-nyugot felé megkeriilni, s
igy 140, illet6leg 326, vagy a Duna volgyében haladni s
ennek folytdn 400 kilométerrel hosszabb dttal Kkit(izott
czelja felé érni.

Hazéank iparara nézve fontos helyi érdekkel bir ezen vast,
miutan kereskedelmiink a kalani és vajda-hunyadi vaserczeket,
nyers és finomitott vasat, a zsilvolgyi és agostonfalvi szenet,
Karpataink épllet-, szerszdm-, hajdépitési fait 290 kilométerrel
rovidebb Uton vihetné rendeltetési helyeikhez, inig ezek elle-
nében iparunk az olah- és déloroszorszagi gabonat, nyers és
kikészitett bort, faggyut stb. nyers terményt a legrovidebb irdny-
ban szerezhetné maganak meg.

Hogy Budapest és a déloroszorszagi fontosabb kereske-
delmi piaczok kozott, kiléndsen az utdbbi években élénk kol-
csonos csereviszony allott be, bizonyitja tobbek kozoétt, hogy
ambar a mai legrévidebb két utirdny, az odessa-jassy-lemberg-
przemisl-legenye-mihalyi-budapesti és az odessa-podwolocziska-
lemberg-przemysl-1.-mihalyi-budapesti utak 230, illetéleg 182
kilométerrel hosszabbak, mint azok a tervezett vastuton keresztil
lennének, mégis az érdekelt vasutak sziilkségesnek tartottak,
az emlitett relatiokban kozvetlen kotelékforgalmi dijszabaly-
zatok felallitasat.

S hogy a vasutak ezen torekvéseének realis alapja is van,
bizonyitja, miszerint iparunk még a mai gyarld 6sszekdttetések
mellett is igénybe veszi az oldhorszagi és déloroszorszagi nyers
terményeket. igy a mint ismeretes, malomiparunk nagy mérv-
ben &rol olah gabonat, a budapesti »Florax stearin-gyar orosz
faggyut dolgoz fel sth.

Kitlnd vajda-hunyadi, kalani vasérczeink, melyek Kkilo-
ndsen Bessemer-aczél gyartasra elvitettek egész Ternitzig, és
itt a nagy vasuti fuvardijaknak daczara a kozvetlen kozelben
Iév6 stiriai vasérczekkel is képesek voltak a versenyt gy6zel-
mesen kiallani, azt hisszilk akar mint nyers érezek, akar mint
finomitott vasgyartményok, czélszerii vasuti 0sszekottetések
segélyével hamar el fogjak foglalni a keleti és déloroszorszagi
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piaczokat és kiszoritandjak a jelenleg ott dominalé angoFvas-
gyartmanyokat, a melyek az angol kd&szénnel egyutt csak annak
kdszonhetik keleti egyedarusagukat, hogy vasuti csatlakoza-
sainknak kelet felé vald elhanyagoldsa altal magunkat syste-
matikusan zartuk el természetes fogyasztasi piaezunktol.

Hogy ezen vasUt kd&szénbanyaink (zemét mennyire van
hivatva emelni, arra azon egy példat emlitjuk fel, miszerint az
angol szén tonnaja Odessdban és Galaczon ma 80—32 irtba,
azaz egy mazsa 1 frt 50 krtol 1 fift 60 krig keril, mig a
zsilvolgyi szén, feltéve, hogy egy negyeddel kevesebb fiit§
erével bir, mint az angol szén, s felvéve annak banyakdltségét
mazsanként 20 krban, széllitasi koltségét 8i0 kilométer utan
67 krban, 693 kilométer utdn pedig 550 krban, s ehez még
mézsanként 10 krnyi nyereséget szamitva, tekintve, hogy az
angol szén nagyobb fiit6 er6vel bir, az egész Osszeg 25%-at
hozzdadva: Odessdban 1 frt 20 krba és Galaczon 1 frt 6 krba
kerllne.

A fentebbiek alapjan alig kell bizonyitanunk, hogy
miutan az arakat inkabb tulzottan magasaknak, mint alacsonyok-
nak vettiik fel, miszerint a zsilvolgyi szén, ezen vasut kozve-
titése altal, a Fekete tenger 0Osszes piaczait meghddithatna
és ennek rendkivili nagy hajozasi szlkségletét ellatva nagy
kivitellel kecsegtetné Kkincstarunkat.

Mar egyediil ez a tény is elengedden tanuskodik a maros-
vasarhely-jassyi vonal eminens fontossaga mellett.

Ha sikeriilne hazai k&szeniinkkel az angol szenet a keleten
kiszoritani, vagy azzal csak sikeresen versenyezni is, a miben
a fentebbi arak figyelembe vételével kételkedni alig lehet, gy
mar ez is elegend6en indokolnd ezen vasut Kiépitésének szik-
Ségét.

Amint a fentebbi szamadatokbol kivehetd, az északi rela-
tiokban ezen palya nem kecsegtet nagy forgalmi el6nyokkel,
miutan két mas tetemesen, mintegy 350—400 kilométerrel
rovidebb vasittal kellene versenyeznie. De ezen forgalmat Ggy
is hazank foldrajzi fekvésénél fogva azon keresztll egyetlen
egy vasuttal sem lennénk képesek megszerezni, mivel az észak
felé egyedul épithet§ sziget szucsavai vaslOt irdnt némelyek
altal taplalt ebbeli remények, a mint azt késébb iparkodni
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fogunk bebizonyitani, alig elégittetnének ki annak forgalmi ered-
ményei altal.

Lassuk most mar, hogy mily viszonyban all pusztan for-
galmi tekintetekben a m.-vaséarhely-jassyi vasut egyedili, a
kdzvélemény &ltal oly sz&mos évek Ota hangsulyozott verseny-
tirsa a »sziget-szucsavai« vasithoz.

Tagadhatlau, hogy a sziget-szucsavai vas(t, Ugy a nyugoti
irdny, valamint az adriai tenger partjait, Odessaval, Délorosz-
orszaggal és a Fekete tengerrel, a mint kimutattuk, csak ny o1c z,
illet6leg virtudlis hosszban negyven kilométerrel hosszabb
vonallal koti 6ssze, mint a m.-vasarhely-jassyi vonal azt esz-
koz6lné. Mig az északi iranyban Hamburg, Bréma, Berlin,
Stettin felé méar épen 160, illetleg 120 kilométerrel révidebb,
mint amaz.

Az els6 pillantadsra az egyik elt(ing, szamba sem vehet6
kilonbségnek, mig a masik dont6 el6nynek volna tekinthetd.

Ha figyelembe vesszik azonban, hogy ezen &sszekotd
vasut, a lemberg-czernovicz-jassyi vasut egy &lloméasabol sza-
kadna ki, ha megfontoljuk, hogy ezen utobbi vasut két csatla-
koz6 palyaival, a hatalmas és gazdag Karoly-Lajos és cs. Kir.
északi Néandor vasutakkal érdekkozosség folytdn cartellszer-
z6déshben all, — Ugy csakhamar azon meggy6z6désre jutunk,
hogy még azon nem vart esetben is, ha az osztrak
kormany engedélyezné a sziget-szucsavai vonal bukovinai
részét, ezen vasUt alig birna valamibe vehet§ atmeneti
forgalommal, miutdn a lemberg-czernovitz-jassyi vasut kétség-
kivil mindent elkdvetne, hogy a Jassyban a DélOroszorszag és
Odessa fel6l, Paskanyiban pedig Romania belsejebdl érkezd
szallitmanyokbdl Szucsavan Sziget felé egy tonna se menjen at.

A nevezett pélya, &rengedmények utjan, ezen czéljat
annyival koénnyebben érhetné el, mivel az egész vonal Jassytol
Bécsig 1241 kilométer hosszban a romaniai és gacsorszagi sik-
sagokon haladva keresztil, kulonds forgalmi nehézségekbe nem
utkdzik, minek folytdn azon nagy megterhelési vonatok kozle-
kedhetnek, mig a sziget-szucsavai vasit a K&rpatokat 40 Kilo-
méter hossz 25°/oo emelkedéssel Iépvén at, ez allal az egész
320 kilométer hosszi vonal széllitasi képessége tetemesen
csokkentetnék.
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Tartani kell attol, hogy ezen katranyok mellett arkedvez-
mények nyuljtasa altal, a mit a tobbszor emlitett gazdag, nagy
szallitasi képességgel bird vasutak egy 1241 kilométer kossza
vonalon kénnyen adhatnak, azon elény, hogy a sziget-szucsavai
vasut kozvetitésével az Ut Bécs és Jassy kozott 126 kilométer-
rel rovidebb, egészen elenyésznék. A mi anndl biztosabban be-
mkovetkeznék, mivel az emlitett 126 kilométernyi kilénbozet, a
40 kilométer hosszi 25°/oo emelkedésli vonal virtudlis
hosszanak beszamitdsa utdn tulajdonképen 54 kilométerre
szall le.

lly viszonyok kozott még az sem volna remélhet, hogy
cartellkdtés utjan Szucsavan sikeriilne a forgalmat megosztani,
miutan az ilyen érdekmegosztdsok azon alap feltételével, t. i.
hogy az illetd vas(t szamitdsba vehet§ versenytars legyen, a
sziget-szucsavai vasut az el6adottak szerint nem bir. Ily korul-
mények kozott csak tarifharcz tdmadna, melyben mindig az
anyagilag jol situalt vasutak szoktak a gy&ztesek lenni.

Ha méar kétes, hogy a sziget-szucsavai vasut Bécs felé
versenyezni képes lesz-e a lemberg-krako-bécsi irdnynyal,
ambar 126 kilométerrel rovidebb, mint amaz, ugy vilagos, hogy
a déloroszorszagi, odessai, vagy olah terményekbdl az északi
irAnyban egy mazsat sem fog széllitani, miutdn egyrészt ez a
vonal minden mas versenytarsdnal 141 tényleges, illetbleg vir-
tudlis hosszban 213 kilométerrel hosszabb, masrészt, miutan ez
a vasut osszesen 100 kilométer hosszban a Karpatok hat nagy
vizvalasztdjat, gy mint a sziget-szucsavait 30 kilométer hosszl
25°/oo, a mislye-nagy-szalanczit 21 kilométer hosszi 13900,
az 1glé-Poprad kozottit 13 kilométer 10°/00 és a 13'6 kilométer
hosszu 14'2°/oo; a lucsivna-hochvaldit 19 kilométer hosszu 15;
a csacsa-mostyit 11 kilométer hosszi 15°/00 és a karsin-
dombrauit 4 kilométer hosszu 15°/00 emelkedésekkel lépi at, a
mi maga oly nehézségeket gordit a forgalom elé, hogy ez altal
az emelkedések Osszes hossza 127°/o-kal fokoztatik.

Az odessa-podwolocziska lemberg-hamburgi és az odessa-
jassy-lemberg-hamburgi vonalok rénasadgon vonulvan végig, még
azon esetben is. hogy ha egyenl6 hoszszal birndnak, az odessa-
szucsava-sziget-kassa-oderberg-hamburgi  vonallal ezen Kkivalé
hegyi palya jellegével bird vasit ellenében mindig oly nagy
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elényokkel birnanak, hogy azokkal emez versenyezni soha sem
volna keépes.

Ez a vonal azonban 141 kméterrel még tényleg is hosszabb ver-
senytarsainal s atszamitva a hat nagy vizvélaszté altal elGidézett
forgalmi nehézségeket sikpalya hosszra, illet6leg kiszamitva a
14—25% emelkedéssel bird 100 kilométer hossz( vizvélasztok
virtualis hosszat, a mi 227 kilométer hosszU vizszintes vonalnak
felel meg, és hozzdadva az el6bbi tavolsaghoz a tényleges és a
virtudlis hossz kozotti 127 kilométer kiilonbséget, gy az odessai
és az északi irdnyok kozotti tavolsag, a szigeth-szucsavai vaslton
keresztul 268 kilométerrel lesz hosszabb, mint leghosszabb verseny-
palyaja, az odessa-jassy-lemberg-hamburgi vonalon keresztiil.
Mindezeknek megfontoldsa utdn azon reménynyel kecsegtetni ma-
gunkat, hogy a szigeth-szucsavai vonal az észak-németorszagi
iranyban Hamburg felé egy tonnat is fog széllitani, tébb volna
tévedésnél.

Mathematikai pontossaggal kévetkeztethetjik ezekbdl min-
denek el6tt, miszerint hazank teriiletén oly vasutat soha sem
lesziink képesek keresztiilvezetni, a mely Odessat és az északnémet
kereskedelmi piaczokat Ugy kotné dssze, hogy az a mar fennallo
vasutakkal versenyezni birjon, — miért is egyszer s minden-
korra fel kell hagynunk ebbeli &lmainkkal, — nehogy a kiabran-
dulas oly keser(i tapasztalatokkal gazdagitson benniinket, mint a
milyenekkel mar Ugy is tobb hazai vasutuuknal kénytelenek vol-
tunk vérmes reményeinket megfizetni.

A szigeth-szucsavai vasUt létjoga azon perczben megsz(nt, a
melyben tisztdban vagyunk azzal, hogy észak felé iranyul6 for-
galmat t6le nem vérhatunk, — megsz(lint, mivel egyeduli tdm-
pontja az a hit volt, hogy csak is ennek Kkiépultével valnak
az északkeleti és a kassa-oderbergi vasutak vilagforgalmi
vonalakka.

Ezen vonalnak el6relathatélag, annak daczara, hogy
nemzetk6zi csatlakozasokat létesit, pusztan helyi forgalma lenne,
a mennyiben a legfébb széllitasi czikke val6szinlleg csak is
fa volna.

A fa azonban a K&rpatokbol és Marmarosmegyébbl szar-
mazvan, az éjszakkeleti vasutat Oroszorszag és Komaénia felé
vald forgalomban nagyon révid vonalon, a kassa-oderbergi



THALY EMILTOL. 23

vasutat pedig épen nem vénaé igénybe. igy tebat ezen Isét
vasut  Uzletbevételének emelésére ezen szallitmanyok épen
semmi befolyéassal nem birnanak.

A mint tellat fentebbi fejtegetéseinkbdl kideriil, a fésulyt
Odessanak és Galatznak, mint a Feketetenger és Déloroszorszag
legfontosabb kereskedelmi pontjainak, — a nyugottal és az
adriai tengerrel, — hazénk szivén Budapesten keresztil, leg-
rovidebb dton valé Osszekottetésére kell fektetniink. Ha ezen
Osszekottetést még ugy létesitjik, hogy a forgalom természet
szertileg févarosunkban megtorik, igy hazai kereskedelmiinknek,
a f6varos felvirdgzasanak, némely vasutaink jovedelmez@ségé-
nek, valamint a vildgforgalomnak egyarant fontos szolgalatot
tettlink.

Feladatunk roviden tebat, azon esetben, hogy ha vasdti
hal6zatunkat kelet felé kiegésziteni akarnok — mindenekel6tt
az északi irany felé vald torekvéseinkkel, mint improductiv esz-
mével véglegesen felhagyni, és a ny(igot felé mené vasutaink-
nak Odessa és Galacz felé oly csatlakozdst adni, hogy azok
fliggetlenul az észak-nyugoti irdnyban eltér§ egyéb vasutaktol,
— Ugy az orosz, mint a roman vasutakkal kozvetlen érint-
kezésbe johessenek.

Ezen kovetelményeknek egyediul a m.-vasarhely-roman-
jassyi vonal felel meg.

Mig egyrészt a magyar-oldh hatart a Toélgyes szoroson at-
Iépve, Roménban az oldh A&llami vasutakhoz kozvetlenil csat-
lakozik, — addig Romaénon tdlhaladva, Jassyban a délorosz-
orszagi vasutakkal érintkezik. Nincsen tehat, mint a szigeth-
szucsavai vasUt azon veszélynek kitéve, hogy kozte és a kil-
foldi palyak kozé egy oly vasit legyen beékelve, melynek termé-
szetes tendentidja, hogy a mar egyszer atvett -szallitmanyokat
az egeész 500 kilométer hosszi vonaldn megtarthassa.

Forgalmi, politikai s a val6szin( jovedelmezhet6ség szem-
pontjabol az a korilmény, hogy a marosvéséarhely-roman-jassyi
vasut minden iranyban képes fliggetlenségét megoévni, —ennek
legfontosabb indité okéat képezi, miért is erre alegnagyobb sulyt
kell fektetnlnk.

A csatlakozés fiiggetlenségének szigori meg0rzésétél fligg
ezen vasut sikere is.
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Miutan a fentebb elGadottakban Ugy a csatlakozéas fligget-
lenségét kell6en megvildgitottuk, — valamint szamokkal bebizo-
nyitani iparkodtunk, hogy ezen vonal az altalunk feladatdi
kitlzott czéloknak a legrovidebb uton felelne meg — azon
véleménybdl indulva ki, hogy minden tovabbi kutatas ez irany-
ban felesleges, — attériink ezen vasut épitési viszonyainak és
koltségeinek fejtegetésébe.

.
Epitési viszonyai és valdszinii épitési koltségeinek megallapitasa.

Miel6tt ezen vonal épitési koltségeinek Kifejtésébe bocsat-
koznank, hatarozottan ki kell jelenteniink, — miszerint annak
alapjat korantsem képezi valami részletesen tanulményozott
terv és koltségvetés, hanem hogy az pusztan jo és megbizhat6
foldrajzi térképek nyomén és a mai tapasztalatok alapjan meg-
hatarozott épitési arak alapul vetése mellett, — a terep isme-
rete segélyével allittatott dssze.

Miutdn azonban ezen tanulmény f6 és kizardlagos, beveze-
tésuinkben bevallott czélja, Ugy az iranyadd kormanykorok, a
torvényhozd testiiletek, valamint avégeredményekben anyagilag
érdekelt kozvélemény figyelmét ezen délkeleti csatlakozasunk
modozatara felhivni, hogy ez &ltal meggy6z6désiink szerint a
marmaros-szigeth-szucsavai 6sszekottetés lidércznyomasatol azokat
felmentsiik, — azt hissziik, nem tévedink, — hogy ha az
aproximativ adatok szigori megrostéalasaval, tanulméanyunk folya-
maba a marosvasarhely-roman-jassyi vonal megkdzelitd épitési
koltségeit, valamint valoszinl jovedelmezdségét is felvesszik,
— ha egyéb czélbdl nem is, csak pusztan azért, miszerint be-
bizonyitsuk, hogy ezen vasut megfontoldsa és részletes tanul-

manyozasa, — eltekintve a mér fentebb Kkifejtett forgalmi, poli-
tikai szempontoktdl — a szigetinszucsavai vasUt épitési viszo-
nyai és koltségei ellenében, — tisztan épitési tekintetbél is

érdemes. Erre pedig megkozelité adatokat nydjt tanulmanyunk,
kivalt ha megfontoljuk, hogy a szigeth-szucsavai vasut soha sem
tanulmanyoztatok részletesen, és hogy annak jelenleg kdzkézen
forgd adatai egy meglehet6sen gyarlé elézetes tervb6l meniet-
tek, a melybdl a rendkivili sz(lk és vad Iza vagy Viss6 volgye,
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valamint a tetemesen magasabb vizvalaszté altal gorditett épi-
tési nehézségek és koltségek nem itélhet6k megbizhatélag meg.

A marosvasarhely-jassyi vasUt épitési viszonyainak jel-
lemzésére felemlitjuk, miszerint ez oly szerencsés foldrajzi viszo-
nyok kozott van, hogy a Karpatokat, egyik legalacsonyabb
részén, a tenger felszine felett csak 1032 méterrel magasabb
Ujhavas alatt lépheti at. Es azt is legfeljebb egy 14°00 emel-
kedéssel bir6 vonallal éri el.

Kdzelebbi megismertetésére ezen vonalnak, azon volgyek
emelkedési viszonyait fogjuk itt felsorolni, a melyekben az
haladni fog, ezen volgyemelkedéseknek alapul vétele mellett
bizton kovetkeztethet, hogy ezen vasut, épitési emelkedései na-
gyon csekély mérvben, — vagy épen nem — fogjak atlépni
ezen volgyek emelkedési viszonyait.

A marosvasarhely-jassyi vonal, Marosvasarhelybél kiindulva,
mintegy 95 kilométer hosszban valtakozva a 3°/o0—4°/o0 emel-
kedéssel a Maros volgyében egész Gyergyd-Topliczédig volna
vezethet6, innen Orotvan keresztiil csekély Kkifejtéssel 29 Kilo-
méter hosszban 9—13%00 emelkedéssel elérhetné a Salotka patak
mentén az 1032 méter magas Uj-havast, ezt alaglttal vagy eset-
leg még a nélkil is atlépve, a Putna patak volgyében ismét
csekély kifejtéssel 10°%00 eséssel leszallana a Borszék patak
volgyébe, — melylyel haladva az aranyos Besztercze mentén a
Karpatok romanorszagi dombos kifutd &agait csekély esés és
emelkedésekkel atszelve — Roménndl végleg atmenne az oléh
fensikba.

Lathatd ezekbdl tehat, hogy mig a Sziget-Szucsavai vonal
kénytelen Strimtuvanal az 1611 méter magas Stiol alatt
atkelni, addig a Marosvasarkely-Jassyi vonal 600 méterrel
alacsonyabb vizvélasztén halad &t; mig amaz csak négy vagy
Ot mértfold hosszi 25°/oo emelkedéssel bird vonal altal kozelit-
heti meg a vizvalasztét, — addig ez, még ha az épitésnél el6re
nem latott nehézségek is merllnének fel, — a Karpatok lan-
czolatan, 14 kilométer hosszi 14%o0 emelkedéssel lesz képes
atlépni.

Azt hisszilk, azon két vasut épitési viszonyainak tovabbi
6sszehasonlitisara tobbet felemlitenink alig kell, ugy hogy &t-
térhetiink az épitési koltségek megallapitasara,
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El6re kell még bocsajtanunk, mikép a Marosvasarhely-
Jassyi vonal épitési koltségeinek megallapitasanal, tekintet nél-
kil a magyar vagy roméan teriileteken fekv§ részekre, a vas-
utat egész Osszeségében vettik figyelembe. Ezen eljarast azért
tartottuk czélszeriinek, mivel, a mint késébb Kkifejtendjik, ezen
vasUtnak Jassytol Marosvasarhelyig egy tarsulat kezében Kkell
lennie, miért is az épitési koltségek egy 6sszegbeni Kimutatasa
valik czéliranyossa.

A mint mar a foldrajzi viszonyok leirdsénél, valamint az
emelkedési viszonyok ismertetésénél kimutattuk, ezen vonalnal
épitési tekintetbdl, barom f6 részt kildmboztethetink meg: Ggy-
mint egy nyilt tdgasabb vélgy mentén haladd, — egy szilkebb, de
még mindig 1000 méter széles vdélgyben, és végre egy sziikebb
hegyi patak volgyében a vizvalasztéhoz mend s azt némi nehéz-
ségekkel &tlép6 vonalat észlelhetiink. Ha ezen egyes vonal-
szakaszokat épitési nehézségeik szerint mérlegeljik, gy azokat
konny(, kozép nehézségli és végre nehéz hegyi vonalaknak
jelezhetjik.

Ma, mid6én az épitési arak az 1870—1874. évi épitési
idény &raindl mintegy 30 szazalékkal alacsonyabbak, az utdbbi
években végrehajtott vasuti épitkezések tapasztalatai nyomaén
a konny( vonal épitési koltségeit kilométerenkint 54,000, a
kozépnehézséguiét 80,000 és a nehéz hegyi vonalét 95,000 irt-
ban vehetjuk fel.

A vonal épitési nehézségei szerint a kovetkezd szaka-
szokra oszlik fel:

a Marosvasarhely-Ratosnya 62 kilométer hosszi konnydi,
a Ratosnya-Orotva 52 kilométer hosszU nehéz, az Orotva-Pres-
sekér (hatar) 56 kilométer hosszu nehéz hegyi, a Pressekar-Pojana-
Kapsi 42 kilométer hosszi nehéz hegyi, a P.-Kapsi-Roman 3S
kilométer hosszu koénnyd, és végul a roman-jassyi 60 kilo-
méter hosszU konny(i szakaszra.

A fentebb felvett arak mellett azok épitési koltsége a
kdvetkez6keép alakul :

a m.-vaséarkely ratosnyai 62 kilométer

hosszi  szakasz ~ kilométerenként

54,000 irtba szamitva, kerdl . . . . 3.348,000 frt
a ratosnya-orotrai 52 kilométer hosszl
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szakasz kilométerenként 80,000 irtba

szamitva, Kerl |l ., 4,160,000 irt
az orotva-preszekar-p.-kapsi 98 kilométer

bosszi  szakasz  kilométerenként

95.000 irtba szamitva, kertl . . . . 9.310,000 irtba
és végre a p.-kapsi-roman-jassyi 98 Kilo-

méter hosszu szakasz kilométerenként

54.000 irtba szamitva, kertl . . . . 5.292,000 irtba.

Ehez szamitva még, a vizvalaszton az Uj-havas hegy-
lanczban el6allitandé alagut altal el6idézhet esetleges tobb
koltségek czimén még mintegy.......ccoevvenenn. 890,000 irtot,
gy a maros-vasdrhely-161gyes-szoros-piatra-
roman-jassyi vasut tényleges épitési 6sszkoltsége leg-
feljebb mintegy : 23.000,000 osztrak értékl forintot fog kitenni

A forgalmi eszkdzok, agymint mozdony, személy- és teher-
kocsik, héekék stb. egyaltalaban a mozg6 anyagok beszerzésére,
az utobbi vasiOtépitési periddus tapasztalatai nyoman batran
felvehetlink kilométerenkint 8000 irt 6sszeget. A mi mértfolden-
kint 90,000 frtnyi beruhazasnak felelne meg.

Tekintve, hogy legtobb hazai vasutunk e czimen mért-
foldenkint csak 40,000 irttal dotéltatott, a mi a késébbi tapasz-
talatok szerint kevésnek bizonyult ugyan be, de tekintve a
forgalmi eszkdzoknek iddkozben tetemesen csokkent beszerzési
arat, a fentebb felvett 0Osszeg tokéletesen megfelelének mu-
tatkozik.

A forgalmi eszkozok beszerzési czimén osszesen tehat
8000 frt 310 = 2.480,000 frt lesz szamitando.

Ezen 6sszeget a 23.900,000 frt épitési dsszeghez csatolva
a mardés-vasarhely-jassyi vasut épitése és felszerelése
ténylegesen mintegy 25.480,000 irtba fog kerilni.

Hogy azonban ezen vonal valészin( jovedelmez&ségének
kutatdsaba ereszkedhessink, ezen tényleges épitési tékehez
hozza kell szdmitanunk még, annak beszerzési koltségeit és
az épités alatt felfolyé id6kdzi kamatokat is.

A mai pénzigyi viszonyok figyelembe vétele mellett, a
czimletek Kkibocsajtdsanak arfolyamat 100 frt utdan csak het-
vendt forintba wvesszik fel. Ezen kiboesajtasi arfolyam
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mellett a 25.480,000 frtnyi tényleges koéltseg kereken 34.000,000
forintnyi névleges értéknek fog megfelelni.

Az épitési idény valdszinlileg karom évet vévén igénybe,
az épitési id6 tartamanak fele, azaz méasfél év utan lesznek
az id6kozi kamatok szdmitandok.

A névleges érték masfélévi 5% kamatja 2.550,000 frtot
teszen ki, a mit hozzdszdmitva a fentebb kiszamitott
34.000,000 frtboz, a marosvasarkely-tdlgyesszoros-roman-jassyi
vasUt val6szinl 0sszkoltsége kereken : 36.600,000 frtot fog Ki-
tenni. Miért is ezen vasut alantabb kifejtendd s el6relathatd
jovedelmez@ségének kiszdmitadsdnal ezen dsszeget fogjuk alapdil
felvenni.

Ennek ellenében a szigeth szuesavai vasUt épitési kolt-
ségei tekintetbe véve annak 25%o0 emelkedését és rendkivili
nehéz épitési viszonyait a kiadasokat kilométerenkint atlag
legalabb 95,000 frtnyi Osszegben véve fel, 320 kilométer utan
30.400,000 frtot tesznek Ki.

Forgalmi eszkdzokre hasonléan 2.500,000 frtot vévén fel,
ezen utobbi vaslt épitésének és felszerelésének tényleges kolt-
sége, mintegy 32.900,000 frt kereken 33.000,000 irtban lenne
felvehetd.

A pénzbeszerzést hasonldéan, mint a maros-vésarkely-
jassyi vonalnal 75 frt arfolyammal hozva szamitasba, a fen-
tebbi t6ke névlegértéke: 41.250,000 frt volna.

Ehez szamitva még harom évi épitési id6 utan a masfél
évi 5% id6kozi kamatokat 2.062,500 frtban, a szigeth-szuesavai
vasut épitése és felszerelése legaldbb 43.312,000 irtba kerilne.

1v.
Forgalmi viszonyai és valdszin(i Uzleteredménye.

Ezen vasut épitési viszonyainak megviligitasanal lattuk
mar, hogy az oly kedvez6 emelkedési és esési viszonyokkal
bir, mint a milyenekkel a Karpatokat atlépé egyik vasutunk
sem dicsekedhetik.

Nagy elényére szolgal, hogy természetes fejl6dése, helyi
nagy emelkedések altal nem gatoltatik. Ezen vas(t a viz-
valasztot 14°/oo emelkedéssel érvén el, tetemesen nagyobb szallitasi
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képességgel fog birni, mint a 20°/00 emelkedésekkel kir6 magyar
kiralyi allamvasutak 6sszes északi vonala.

Magasabb szallitd6 képesség mellett azonban, a tovabbitasi
koltségek sokkal csdkkennek, miutan a vonatok nagyobb meg-
terheléssel kozlekedhetvén, a mozdonyok vontatasi képessége
jobban hasznéltathatik Kki.

Mindezen el6nyok a marosvasarhely-jassyi vonal értékét
magasan a szigeth-szucsavai vasuté folé emelik. Mindenki
el6tt ismeretes, hogy magas emelkedések mellett aranytalanul
csig'aztatnak fel gy az épitési és beruhazési koltségek, vala-
mint a mi még sulyosabb, mivel eltévesztett vonal mellett soha
tobbé nem apaszthatok le,az Gzleti kiadasok.

Miutan el6bb Kifejtettllk mar, hogy e fejtegetéseink tar-
gyat képez6 vasut mily relatiokban bir fontossaggal, miutan
jeleztuk, hogy azon mily fontosabb czikkek szallitdsa remél-
het6, a valdszinli jovedelmez6ség Kkiszamitasara  sziikséges
egyes czikkek mennyiségének megallapitdsara térhetlink at.
El6re kell azonban bocsatanunk, hogy miutdn a marosvasar-
hely-jassyi vasut-részben iparczikkeink és nyersterményeink-
nek 0j piaczokat lesz hivatva megszerezni, eddigi tapasztalatok
nyoman ez irdnyban nem haladhatunk, miért is a mennyiségek
felvételénél, nehogy a szdmeredmények hamis képet nydjtsanak,
a lehetd legcsekélyebbekre szoritkoztunk s azokat csak meg-
kdzelitve vehettik fel.

Er6s meggy6z6désiink azonban, hogy a forgalom meg-
indultaval, a felvett mennyiségek a tapasztalat altal inkabb
tal fognak szarnyaltatni, mint hogy azok az el6iranyzat alatt
maradjanak.

Ezen vasUtnak valami szamba vehet6 helyi forgalma nem
lévén, a jovedelmezbség kiszamitasanal a fésalyt az atmeneli
forgalomra fogjuk fektetni s amazt mint latba nem vehetét,
egyel6re sz&mitésainkbol egészen kihagyandjuk.

Az atmeneti forgalomban a legnagyobb szerepet kétség-
Kivll egyrészt a Déloroszorszaghdl, Romaniabdl jové és Buda-
pestre, vagy azon keresztul nyligét felé mend gabonanemiek,
kikészitetlen és cserzett bdrok, sz6r, faggyl és zsirnemiek és
végre ¢él6 éallatok szallitasa, mig méas részt a magyarorszagi
provenientiaju kdészén, éplletfa, donga és hajofak, vasércz,
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ontott és finomitott vasfémnemiek, liszt, sor és bor Kkivitele
fogja jatszani.

Ha figyelmesebben vizsgaljuk azon czikkeket, a melyek
tdmegesen szallittatvan a vaslt jovedelmezdségére a legnagyobb
befolyast fogjak gyakorolni, s igy szadmitasaink alapjat képe-
zendik, Ggy mindenek el6tt szemiinkbe fog otleni a nyugot-
eurdpai piaczokon a magyar gabondra mindinkadbb veszedel-
mesebbé valo dél-oroszorszagi gabona forgalma.

Az Erzsébet nyugoti vasut atlag naponta 40 kocsi rako-
many orosz és roman gabonat szallit Svajczba, Dél-Német-
orszagha s cgyataldban a nyugat fele, a mi évenként mintegy
3.000,000 méazsa vagy 1.500,000 métermazsa szallitmanynak
felel meg.

Tekintve, hogy a m.-vasarhely-jassy-i vasit ny(igot felé a
legrovidebb Osszekottetést nyuljtja s tekintve, hogy ez altal egy
métermézsa szallitdsi dija 27 krajczarral olcsébb lesz, habar
nem vesszik is fel a ny(igot felé iranyulé gabonanemiiek egész
mennyiségét Ugy, mikép vasutunkon megy keresztil, kétségkivil
nem fogunk tévedni, ha szamitasainkba legalabb annak felét, azaz
750,000 méterméazsa gabona szallitdsat vesszik fel.

Ismert tény tovabba, hogy a budapesti g6zmalmok éven-
ként 250,000 métermazsa olah és orosz gabonat érolnek magyar
gabonaval keverten lisztté. Malom-iparunk kivitele gabonakivite-
link csokkenése mellett évrél-évre orvendetesen emelkedvén,
felvehetjlik, hogy a budapesti piacz fentebb emlitett ebbeli szik-
ségletét a marosvasarhely-jassy-i vonal fogja kozvetiteni.

Ezek szerint tehat az olah- és dél-oroszorszagi gabona-
forgalombdl dsszesen mintegy 1.000,000 métermézsa széllitmanyra
szdmithatnank.

E mennyiség nem nevezhet6 tulzottnak, ha figyelembe
vessziik, hogy a lemberg-czernovicz-jassy-i vasut szucsava-jassy-i
részén 1877. évben:

1.750,000 métermézsa gabona és kukoricza szallittatott.

Mint mar emlitettik, az Odessaban és Galaczon a Fekete-
tenger Kkikot6it uralé angol készenet a zsilvolgyi k&szén vagy
teljesen kiszorithatnd, vagy azzal legaldbb is sikeresen verse-
nyezhetne, miutan ennek méterméazsaja ezen vasut létesulése
folytdn a nevezett piaczokon 2 frt 40 kr., illet6leg 2 frt 12 kraj-
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czarért volna elarusithatd, mig az angol szén méterniazsaja
ugyanott 3 frt és 3 frt 20 krba kerdil.

Hogy az angol szénnel versenyezni lehet, bizonyltja a
lemberg-czernovicz-jassy-i vasut évek Ota sikerrel folytatott azon
torekedése, melylyel a sziléziai szénnek a keleti piaczokat meg-
szerezni iparkodik.

Mig a nevezett vastton 1876. évben semmi k&szén sem
szallittatott, addig 1877. évben mar 75,000 métermazsa sziléziai
szén vitetett azon ki Roménidba. Nem Kkell azonban attdél tar-
tanunk , hogy ez a zsilvdlgyi k&észén Kkivitelét gatoln4,
miutan a sziléziai k&szén el6allitdsanal, hason banyakdltségeket
véve fel, mint amannal, a mi pedig azon koérulménynél fogva,
hogy ez akna, mig a zsilvdlgyi k6szén az olcsébb tarna-
Uzem segélyével termeltetik, ennek csak hatranyara szolgal,
sokkal nagyobb szallitasi tavolsaga folytan tetemesen dragabba
fog jonni. A sziléziai kd&szén ugyanis M.-Osztraub6l Odesséig
1239 kilométer, Galaczra 1143 kilométer tavolsagra szallittatik,
mig a zsilvolgyi szén csak 840 és 695 Kkilométer szallitasi
tdvolsidggal birna. igy teh&t a petrozsényi szén mar egyedil
a 400—450 kilométer utan es6 40 és 45 krnyi széllitasi kolt-
ségkulonbozettel is olcsobb lesz a sziléziai szénnél.

Alig kell bévebben magyaraznunk, hogy ezen kilonbodzet
b6ven elég arra, hogy a keleti piaczokon a sziléziai szén a
zsilvolgyivel versenyezni képes ne legyen.

A dunag6zhajozési tarsasag altal az al-Dunara széllitott
pécsi szén 'egyedil csak sajat hajoinak szikségletét Iévén hivatva
ellatni, ez, mint a zsilvolgyi szén versenytarsa a keleten annal
kevésbbé léphetne fel, miutan a vaskapui nehézségek folytan
szilkségessé valo atrakodads miatt, ezen kuldnben is draga ter-
melési koltségli kOszén ara tetemesen felcsigaztatik.

Mindezek utan csakis az oraviczai szén marad hatra, mely
kitind minGsége altal, az orsova-verczierovai csatlakozas
helyreallitdsaval, szamba vehetén versenyezhetne a zsilvolgyi
szénnel.

Mig az oraviczai k6szenet Odessaig 1111 kilométer és
Galaczig 703 kilométer tdvolsagra kell elszéllitani, addig, a mint
fentebb l4attuk, a zsilvdlgyi szenet, hogy rendeltetési helyét
elérhesse, csak 840, illet6leg 695 kilométerre Kkell tovéabbitani.
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Ezen szdmok 0Osszehasonlitdsdbol lathatd méar, hogy Odesséig
271 kilométer, Galaczig pedig csak 8 kilométer kiilénbség vau
a két szén szallitasi tavolsdgaban. Mas szavakkal: az ora-
viczai készén Galaczon kénytelen lesz a zsilvélgyi szén-
nel versenyezni, mig ez Odessaban a piaczot egyedil fogja
dominalni.

Mindezek alapjan azt hissziik, miszerint figyelembe véve
a Feketetenger kiterjedt hajézésat, a még faval fit6 orosz és
roman vasutakat, Odessa g&zer6re alapitott iparvallalatait és a
nagy varos lakosainak magan szikségletét, nem fogunk
nagyon csalddni, hogy ha a maros-vasarhely-jassy-i vasut jove-
delmez6ségének kiszamitasanal évenként 1.500,000 métermazsa
zsilvolgyi kdészénnek ezen a vasuton Odessidba és DéI-Orosz-
orszagba valo szallitasat vesszik fel.

A lcmberg-czernoviczi vasiton Roménidba és Oroszorszagba
1877. évben 125,000 métermdzsa liszt szallittatott be. A magyar-
orszagi géz- és mlmalmoknak egész Eurdpa altal elismert leg-
jobb és legjutanyosabb &rlési productumainak mindségét figye-
lembe véve s megfontolva, hogy a Feketetenger kikotdinek
lisztnemiekkel valo ellatasa a legkdzelebbi, nagy tokélylyel
bir6 s nagy mennyiségek szallitdsanak megfelelni képes buda-
pesti, aradi stb. g6zmalmok feladata leend, szamitasainkba, a
nélkal, hogy magunkat vérmes remények taplalasaval vadolhat-
nank, legaldbb is 250,000 métermézsa liszt szallitdsat vehetjik
fel. Ezen feltételiink tdmogattatik azon tapasztalat altal is,
miszerint a lemberg-czernoviczi vasut 1877-ik évben Romanidba
és Oroszorszagba 125,000 méterméazsa lisztet szallitott.

Németorszagho6l a malt évben mintegy 200,000 métermazsa
vas- és aczél-gyartmany vitetett Szucsavan keresztiil Roméniaba
és tovabb.

Valészinl, hogy mindig jobban fejl6dd vasiparunknak koz-
vetlen csatlakozasok létesitése mellett sikerlilend a kitin6 magyar
vas- és aczél-gyartmanyokat a keleten érvényre juttatni, ugy,
hogy ott évenként 100,000 métermazsa elhelyezhet6 lesz. Nem-
kilonben az aczélgyartasra kivaldéan alkalmas kalani és vajda-
hunyadi mangan vasércz bizonyara alkalmazést taladland a dél-
oroszorszagi és romaniai vasgyarakban. Azon els6dleges nehéz-
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ségek legy6zése utan, melyek minden nyers termény meghono-
sitasanak eleinte ellenszegiilnek, mintegy:

50.000 métermazsa vasércz és nyers vas kivitelére szamit-
hatnank.

A Feketetenger partjai és kikot6i kétségkivul nagy mérv-
ben igénybe fogjdk venni a Karpatok fablségét, gy, hogy
hosszU és rovid épllet-, szerszdm-, hajo- és dongafa-sziikség-
leteiket hazai terménylinkkel fedezvén, ezen vasiton évenként
200,000 métermazsa fa tovabbitasa volna remélhet6.

Gyarmat-, csemege- és filszeraruk a lemberg czernovitz.
jassy-i vasUt szucsava-jassy-i részén évenként 250,000 méter-
mézsa mennyiségben széllittatnak, ebbdl a m.-vasarhely-jassy-i
vonal forgalma szaméra batran felvehetlink:

100.000 métermézsat, kivalt ha megfontoljuk, hogy Magyar-
orszag, Ausztria, Dél-Németorszag és a Svajcz az azsiai ter-
mények egy részével Odessan keresztil lattatik el. Miutan ten-
gelyen ma is mintegy 250,000 métermézsa erdélyi konyhaso
szallittatik Romaniaba, Ugy legalabb ugyanannyi sénak szallitasa
remélhet6 a vasuton is.

Feltéve, hogy mindennem( egyéb Kkisebb sz&llitméanyok,
melyek a m.-vasarhely-jassy-i vasuton el8relathatélag tovabit-
tatni fognak, ezen pdalya ez id6 szerinti verseny-vasutja, a lem-
berg-czernovicz-jassy-i vonalon 1877. évben széllitott mennyisé-
gek egy harmadat, illetéleg felét fogjak Kkitenni, azokat alantabb
azon mennyiségekben allitottuk 6ssze, a mennyinek szallitiséra
meggy6z6désunk szerint, tekintettel az illet§ czikk szarmazési
helyére, a széban forgd vonal bizton sz&mithat.

A fébb czikkek valészinli mennyiségének indokolasat fen-
tebb kisérelvén meg, az alantabbi kimutatasba ezen kutatasunk
eredményét vettiik be.

Ezek szerint ezen vonalon valdszinlileg szallittatni fog
tehat:

1 HulladéK....oooovrirenee. Co 5,000 métermazsa
2. Gyanta és asphalt . . . . . . 2,500 »

3. Nyers pamut......cccceee. 3 »

4. Ko&szén, pirszén . . . . . . . 1.500,000 »

5 Drogueridk........... oo 20,000

6. Nyomtatvany................. Co 500
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7. Tragya és tragyasO.............. 2,000 méterméazsa.
8. Vas- és aczélgyartmany . . . 100,000
9. Erez €s 4SVANY...ccocooeeerernnn. 50,000 »
10. Hordok Gresen......cceevveuenne 20,000
11. Mezei, kerti és erdei termények 1.000,000
12. Zsirnemi anyag ... 15,000 »
18. Len, kender, csepl és kécz . 1,000 »
14. Fonal. e, 1,000
15. Hazi eszkdz és bltor . . . . 10,000 »
16. Porczellan, Uveg és lvegaruk 10,000 »
17. BOr nyers, kikészitett és sziics-
ATUK o 15,000 »
18. Fa, épulet-, szerszamfa, hajofa és
fa-arl.oviiiiie, 200,000 »
19. Koho-termék.....oouvenee... 1,000 »
20. Csontszén és csontliszt CL 1,000 »
21. Gyarmat-, fliszer-, anyagara és
fogyasztasi 4r0 .....ccevernnne, 100,000
22. Disz- és rovidaruK.......co...... 5,000
23. Szovott és fonott ardk . . . . 15,000 »
24. Gépek gazdaséagi.......... 10,000 »
25. Fém és fémard.............. 5,000 »
26. Katonai szallitmany, lovak és
AgYUK .o, 5,000 »
27. Len- és repcze-pogacsa .. . 1,000 »
28. Papir és tabla-papir...... 3,000 »
29. Kovek, foldnemek és gyps,mész 20,000 >
30. Agyag- éscseréparuk. . . . 2,000 »
3L GYAPJU e 5,000 »
32. Orlemény.....ooeeeence, 250,000 »
33. Konyhaso......coeenneae 250,000 »
34. Mas ara és él6 allatok . . . 100.000 »
Osszesen . . 3.726,000 métermazsa.
Kereken tehat . . 3.500,000 métermazsa

teherszallitmanyt vehetlink fel a maros-vasarhely-télgyésszoros-

jassy-i vaslt jovedelmezéségének kiszamitasanal alapul.
Tekintet nélkil a szallitmany nemére, atlag-dijtételnek

tonna- és kilométerenkint 2 kraj czart vehetiink fel, melynél
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meg kell jegyeznink, miszerint az alacsonyabb, mint barmely
hasonléd viszonyok kozott 1évé hazai vasut atlag-dijtétele,
miutan példaul a kassa-oderbergi vasut 1877. évi atlag szallitasi
dija tonna és kilométerenkint 2.6 kr. volt, holott ismeretes,
hogy ezen vaslton legnagyobbrészt a legalacsonyabb dijosztaly-
zatba tartozé tomeges nyerstermények, Ugymint érez, kdszén,
fa stb. szallittatnak.

Tovabba, mint kezelési mellék-illetéket tonnankint a szo-
kasos 40 krnyi dijat szamithatjuk fel.

Miutdn a marosvasarhely-tdlgyes-jassyi vasut féleg kiviteli
és atmeneti forgalomra van alapitva, s miutdn kilondsen a
fébb tomeges s a fentebbi 0Osszeallitdsba felvett czikkeknek
rendeltetési helyok Odessa, illetbleg Dél-Oroszorszag, — a szal-
litmanyok az egész vonalat Jassyig fogjak befutni; — miért is
tovabbi szamitasaink czéljabol felveszszik hogy a fent el6-
irdnyzott 350,000 tonna teher 310 kilométer tavolsagra, illetd-
leg a vonal kezd6pontjatél annak végpontjaig fog szallittatni,
minek kovetkeztében azok 108.500,000 tonnakilométert fognak
évente teljesiteni. Tonnakilométerjét a fentebb Kitett 2 kr.
dijtétellel szamitva, 108.000,000 tonnakilométert, 6sszesen
2.170.000 frt bevételt fog eredményezni. Ehhez szdmitva még
350.000 tonna utan tonnanként 40 krnyi kezelési illetéket, a
mi 0sszesen 140,000 frtot teszen ki, a teherszallitasbol 2.310.000
forint jovedelem lesz varhato.

A személy- és podgyasz-széllitasbdl remélhet§ bevéte-
leket nagyon szerény meértékre leszallitva, abb6l mégis mintegy
190.000 frt varhato.

Osszesen tehat a marosvasarhely-tolgyes-szoros-jassyi vasut
teher-, gyorsédra-, személy- és podgyasz-szallitasdbdl 2.500,000
forint bevételre lehet kilatés.

Attérve most mar az el6relathaté kiadasok elemezésére,
elére kell bocsajtauunk, hogy azokat természetiik szerint
palya-kilométer-, vonat-kilométer- és atalany-6sszeg szerint vettik
szdmitésba.

A szémadatok egyik hasonl6é jelleggel bird, szintén inter-
nationalis csatlakozast kozvetit6 hazai vasutunk legutébbi évi
kiadasai szerint vétettek fel. Mihez még csak azt jegyezzik
meg, hogy az éaltalanos igazgatdsag koltsége, tekintve, hogy az

3
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alapul vett vasut vezetése meglehet6sen buveaukratikusan van
szervezve, ennek megfelel6 kereskedelmi szellemben vald atala-
kithsa folytdan tetemeseu Kkisebb lehet. Hasonlolag annal a
palyafentartds koltsége is sokkal nagyobb, mint a mekkora az
mar az épitésnél jol el6allitott vasutakndl lehet, miutan az ala-
pul vett vasit, valamint minden az 1870—1874. évi periddusban
épult hazai palya, a févallalkoz6sadgok rendszere mellett nyere-
ségre éplilt, illet6leg a vallalkozok iparkodtak, tekintet nélkiil
a jov6beni fentartasi koltségekre, az épitésb6l a lehet6 leg-
nagyobb nyereséget huzni. Ez altal az Uzletet oly pot-épitkezé-
sek, korai anyagkicserélésekkel stb. terhelték, a melyek nem
lévén tulajdonképeui palyafentartasi kiadasok, hanem épitési
hidnyok pétlasa, egy' jol és szilardan épllt palya fentartasi
koltségeibe nem is szdmithatok.

A vonatmozgdsitds koltsége nem lesz tobb, mint a példaul
felvett vasut tobb évi tapasztalatai alapjan alantabb felvett
vonat-kilométerenkénti kiadas, miutdn a marosvasarhely-jassyi
vasut tizel6 anyagéat hasonldan, mint amaz, kdzvetlen a vonala
mellett szerezheti be.

Szlkségesnek tartottuk mindezek felemlitését, hogy be-
bizonyitsuk, miszerint egyrészt az alantabb felvett kiadasok
magasak, s azok még csokkenthet6k, mig masrészt, hogy
kiemeljik, mikép a szamok, melyeket szamitasainkba veszink,
nem egy tdlz6 phantasia kéaprdzatai, hanem hogy azok a
tapasztalatb6l meritett megdonthetien adatok.

Ezeknek el6re bocsajtasa utan feltehetjik, hogy

a) az altalanos igazgatas palyakilo-

méterenkint 140 frt — kr.
b) apalyafentartas és feligyet palya-

kilomeéterenkint.......oooeeveeeieeee e, 2400 » — »
c) a forgalmi és kereskedelmi szolgalat

palyakilométerkint.......ccoovniinninniennns 1,500 » — »
d) a vontatasi koltségek vonatkilo-

MELtErKiNt e, —» 22 »
€) a jarmifentartasi koltségek vonat-

Kilomeéterkint. ..o —» 16 »
f) a kdlonféle kiadasok, mintegy

OSSZESEN cveieiiteie ettt et et e st s 63,000forintba

fognak kertlni.
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Miadazou koltségek, a melyek az elGadottak szerint a
vasit hossza ardnyaban lesznek szamitandék, — miutdn a
kutatasunk targyat képez6 vasit épitési hossza 310 kilométer,
— ezen hossz utdn lesznek a koltségekbe felveenddk.

Még a vonatkilométerek utan szamitand6 kiadasok meg-
allapithatdsdhoz az el6relathatélag ezen a vasuton mozgé vonatok
és ezek &ltal teljesitett vonatkilométerek szamét kell kipuha-
tolnunk.

Mindenekel6tt felvessziik, hogy naponta minden iranyban
egy-egy tiszta személy-és egy-egy vegyes vonat fog kozlekedni,
és ezek mellett a szallitdsra reményeit 350,000 tonna teherbdl
még fenmaradd, a vegyes vonatokkal el nem szallitott terhek
tovabbitédsara szlkséges szamu tehervonat fog kozlekedni.

Személyvonatokkal terhek nem szallittatvan, azokat pusz-
tan a vonatkilométerek szerint vesszilk szamitasba, azaz
naponta 2 személyvonat, 310 kilométer hosszra kozlekedve,
ezek évenkint2 X 363X310= 225,060 vonatkilométert, s vegyes
vonat naponkint szintén kett6 kozlekedvén, ezek évenkiut
hasonlokig 225,060 vonatkilométert fognak teljesiteni.

Miutdn a vegyes vonatok ezen pdalya viszonyai szerint
150 tonna elegysulylyal kozlekedhetnek, és egy-egy vonat
csak 50 tonna tiszta terhet vihet el, 726 vegyes vonat évenkint
726X50 = 36,300 tonna sulyt fog elszallitani.

Marad tehat tehervonatokkal valé elszallitdsra 350,000 —
36,300 = 313,700 tonna teher.

A tehervonatok, ezen vasut irany- és emelkedési viszonyait
figyelembe véve, s tekintve, hogy a vonatok megterhelése, a
tehernek pillanatnyi hidnya miatt, nem hasznélhaté sohasem
ki tokéletesen; vonatonkint 350 tonna elegysuljdyal 170 tonna
tiszta sulyt tovabbithatnak &tlag ezen a vonalon el, minek
kovetkeztében a fenmaradt 313,700 tonna elszallitasara
313,700: 170= azaz 1845 teher-vonat sziikséges.

A teker-vonatok a marosvasarhely -jassyi vonal egész
hosszdban kozlekedvén, azon 1845X310= 571,950 vonat-
kilométert fognak teljesiteni.

Ezek szerint:
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726 szemeély-vonat.......ccccoeveeveenenas 225.060

726 vegyes vOoNat..... 225.060

1845 tehervonat ... 571.950
Osszesen 3297 vonat...... 1.022,370 vonat-

kilometert fog teljesiteni.

Tovabbi szamitdsaink alapjaul tehat ezen Osszeget fogjuk
szemiink el6tt tartani.

Megjegyezzilk, hogy mindazon munkavouatok, tol6 moz-
donyok, tologatdsok és gdztartdsok koltségei, a melyek a for-
galom akadalytalan fenntartdsara s a felvett teher elszallita-
sara, mint mellék munkak elkeriilketleniil sziikségesek, s
melyek mint mozdonykilometerek szoktak szamitasba hozatni,
részben a palyafentartds, részben a forgalmi és vontatasi
szolgalat koltségeiben mar bennfoglaltatnak.

Az lizleti kiadasok a kilatasba vett forgalom és a fentebb
felvett koltséghanyadok szerint a kovetkez6kép fognak alakulni;

Az altaldnos igazgatas, kilométerenkint

140 frtot szadmitva, 310 kilom. utan................ 43,400 frt
A pélyafentartds és fellgyelet, kilom.
2400 frtba szamitva, 310 kilom. utan . . . . 744,000 »

A forgalmi és kereskedelmi szolgalat, kilo-
méterenkint 1500 frtba szdmitva, 310 kilom. utan 465,080 »

A vontatasi koltségek, vonatk'ilométeren-
kint 20 krba szamitva, 1.022,070 vonatkilom.
U TA N e 204,414

A jarmifentartdsi koltség, vonatkilométe-
renkint 16 krt szamitva, 1.022,070 vonatkilom.
U U TP 163,531 »

Kilonféle kiadasok atalanyban................. 29,655 »

dsszesen . . 1.560,000 frtba

fog kerdini.

Az 0Osszes Uzleti kiadasok tehat 1.650,000 frtot fognak
kitenni.

Hazai vasutaink Gzleti hadnyada, azaz p bevételek és
a kiadasok kozott lévé arany, az osszes palyak atlaga szerint
a mai napig 578°/o lévén, az Uzleti bevételeknek ugyanezen
szazadat vehetndk fel tulajdonképen Uzleti kiadasokul, ugy
hogy tehat a maros-vasarhely-jassyi vasut Kkilatdsba vett
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2.500.000 fit bevétele mellett, csak 1.445,000 frt kiadéassal
birna.

Ezen keétségkivil elérhetd eredményt nem kivanjuk
szamitasainkba vonni ugyan, nem fogunk azonban tévedni, hogy
ha figyelembe véve a fentebb elGadottakat és figyelembe véve,
hogy egyik legdragabb admiuistratioval bird vasutuuk szam-
adatait vettik sz&mitdsaink alapjaul, a fentebbi koltségeket
olcsébb berendezés és solid épités altal még 150,000 frttal csok-
kenthet6knek hissziik Ugy, hogy a maros-vasarhely-télgyes-szoros-
jassyi vasUt Osszes el6relathatd Uzleti kiadésait 1.500,000 irtban
vehetjik fel ezen vonal jovedelmezdségének kimutatasaba.

Ezen vasOt épitkezésének és felszerelésének koltsége,
mint mar lattuk, 36.600,000 frt névleges érték( t6két képvisel,
a czimleteknek 5% kamatja 1.830,000 frtot fog kitenni, ahoz
szamitva a fent kimutatott 1.500,000 frtnyi Uzletkiadasokat, az
Osszes evi kiadasok mintegy 3.330,000 irtra fognak rdgni, mig
a felvett forgalom mellett, a bevételek korulbelul csak
2.500.000 frtot érhetnek el.

Ezek szerint tehat ezen vasut zeménél évenkint 830,000 frt
hianylat fog mutatkozni, illet6leg azon esetben, hogy ha az
allami kamatbiztositds mellett épittetnék, a kincstar kénytelen
lenne a felvett tényezOk feltétele alatt a fentebbi Osszeget a
czimletek kamatoztatdsa czéljabol sajatjabol fedezni.

Tekintettel ezen kedvez6tlen szameredményre, Ujra figyel-
meztetnink kell arra, hogy a vasUt épitésére és Uzletére vonat-
kozd minden adatokat, szdmok és koltségeket épen azon czélbol,
hogy azok téves, tulzott kovetkeztetésekre ne vezessenek, min-
den egyes tételiikben a legkedvez6tlenebb alakban vettiik fel.
Bizton hissziik tehat, hogy ezen vasut els6 Uzleti éveiben
mér azok tetemesen meg fognak valtozni s hogy ezeu kivaléan
kivitelre és atmeneti forgalomra alapitott internationalis csat-
lakozasokat kozvetitd palya forgalma rovid id§ alatt annyira
fog emelkedni, hogy a fentebb kiszdmitott hianylat csakhamar
elenyészik, vagy legaldbb nagyon csekély Osszegre fog apadni.

Tekintsik most mar, bar futélagosan is, a sziget-szucsavai
vasutnél vérhatd eredményeket.

Mindenekel6tt azt fogjuk tapasztalni, miszerint azon nem
vart esetet felvéve, hogy a lemberg-czernovicz-jassyi vasut oly



40 A SZUCSAVAI VAGY TOLGYESI VASDTI CSATLAKOZAS KERDESE.

mérvben osztja meg a forgalmat, mint azt a marosvasarhely-
jassyi vonalnal vettiik fel, ezen vaslt a készénszallitas elestével,
csak mintegy 200,000 tonna széllitmanyra szamithatna. Ezek
szerint Ugy a teher-, valamint a személyforgalombo6l mintegy

1.500,000 frt bevétel varhatdé. A kiadasok pedig a kovetkezdk
lennének:

Altalanos igazgatas............ 44,000 frt.
Palyafentartds  .....ccccooeivevciiece, 768,000 »
Forgalom és kereskedelem.. 480,000 »
Vontatds és jarmi-fentartds . . . . 768,000 »
Kulonféle kiadasok . . . . - 40,000 »

Osszesen 2.100,000 frt.
Meg kell jegyezniink, miszerint a vontatdsi szolgalat
koltségeit kivéve, minden egyéb kiadasokat a marosvasarhely-
jassyi vasut koltségeivel egyenléen vettik fel. A vontatdsi és
jarmlifenntartasi  koltségek azonban ezen vasut 25°00 emel-

kedéseinek megfelel6en, vonatkilométerenkint 60 krban allapit-
tattak meg.

sége a pénzbeszerzéssel egyitt, mintegy 43.000,000 frt névleg
értéket képvisel, ennek 5°/0 kamatja azonban 2.150,000 forintot*
teszen ki, s miutan annak Uzleti kiadasai a fentebbiek szerint
legaldbb 2.100,000 irtra fognak menni, ezen vasut:

1.500,000 frtnyi bevételei ellenében 4.250,000 frtnyi Ki-
adasok mertlnének fel, azaz annak épitésebdl és Uzletébdl
2.750,000 frtnyi hidnylat haromolna évenkint az &llamra.

V.

Nemzetgazdaszati értéke, illet6leg a hazai ipar és keres-
kedelemre gyakorolt befolydsanak megvilagitasa.

Kifejletlen kereskedelmi és iparviszonyokkal biré alla-
mokban ép oly kevéssé tekinthet6k a vasutak, hajozédsok, csa-
torndk és egyéb kozlekedési eszkdzok és modok 6nczélal,
mint az allami, megyei és kozségi kozutak.

Nem szolgalhatnak egyszersmind a kozérdek-, valamint
a részvényesek- vagy a mas alakban érdekelt t6kének, — ha
czélul a feltétlen jovedelmez6séget tlizik ki, — miutan épen
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ily allamokban ezen két érdek homlokegyenest ellenkezik
egymassal.

Egészen méskép alakul a vasutak viszonya és azok hely-
zete a kozérdekhez, valamint kulénésen azok czélzata oly
allamokban, a melyekben méar az ipar- és kereskedelemnek a
versenyezhetés czéljabdl nincsen tobbé szliksége a vasutak ez
irAnybani istapoléaséra.

Oly éallamokban, a melyekben a forgalom mar oly nagy,
hogy ugyanazon két végpont két vagy épen tobb vasit Aaltal
kottethetik Ossze, a vasutak mar nyereségre alapitott vallalatok
lehetnek. Iy kortlmények kozott azok egymassal a szallitma-
nyok megszerzésében szabadon versenyezvén, a dijak leszallitasa
altal akaratlanul a kozérdeknek szolgalnak. De ott, hol a koz-
lekedési viszonyok még csak kezdetleges stadiumban vannak,
hol még csak egyes f6bb irdnyokban létesittettek versenytarsak
nélkali vasutak, hol az ipar- és kereskedelemnek piaczok elér-
hetése czéljabol olcsé kozlekedési eszkdzokre van sziksége, —
ott a vasutak a kozérdek érzékeny sértése nélkiil nem lehetnek
nyereményvallalatok. Sokkal fokozottabb  fontossaggal bir
azonban azoknak czélzata oly allamokban, a melyek kiléndsen
csak alacsony viteldij mellett exportidlhaté nyersterményeket
szallitanak Ki; ily allamokban az ipar- és kereskedelemre nézve
életkérdés fontossagaval bir azon koérilmény, hogy az illet6
vaslt a befektetett tokét kamatoztatja ugyan, — de az egész
orszag Kivitelét és ennek folytdn annak kereskedelmét tonkre
teszi, s a nemzet vagyonosodasat ez altal megakasztja. Miutan
a nemzet gyarapod6 vagyonosodasa altal az adoképesség emel-
tetik s annak apadasa kovetkeztében az csokkentetik, kdzvetve
tehat az allam szenvedi kardt azon elvnek, mely szerint a
vasutakba fektetett t6ke kamatai, minden aron az Uzleti bevé-
telekbbl fedeztessenek.

Ezen meggy6z6déshél kiindulva, egyatalaban nem osztjuk
a kozvélemény 4altal oly sokszor hangsalyozott azon véadakat,
hogy az allami vasuti biztositékokbol eredd terhek nem engedik
allamhaztartasunk rendezésének nyugodt lefolyasat, — miutan
kétségkivil a 15—16.000,000-nyi allamgarantianal tetemesen
nagyobb lesz az 6sszeg, a melylyel a foldérték, a kereskedelem
és az ipar emelése folytdn, az allam addképessége fokoztatott.
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Ezen szempontokbdl itélve meg hazai viszonyaink kozott
vasutaink feladatat, azon nézetlinknek kell Kkifejezést adnunk,
miszerint a tanulméanyunk targyat képez6 vasut fentebb Kisza-
mitott évi 830,000 frtnyi Uzlethi inylata eltiln6 csekély &sszeg
azon nemzetgazdaszati eredményekkel szemben, a melyek vasut-
halozatunk kelet felé valo eképeni Kkiegészitésébdl, hazai Kivi-
telink, iparunk és kereskedelmiinkre, kozvetve tehat az ado
emelésére hdromolna. Ha ehez szamitjuk még azon bevételi
tobbletet, a mely a magyar kiralyi allamvasutak keleti vonalan
és az els6 erdélyi vasut egy részén a kérdésben forgd vasut
kiépitése altal elbidéztetni fog, Ugy azt tapasztaljuk, miszerint
azon el6nyok, a melyek az el6z6leg felemlitett Gzleti hianylattal
szembe Allithatdk, tetemesen nagyobbak a kiszdmitott hianylatnal.

Nem lehet ezen tanulméany feladata a fentebb el6-
adottak szamszerinti megallapitdsa, miutan az kuloénben elvileg
barmily helyes volna is, bizonyos tekintetben okvetlen conjunc-
turalis fejtegetésekre vezetne, mindazonéltal ki akarjuk emelni
ezen vasUt anyagi befolyasanak fébb s szembedtl6bb momen-
tumait, azon czélb6l, hogy bebizonyitsuk, miszerint ennek
830.000 frtnyi Uzleti hianylata béven fedeztetni fog* azon beve-
telekbél, melyek altala el6idéztetnek.

Mindenekel6tt az allam a zsil-volgyi kd&szén (mintegy
1.500.000 métermazsanyi) elarusitasabol, eltekintve attél, hogy
szamtalan embert foglalkoztatva, azoktdl adét szedne be, — a
mint ezen tanulmény folyamaban felvettik, métermézsaukint
mintegy 20 Kkinyi nyereséget szedhetne be, Ugy hogy az emlitett
mennyiség utdn 300,000 forintnyi Osszeg folyna be pénztardba.

A Kkivitelre kilatasba vett 100,000 métermazsanyi vas és
aczélgyartmanyokbdl métermézsanként 1 frt nyereséget szamitva,
legaldbb 200,000 forint bevétel volna elérhet6.

Otvenezer métermazsa vasércz kiviteléb6l mintegy 10,000 frt
remélhetd.

Malmaink minden métermézsanyi &rleménybdl kétsegkivil
hiznak 1 frtnyi hasznot, mi 250,000 mtrmazsa O6rlemény utan
250.000 frtnyi nyereményt tenne Kki.

Allami sobanyaink 250,000 mtrmazsa sO elarusitasabol
legalabb 50,000 frt tiszta hasznot huzhatnanak.

Nézzilk most méar, mennyi bevétel volna remélhet6 azon
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forgalombol, a melyet a marosvéséarhely-jassyi vonal a csatla-
kozas létesitése utan, a m. k. allamvasutak keleti vonalan és
az els6 erdélyi vasit egy részén elGidézne.

A széllitasra felvett 3.500,000 métermézsa teberbdl le kell
vonnunk 250,000 mtrmézsa kdsét, mivel ez a tobbi vonalon
alig szdmba vehet6 utat fut be. A hatramaradé 3.250,000 mtr-
méazsa mennyiséghél 1.500,000 mtrmazsa kd&szén Petrozséuytdl
Marosvasarhelyig 246 kilométer hosszban szallittatik a m. Kkir.
allamvasutak keleti vonalan és az els§ erdélyi vasuton, a mi:
36.900.000 tonna kilométert teszen ki. Ennek elszallitdsaért a
nevezett  vasutak a kétszeres kezelési illetékkel egyutt
36.900.000 X 2 kr. -f- 150,000 X 2 X 40 kr., azaz 6sszesen
858.000 frtnyi Osszeget szednének be.

A szamitasainkba felvett aczél- és vasgyartmanyok, érczek>
liszt, gabona, gyarmataruk stb. Kiviteli és atviteli czikkek lévén,
ezek vagy Kolozsvaron és Nagyvaradon keresztul, vagy pedig
Aradon &t fognak Budapestre és tovdbb széllittatni. Maros-
vésarhelyt6l Nagyvaradig 281 kilométer s ugyan onnan Aradig
324 kilométer hosszban széllittatndnak a terhek kamatbiztositast
igénybe vev6 vasutakon.

Ezen iranyok kozil a rovidebbet fogjuk szdmitasainkba
felvenni.

A fentebbiek utdn még fennmarad6é 1.750,000 mtrmazsa
atmeneti czikk, tehat legalabb 281 kilométer utat fog befutni,
a mi 49.175,000 tonna kilométert teszen ki.

Ezen mennyiség elszallitdsaért a dijak, és miutan az csak
a m. k. allamvasutak keleti vonalan széllittatna, egyszeres ke-
zelési  illeték  felszamitdsa  mellett az emlitett vaslt :
49.175.000 X 2 kr. + 175,000 X 40 kr. = azaz
1.053,500 forintot bevételezhetne.

Osszesen tehat ezen szallitmany utan az elsé erdélyi vasut
és a m. kir. allamvasutak keleti vonala 1.911,500 frt bevéte-
leket eredményezhetne.

Hogy a tiszta jovedelmet megéllapithassuk, szamitasba
kell venniink a fentebb kimutatott 325,000 tonna teher tovabbi-
tasa koltségeit is.

Mint lattuk, ezen szallitmanyok 6sszesen 86.075,000 tonna
kilométert teljesitenek, ennek elszallitasdra azonban a teher-



u A SZUCSAVAI VAGY TOLGYESI VASUTI CSATLAKOZAS KIliDESE.

vonatokat 350 tonna bruttdé és 170 tonna nettdé megterheléssel
véve fel, 506,323 vonatkilométerre volna sziikség.

A m. kir. dllamvasutak 1877. évi (zleteredménye szerint
az 0Osszes kiadasok, (gymint altalanos igazgatds, péatyafen-
tartds, forgalmi és kereskedelmi szolgélat, vontatds és muihely-
szolgélat sth. stb, vonatkilométerekre redukadlva 1 fit 85 kit
tettek Ki.

Miutan bizonyos altaldnos kiadasok, melyek minden vasut
Uzemének allando tételeit képezik, s melyek a forgalom emel-
kedése aranydban nem fokozodnak, nem tekinthet6k oly kiada-
sokul, melyek a maros-vasarkely-jassyi vonalrol jov6 terhek
tovabbitasabol eredtek, mivel azok minden korilmények kozott
megmaradnak, a szallitassal kozvetlen 6sszefliggésben Iév6 kiada-
sokat batran felvehetjik vonatkilométerenkint 1 frt 50 krban.

Ezek szerint tehat 506,323 vonatkilométer utan 759,484 frt
50 kr. koltségek allananak be.

Levonva ezen koltségeket akilatdsba vett 1,911,500 frtnyi
bevételbdl, a tébbszor emlitett két vasut évenkint 1.152,016 frt
nyereséget huzna a maros-vasarhely-jassyi vasut kiépultébdl.

Ha mar most az el6adottak alapjan 0Osszeallitjuk azon
bevételi tobbleteket, a melyeket a kincstar, mint s6-ésk&szén-
banya-tulajdonos, mint vasuti kamat-biztositékot fizet6 és mint
addbeszed6, ezen vasit létesitésébdl élvezne, ugy azt fogjuk
tapasztalni, miszerint eltekintve attol, hogy mily befolyassal lenne
a kérdésben forgd wvasut a kereskedelem ésipar fejlédésére és
igy koOzvetve az adOképesség mas téreni emelésére, az allam
a felvett forgalombdl mar egyedul s kdzvetlenil:

1.500.000 métermazsa k@szén elarusitasabdl . . 300,000 frt,

250,000 » KBSO oo 50,000 »
3.250.000 » teher elszallitasabol . . . 1.152,016 »
7.000,000 » szallitasi adgjabol . . 90,000 »

Osszesen . 1.592,016 frt,
azaz kereken mintegy 1.600,000 frt hasznot huzna.

A maros-vasarhely-jassyi vasut épitéséb6l és (zletébdl
eredhetd 830,000 frtnyi hianylatnak teljes fedezése mellett, az
allamnak még a felvett szerény forgalmi eredmények mellett is
korilbelil 1.000,000 frtnyi nyeresége lehetne.

Barmily csekélynek mutatkoznék is a fentebbiek alapjan
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az el6relathatd pénzigyi eredmény, mindazonaltal kétségtelen,
hogy akkor, midén az allam kereskedelme, az atmeneti forgalom
megszerzése, és végre néhany pangd vasutunk bevételeinek
emelése érdekében, keleti csatlakozasaink létesitése még aldo-
zatok 4rédn is megszerzend6 volna, a maros-vasarhely-jassyi
irdny vélasztasa altal az akép eszkozoltethetnék, hogy abbdl a
kincstar habar szerény, de mégis positiv bevételeket eredmé-
nyezne, vagy legalabb a lehet6 legcsekélyebb mérvben vétetnék
igénybe.

Alig kell ujra figyelmeztetniink azon korilményre, misze-
rint egész tanulmanyunk folyamaban, hogy Ugy 6nmagunkat,
valamint masokat is vérmes remények rendszeresen bekdvet-
kez6 csalddasaitol megovjuk, szadmitasaink alapjdul mindenitt
a legkedvezétlenebb adatokat vettik fel, ugy hogy bizton remél-
hetjik, miszerint ezen vasit végeredményei a vérakozast
okvetlen tal fogjak haladni.

Annal inkdbb remélhetjik ezt, miutan egy ily fontos
Osszekapcsold lanczszemet képezd internationalis vasuti csatla-
kozés altal el6idézend6 forgalmi &ramlatok el6re szamitasba
nem vehet6k.

Uj osszekottetések életbeléptetésével az oly finom érzékkel
biré szallitd kereskedelmi vildg, az érdekében all6 és haszonnal
kecsegtet6 iranyokat speculatioi korébe azonnal bevonja s azok-
nak segélyével esetleg oly kereskedelmi czikkeket hoz forga-
lomba, a melyeknek széllitdsa az illet6 vonalak épitésénél a
legtavolabbrél sem voltak kilatasba véve.

igy peéldaul ki hitte volna a kassa-oderbergi vasut enge-
délyezése alkalmaval, hogy cserhéj, feny6héj és egyéb
cserz6 anyagok fognak azon Németorszagba vitetni ki s
ma ezen czikkekbdl a nevezett palyan évenkint 270,000—
300,000 métermazsa szallittatik ?

VI.
Stratégiai fontossadga és hadaszati értéke.

Kétségtelen, hogy a keleten bekdvetkezett () alakulasok
folytin Roméania mindinkdbb az osztrak-magyar monarchia
hatalmi korébe vonatott, minek kovetkeztében a balkan fél-
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szigetet és ezzel Konstaniinapolyt meghdditani szandékozo
Oroszorszag és a keleti érdekeit, valamint a dunai kereske-
delem szabadsagat megdvni kivand osztrdk-magyar monarchia
kozott Kkikerllhetetlenlil bekovetkezd konfliktus elsé csatai az
Erdély altal uralt oldh fennsikon fognak megejtetni.

Az alig lezajlott keleti bonyodalmak, melyeknek 0jbdli
kitorése, a kor rohamos fejl6désénél fogva, mindenkor és pedig
varatlanul bekovetkezhetik, valamint az orosz-torok haboruk
egesz sorozatdnak torténete, bizonyitjak, hogy a balkan félsziget
meghoditasat czélzd szarazfoldi orosz hadtestek mindig Bessara-
bidbol Kissenewnél a moldva herczegségen keresztil tortek be
Romaniaba, hogy innen tovabb folytassdk hadi mozdulataikat
az euroOpai torok tartomanyok ellen.

Tekintve Oroszorszagnak a torok birodalom eurdpai pro-
vincziai felé fekvd szarazfoldi hatarait, egy orosz tamado szaraz-
foldi hadtest altal azok méskép meg sem kozelithet6k.

Ha még figyelembe vesszik, hogy a balkan félszigeten
operal6 orosz hadseregnek 0Osszekottetése biztositasa czéljabdl
baratsagos Uton vagy er6szakkal Olahorszagot domindlnia kell,
agy roéviden vézoltuk azon, az alig mualt id6b6l eléggé ismeretes
tényt, hogy Olahorszdg Eurdpatdl elhagyatva, kényszeriiltén
Oroszorszag vasallusava valik annak keleti merényleteiben.

Azon esetben tehat, hogyha az osztrak-magyar monarchia,
Oroszorszagnak a balkén félszigeten vald terjeszkedését nem
volna hajlandé tovadbbd nyugodtan nézni, ugy elsé sorban az
orosz hadtestek Moldvéaba vald betdrését kell meggatolnia, ille-
téleg azoknak felvonuldsi vonalukat a Pruth mentén lesz kény-
szeritve ketté vagni. A mi az erdélyi Kérpatokra tdmaszkodva,
a csata szinhelyének a Moldva herczegségbe vald athelyezése
altal Jassy és Galacz kozott eszkdzolhetd legbiztosabban. Ily
értelembeni hadi feldllitds esetében, a bal szarny kétségkivil
Csernoviczra, a jobb szarny pedig Galacz vagy Brailanal a
Dunara tdmaszkodva, mig a czentrum Jassynal lenne elhelyezve.

A bal szarnyra vald felvonulasat a lemberg-csernovitzi
vaslt, a jobb szérny felallitdsat pedig a brass6-tomdsi és mésod-
sorban a temesvar orsova-bukaresti vonalok kdzvetitenék.

A marosvasarhcly-télgyes-jassyi vasUtnak tehat azon lég-
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fontosabb feladata maradna, hogy a czentrumnak Erdély bas-
tydival vald osszekottetését biztositsa.

Ambar hadaszati képzett szakemberek nem vagyunk,
de mint laikusoknak is er6s meggy6z6désink, miszerint Orosz-
orszag keleti politikdjara nézve a legvégzetteljesebb 1épés az
lenne, hogyha Ausztria-Magyarorszag, a mint azt legfontosabb
érdekei kovetelik, Kis-Olahorszagon keresztill a Feketetenger part-
jait, varosait, Galaczot és Kiistendzsét torekednék elérni, mi altal
Oroszorszagtél orok idére elzaratudk az Gt Konstantindpolyba.

Ezt azonban a monarchia csak Ugy érheti el, hogy ha
egyrészt Romanidval véd- és dacz-szOvetséget kot, masrészt pe-
dig, hogy ha Oroszorszaghoz legkdzelebb es6 keleti hatarait
kell6en biztositja, és kozlekedési viszonyait oly allapotba he-
lyezi, hogy a gyonge roman allamot minden perezben gyorsan
tdmogathatja esetleges tdmadasok visszautasitasaban.

Azt hisszilk, hogy annak minden tlzetesebb megvilagita-
satdl, hogy hazank éjszakkeleti és keleti hatadran Lupkovtol
egész Tomosig, a Karpatokat atlépd ezen egyetlen vasdtnak a
fentebb jelzett esélyekben mily szerep jutna, eltekinthetlnk, s
itt még csak arra kivanunk figyelmeztetni, hogy nem csekélyebb
fontossaggal bir ezen vasUt pusztan veédelmi harezban is, miutan
a Maros volgyén egész Gyergyo-Tapolczaig végig vonulva, meg-
kozeliti a Tolgyes-, Békas- és Gyimes-szorosokat s
igy Erdély hatarait Romaénia felé az orsovai, tomdsi 0ssze-
kottetésekkel egyutt kellen biztositja esetleges tAmadasok ellen.

A mi ezen vaslt stratégiai hasznalhatosagat illeti, arra
nézve fel kell emliteniink, hogy miutan legnagyobb emelkedé-
sei 14°/o-udl nagyobbak nem lennének, ezen rendes forgalom
mellett naponta mind a két irdnyban legaldbb 12—14 vonat,
Osszesen tehat 24—28 vonat kdzlekedhetnék.

Ezen vonatok megterhelése 400 tonna elegysulyt tehetne
ki, minek szamitasha vétele mellett egy-egy vonat korulbeldl
1000 embert, a 14 vonat pedig 14,000 embert, vagy ennek
megfelel6 katonai széllitméanyt tovabbithatna 24 6ranként.

Rendkivili esetekben azonban kett6s vonatok inditasa
mellett, kis megfeszitéssel ezen vasit teljesitménye kdnnyen az
elébb felhozottnak kétszeresére, azaz naponként mintegy 28,000
ember tovéabbitasara volna fokozhatd.
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A marosvasarhcly-jassy-i vasit ezeu szallitdsi képessége
ellenében, a sziget-szucsavai vonal, tekintve, hogy mint mar
tobbszor emlitettiik, mintegy 30 kilométer hosszban 25°/0-0s emel-
kedéssel birna, 200 tonnanal nehezebb vonatokat tovabbitani nem
Iévén képes, egy-egy vonattal legfeljebb 500 embert, vagy ennek
megfelel6 katonai terheket szallithatna.

Ezen vasuton emelkedési viszonyainal fogva naponta ren-
des forgalom mellett minden irdnyban legfeljebb 10 vonat kdz-
lekedhetnék, s nagy er6megfeszités mellett a forgalom 10 kett6s
vonat inditdsdra volna fokozhatd. Minek kovetkeztében ezen
vonal szallitoképessége a fentebb emlitettek folytan naponta
egyszer( vonatokkal 5000 ember és kett6s vonatokkal legfeljebb
10,0000 ember tovabbitasara szoritkoznék.

A marosvésavhely-tdlgyes-szoros-jassy-i vasut épitésének
ezen fentebbi tanulmanyunk folyamdaban fejtegetett anyagi
indokai mellett még egy nem kevésbé fontos, &mbar nem annyira
szembe6tl6, ugyszoélvan szellemi inditdé oka is van. Ki vonna
kétségbe, hogy minden életképes nemzet egyik legfébb és leg-
magasztosabb feladata, a nemzetiségi szellem és azzal az 0ssze-
tartozas érziletének fejlesztése.

Onfentartds elleni merénylet volna azonban a meglévé
nemzeti elemek elhanyagolasa. Az idegen ajki nemzetiségek
kozé ékelt székelység fentartasa mar ezen szempontbdl is teljes
mérvben kihivja az allambolcselet meleg gondozasat. De azon
rendkivili szerencsés kortlménynél fogva, hogy a sors hazank
keleti hataranak legfontosabb részét, Erdélynek Olahorszag felé
nyil6 szorosait, egy magyar faj 6rzésére bizta, a magyar allam
onfentartasi kotelezettségéve valt mindent elkdvetni, hogy ezen
megbizhatd hatar-6rszemek az idegen ajkd nemzetiségek hul-
lamai kozott el ne meriiljenek, hogy azok szaporodva és anya-
gilag gyarapodva eléggé meger6sddjenek, hogy a kozds haza
altal redjuk bizott magasztos hivatasnak mindenkor er6s kézzel
8s <.1ves Kitartdssal megfelelni tudjanak.

Kétségbe vonhatatlan, hegy a modern allami élet atala-
kuldsaiban a vasutaknak a tdvolsagok elenyésztése altal, az allami,
valamint tarsadalmi élétbe mélyen bevadgé azon hatdsa lett,
miszerint azon korulménynél fogva, hogy a haza legtavolabbi
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vidékei és az allam politikai életét szabalyozé és annak iranyt
ado kozpontjaval, az év barmely szakaban, biztosan és gyorsan
érintkezhetnek, a partikularistikus helyi patriotismus megsz(int
s helyébe mindinkabb el6térbe lépett az egyetemes kozhaza
fogalma.

Alig tévediink, hogy ha azon allitast koczkéztatjuk, mikép
a német birodalom létesiilésénél, az egyesulési eszme keresztil-
vitele, valamint elterjesztésénél a német vasuti halézatnak nagy
szerepe volt, s a kdzlekedési eszkozok jelenlegi kifejlédése nélkil
Németorszag még sokadig a duodez fejedelemségek igainak
drvendett volna.

Az Osszetartozas érzilete természetszer(ileg folyik azon meg-
nyugtatd biztossaghol, mikép az allam legtavolabbi vidékei egy-
arant élvezhetik az allamnak a kézbiztonsagra és anyagi jolétre
forditott intézkedéseit. Az 6sszhaza iranti fogalmat emeli az a meg-
gy6zddés, miszerint abban nemcsak a jéakarat van meg, hogy
polgéarait és vagyonukat megovja, hanem hogy erre czélz6 ren-
delkezéseit gyorsan és biztosan végre is tudja hajtani. Ez az
érzés teszi biszkévé az angol és amerikai alattvalét is, ki jol
tudja, hogy a vilag legtavolabbi tengereiben, a hova csak alla-
maik lobogdi elvitorlaznak, biztosan hajthatjdk fejuket nyuga-
lomra. Es az alattvaloik érdekében kifejthetd ezen hatalmat az
emlitett allamok, kozlekedési eszkodzeik nagyszer(i kifejl6dé-
sének koszonhetik.

Mindezeknek el6adasaval csak azt akartuk kell§ vilagitasba
helyezni, hogy a tanulmanyunk targyat képez6 vasit — miutan
az, a marosvolgyén a Székelyfold nagy részén vonul végig —
az el6adottak nyoman, a magyar faj egyik legéletrevaldbb, oly
sok szdzad kiuzdelmei utan eredeti jellemét még mindig sértet-
lenll fentartott torzsét volna hivatva a kozds hazihoz szorosab-
ban flzni.

Mig ezen vonal a Székelyfoldet egyrészt szorosabb 6ssze-
fliggésbe hoznd a Szent Istvan korona tobbi terlleteivel, addig
annak Ol&horszaggal vald élénk .6sszekottetését is elémozditva,
iparat és kereskedelmét emelné.

Kétségbevonhatatlan, hogy ezen vasut kiépiltével a Székely-
fold joléte emelkedvén, megsziinnék azoknak Olahorszagba vald

4
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kivandorlasa, s megszlinnének a székelyek Kkitelepitésére vonat-
kozd czélzatok, melyeket, tekintve a székelyek szlikebb haza-
jukhoz val6 ragaszkodasukat, sikereseknek soha sem tarthattunk,
s melyeket a magyar allam érdekében, figyelembe véve, misze-
rint ez altal a hatarokon csak a megbizhatlan elemek Kiterje-
dését mozditanénk el§, tandcsosnak el nem ismerhetlink.

llynem( allami tekintetek a sziget-szucsavai vasUt kiépité-
sére nem buzditanak, miutdn a magyar elem utols6 szélai
M.-Szigetnél végleg megszakadnak, s ezen vasit a sz(ik, vad
és néptelen Vissd volgyén vonulna végig, ennek ritka népessége
sem gazdaszattal, sem kell§, még csak kezdetleges iparral sem
birvan, az allamt6l oly aldozatok hozatalat, mint ezen vasut
épitése, jogosan nem Kivanhatja.

Azon meggy6z6déssel zarjuk be a marosvasarhely-tdlgyes-
szoros-jassy-i vasut épitésének a sziget-szucsavai vasut-csat-
akozés létesitése feletti el6nyeirél fejtegetéseinket, miszerint
ezen legutobb felemlitett indok, allami tekintetekb6l nem
csekélyebb fontossaggal bir, mint az el6z6 pontokban felsorolt
pusztdn anyagi érdek{ okok.

Miel6tt ezen vasut viszonyainak és koriilményeinek tovabbi
indokolaséat végleg befejeznénk, tekintve a legutdbbi napokban
felmeriilt Ggynevezett szamosvolgyi vasut kérdését, fel kell emli-
teniink, miszerint meg van annak lehet6sége, hogy a budapest-
jassy-odessai csatlakozas létesitése ezen vasUt felhasznalasaval
eszkdzoltessek.

Részletes tanulményoktdl fugg azonban annak megallapi-
tdsa, hogy egyrészt ezen Mikehdzdig a Szamos s innen tovabb
a Sajo és Besztercze volgyében haladé vonal, a Besztercze és
Dorna patak kozott a tenger szine felett mintegy 1200 méter
magassagban fekvl vizvéalasztot mikép lépi &, mig masrészt,
hogy nem kell-e attol tartani, mikép ezen vonal épitésénél bele-
jutunk ismét Bukovinaba, illet6leg osztrak teriiletre, a mit pedig,
a mint ezen tanulmany folyamaban iparkodtunk bebizonyitani,
minden aron ki kell kertlnlink, nehogy az egész vonal épitése ez
altal flggbvé tétessék.

A mi ezen vasut tovabbi menetét illeti, megjegyezzik,
miszerint ez az olah terilileten az Aranyos Besztercze volgyében
folytatvan utjat, Bisztricsoavanal bele szakadna a marosvasar-
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hely-télgves-jassy-i vasut el6relathatdé nyomdaba. Miért is sem
hossza, sem &ltalanos jellege nem térne tetemesen el a fentebb
fejtegetett vonalétdl.

A marosvasarhely-tolgyesszoros-jassy-i vasut ezen ismer-
tetése utan kozvetlenil felmeril a kérdés, véjjon mikép épit-
tessék ez a vonal és remélhet6-e, hogy Roménia beleegyezik
annak kivitelébe ?

Mint méar ezen vasut jellemzésénél lattuk, ennek f6feladata
a déloroszorszagi és ezzel az azsiai persa forgalom nyugat felé
irdnyulé részének megszerzése, valamint Kiviteli czikkeinknek
tovabbitasa lévén, ezen czélzatokban csakis a lemberg-jassy-i
és az odessa-podwolocsiskai vasutakkal fog osztalyozni, illetéleg
azoktol a jelzett relatibkban a forgalmat el fogja vonni. Miutan
ebben a forgalomban Olahorszag sem kdzvetlenil, sem kozvetve
érdekelve nincsen, nem tarthatunk attél, hogy az, a kérdésben
forgd vasut épitését meggatolni akarnid. Nem tagadhatd azonban,
hogy Romanidnak ezen vasUt létesitésében' sincsen sok érdeke,
miért nem is varhatjuk téle, hogy ez iranyban talsagos el6-
zékeny legyen.

Ellenben kétségtelen, hogy az osztrak-magyar monarchianak
az oladh fejedelemséggel val6 tobbféle érdek-kdzosségénél fogva
diplomatiai dton sikeriilend ezt engedményekre birni akkor,
mid6n a fejedelemség kéarokat nem szenved.

A mi a felvetett kérdés masodikét illeti, arra nézve a
maros-vasarhely-jassy-i vasut kdzos palya jellege felel meg leg-
biztosabban. Ezen pdalya két allam terlletén vonulvan at, annak
épitését és Uzemét természetszerlien csak egy, mind a két allam-
ban engedélylyel bir6 magantarsulat hajthatja végre. A mi nem
zarna ki, hogy a magyar allam befolyasanak biztositdsa czél-
jabdl a részvényeknek egy részét megtartsa.

Végll czélszeriinek tartanok azon esetben, hogy ha ezen
vasut tényleg létrejonne, a m. k. &llamvasutak keleti vonala 60
kilométer hosszl kocsard-marosvasarhelyi szakaszanak a maros-
vésarhely-jassy-i vasUttarsasag birtokdba valé atengedését.

A mint tanulmanyunk bevezetésében kiemeltlk, jelen fej-
tegetéseinkkel azon illusiokat akartuk eloszlatni, mikép vasut-
héal6zatunk keleti csatlakozasainak kiegészitésére nézve a sziget-
szucsavai vasut kiépitése lenne az egyedili megoldas.
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Figyelmeztetni kivantunk ennek egyes, esetleg leklizdhet-
len nehézségeire, s egyuttal kotelezve tartottuk magunkat a
mérvadd korok és a kozvélemény figyelmét egy eddig tekin-
tetbe nem vett s nézetiink szerint amannal czélszerfibb, olcsobb
és jovedelmezdbb keleti csatlakozéas kérdésére felhivni.

Hogy mennyire sikerllt véleménylink kifejtése, mennyiben
gy6ztik meg az olvasét kutatdsaink eredményének helyességé-
rél, ezt nyugodtan a szakbiralatra bizzuk. Barmikép Usson is
annak itélete ki, tokéletes karpotlast lelink abban, hogy ha
sikerlilt ezen két vasut épitésének kérdését meginditani és ha
sikerillt a kozvélemény érdekl6dését a marosvasarhely-
tolgyes-szoros-jassy-i vasut irant felkolteni.

Jol tudjuk, hogy Magyarorszag anyagi helyzete jelenleg
nem olyan, mikép egyel6re akar az egyik, akar a masik vonal
kiépitése létesithetd volna;czélunk egyel6re, hogy meggatoljuk
azt, miszerint ezen rendkivili fontos csatlakozas kérdése egy-
oldaltig doéntessék el.

Végul azon reményiinknek adunk Kkifejezést, hogy miel6tt
ezen két vasut érdemleges Osszehasonlitasa eszkozoltetnék, mind
a kettd részletes tanulmény targyat fogja képezni.

Thaly Emil.
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