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A fővárosi latiács pénteken az 
Újvárosháza nagytermében ülést 
tartott. A tanácsülésen megjelent 
G áspár Sándor, az MSZMP Poli­
tikai Bizottságának póttagja, a 
Budapesti Pártbizottság első tit­
kára, továbbá a főváros vezetői és 
a közlekedési dolgozók képviselői. 
Az ülést dr. Pesta László  VB- 
elnökhelyettes nyitotta meg, majd 
a legutóbbi tanácsülés óta meg­
választott K e le m e n  Lajos  elnök- 
helyettes és Fajkos A la d ár né, a 
végrehajtó bizottság titkára a fő­
városi tanács előtt letette a hiva­
tali esküt.
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T ö b b  é s  n a g y o b b  

b e f o g a d ó  k é p e s s é g ű  

t ö m e g k ö z l e k e d é s i  e s z k ö z  k e ll

Ezután Bartos István  VB-elnök- 
helyettes ism ertette a főváros 
közlekedési helyzetét, s a megol­
dásra váró feladatokat. Elmond­
ta, hogy a közlekedés fejlesztésé­
ben az elmúlt években nagy ered­
ményeket ért el a tanács. 

Elsősorban a m unkáslakta ke­
rületekben építettek új villa­
mosvonalakat mintegy 40 ki­

lométer hosszúságban.
Ezekben a kerületekben sűrítették  
az autóbuszhálózatot is; a felsza­
badulás előtti 9 vonallal szemben 
ma m ár 48 új vonal köti össze a 
külső kerületeket egymással és a 
belvárossal. A felszabadulás után 
a főváros útvonalain — új közle­
kedési eszközként — megjelent a 
trolibusz, amelynek hálózata ma 

I m ár 34 kilométeres. A z  autóbusz­
hálózat vona la inak  hossza m e g -  

! haladja az 500 kilométert.
A továbbiakban hangsúlyozta: 

a közlekedési dolgozók nagy  
többsége igyeksz ik  m unká ját jól 
ellátni. De még akadnak bosszan­
tó hibák. Ilyen például a  korai 
indítás a végállomásokról, egyes 

; kocsivezetők és kalauzok figyel­
metlensége. Az utóbbi időben 
azonban nagy erőfeszítések tör­
téntek a hibák kiküszöbölésére.

, Sok nehézséget okoz a reggeli és 
, a  délutáni csúcsforgalom. Ennek 
enyhítésére

növelni kell a  tömegközleke­
dési eszközök számát, na­
gyobb befogadó képességű 
járm űvek forgalomba állítá-

Z al i<$ csökkenteni kell a  
csúcsforgalmi terhelést. 
bán gyorsítja m ajd  a forga l­
m at az Erzsébet-híd, amelyen

csak a  tömegközlekedési eszközök 
igénybevételével naponta 160 ezer 
utas fog áthaladni.

H o g y a n  g y o r s u l h a t n a  

a  f ő v á r o s i  k ö z l e k e d é s ?

Az útvonalak és a csomópon­
tok átbocsátó képességének növe­
lésére gyorsítani kell a v illam oso­
kat és az autóbuszokat. Nálunk a 
villamosok még nagyon lassan 
haladnak; a Rákóczi úti kocsik 
sebessége például alig haladja 
meg az óránkénti 10 kilométert. 
Az autóbuszvonalaknál is megle­
hetősen rossz a helyzet. A 15-ös 
busz például óránként 14 kilomé­
teres sebességgel halad, lassab­
ban, m int a 2-es villamos. Ennek 
egyik oka az is, hogy nagyon  sű ­
rítek a m egállóhelyek. Ezért m in­
den esetben gondosan meg kell 
vizsgálni egy-egy új megállóhely 
létesítését, s felü l kell vizsgálni az 
elm últ években létesített jó n é ­
hány m egá llóhely  létjogosultsá­
gát.

A  közlekedés egyenletesebbé 
tételére határozottabban kell 
alkalmazni a lépcsőzetes 

munkakezdést.
Bartos elvtárs ezután új, korsze­

rű  já rm űvek  bevezetésének szük­
ségességéről beszélt. Elmondta, 
hogy a Fővárosi Autóbusz Üzem  
jövőre 25 csuklós autóbuszt helyez 
forgalomba, s remélhetőleg sike­
rül kialakítani a csuklós troli­
buszt is. A tömegközlekedési esz­
közök zavartalan forgalma céljá­
ból gondoln i kell a K R E S Z  kor­
szerűsítésére is.

A k ö z l e k e d é s f e j l e s z t é s i  t e r v  

f ő  e lő í r á s a i

Jövőre — a jóváhagyott város- 
rendezési terveknek megfelelően 

részletes közlekedésfejlesztési 
tervet dolgoznak ki.

A villamoshálózat fejlesztésének 
egyik módja a 2-es vonal északi 
meghosszabbítása, amelynek ré­
vén tehermentesíteni lehet majd 
a Marx teret és a Váci utat. Űj, 
körgyűrűs vonalat kell k ia lak í­
tani a H un gá ria  körúton, ahol a 
forgalmat a nagy befogadó képes­
ségű csuklós trolibuszok sem 
tudják majd ellátni, s csak a vil­
lamos segíthet. Felmerült az a 
javaslat is, hogy a H un gá ria  kör­
utat gyorshálózati úttá a lakítsák  
ki. A trolibuszhálózatot belterü­

leten nem kívánják továbbfej­
leszteni, szó van azonban helyi 
járatok kialakításáról. Foglal­
kozni kell majd a későbbiekben 
o fogaskerekű villam osvasút kor­
szerűsítésével is. A távlati terv­
ben a H É V -v o n a la k  gyorsvasútiéi 
fejlesztését k ívá n já k  előirányozni. 
A  földalatti gyorsvasút  kelet— 
nyugati vonalának megépítésével 
gondolni kell majd a gyorsvasút 
csatlakozásainak kialakítására.

Az úthálózat fejlesztéséneii 
egyik fő akadálya, hogy

101 vasúti kereszteződés van 
Budapesten; ezek közül 27 
olyan, ahol autóbusz is közle­

kedik.
Kétirányú intézkedésre van itt 
szükség: a MÁV-val egyetértés­
ben új sorom pókezelési m ódszert 
kell kidolgozni, másrészt, elő kell 
készíteni vasúti a lu l- és fe lü ljá ­
rók  építését. Az elgondolások sze­
rint az első a lu ljárók  a H u n gá ria  
körúton, a Szegedi úton, a K a -  
csóh Pongrác úton és az a lbert- 
fa lvi vasúti kereszteződésnél 
épülnek  m ajd meg. Végül arról 
beszélt Bartos elvtárs, hogy a v il­
lam ospályák építésénél

továbbra is számol a tanács a 
főváros lakosságának önzetlen 

támogatásával,
társadalm i munkájával. A  tanáét 
kéri az utazóközönséget, hogy  fe­
gyelmezett közlekedésével segítse 
a közlekedés gyorsítását.

A  beszámoló után sok tanács­
tag mondta el észrevételét, javas­
latát. Több felszólaló szóvá tette, 
hogy a  Soroksári út és a  Fehérvá ­
ri út túlzsúfolt, s korszerűsíteni 
kell ezeket Sokan szorgalmazták, 
hogy új, autom atikus berendezé­
sekkel javítsák a forgalom irányí­
tását. A forgalmas főútvonalakat 
a jelenleginél jobban kell világí­
tani, lehetőleg higanygőzlámpák­
kal, fénycsövekkel kell ellátni 
azokat.

A felszólalásokra Bartos István 
VB-elnökhelyettes válaszolt; ezt 
a  tanácsülés tudomásul vette, 
m ajd a végrehajtó bizottságnak a 
közlekedésfejlesztésre vonatko ­
zó jelentését egyhangú lag  elfo­
gadta. Ugyancsak elfogadta a ‘ta ­
nácsülés a temetői szabályrende­
let módosítását.

Az ülés dr. Pesta László VB- 
elnökhelyettes zárószavával é r t 
véget.

Ú jlaki László


