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A févarosi latiacs pénteken az
Ujvaroshaza nagytermében ulést
tartott. A tanacsulésen megjelent
Gaspar Sandor, az MSZMP Poli-
tikai Bizottsdganak pottagja, a
Budapesti Partbizottsag elsd tit-
kara, tovabba a févaros vezetli és
a kozlekedési dolgozdok képviseldi.
Az Ulést dr. Pesta Laszl6 VB-
elndkhelyettes nyitotta meg, majd
a legutdbbi tanacsilés ota meg-
valasztott Kelemen Lajos elndk-
helyettes és Fajkos Aladarné, a
vegrehajtd bizottsag titkara a f6-
varosi tanacs el6tt letette a hiva-
tali eskit.

Tobb és nagyobb
befogadd képességl
tomegkozlekedési eszkdz kell

Ezutan Bartos Istvan VB-elndk-
helyettes ismertette a fbvaros
kozlekedési helyzetét, s a megol-
dasra varo feladatokat. EImond-
ta, hogy a kozlekedés fejlesztésé-
ben az elmult években nagy ered-
ményeket ért el a tanécs.

ElsGésorban a munkéaslakta ke-

riletekben épitettek aj villa-

mosvonalakat mintegy 40 ki-
lométer hosszusagban.

Ezekben a keriiletekben sdritették
az autébuszhalézatot is; a felsza-
badulas el6tti 9 vonallal szemben
ma mar 48 (j vonal koti 0ssze a
kuls6 kerileteket egymaéssal és a
belvarossal. A felszabadulds utan
a févaros utvonalain — 0j kozle-
kedési eszkdzként — megjelent a
trolibusz, amelynek héal6zata ma
Iméar 34 kilometeres. Az autébusz-
hal6zat vonalainak hossza meg-
lhaladja az 500 kilométert.

A tovabbiakban hangsulyozta:
a kozlekedési dolgozék nagy
tobbsége igyekszik munkajat jol
ellatni. De még akadnak bosszan-
to hibak. llyen példaul a korai
inditds a vegallomasokrdl, egyes
;kocsivezetok és kalauzok figyel-
metlensége. Az utobbi idGben
azonban nagy er6feszitések tor-
tentek a hibak kiklszobodlésére.
, Sok nehézséget okoz a reggeli és
,a délutani csucsforgalom. Ennek
enyhitésére

novelni kell a tdmegkdzleke-

dési eszkdzok szamat, na-

gyobb befogado képességl
jarmivek forgalomba allita-

al $ csokkenteni kell a
csucsforgalmi terhelést.
ban gyorsitja majd a forgal-

mat az Erzsébet-hid,

csak a tomegkozlekedési eszkozok
igénybevételevel naponta 160 ezer
utas fog athaladni.

Hogyan gyorsulhatna
kozlekedés?

Az utvonalak és a csomdpon-
tok atbocsatd képessegének nove-
Iésére gyorsitani kell a villamoso-
kat és az autébuszokat. Nalunk a

a févarosi

villamosok még nagyon lassan
haladnak; a Rakoczi uti kocsik
sebessége példaul alig haladja

meg az o6rankénti 10 kilométert.
Az autébuszvonalaknal is megle-
het6sen rossz a helyzet. A 15-0s
busz példaul o6ranként 14 kilomé-
teres sebességgel halad, lassab-
ban, mint a 2-es villamos. Ennek
egyik oka az is, hogy nagyon si-
ritek a megalldhelyek. Ezért min-
den esetben gondosan meg kell
vizsgalni egy-egy 0j megallohely
létesitését, s felul kell vizsgalni az
elmult években Ilétesitett jé né-
hany megallohely létjogosultsa-
gat.

A kozlekedés egyenletesebbé

tetelére hatarozottabban kell

alkalmazni a  lépcsbzetes

munkakezdést.

Bartos elvtars ezutdn aj, korsze-
rii jarmdvek bevezetésének szik-
segességérdl beszélt. Elmondta,
hogy a Févarosi Autébusz Uzem
jovore 25 csuklos autobuszt helyez
forgalomba, s remélhet6leg sike-
ril kialakitani a csuklés troli-
buszt is. A tdmegkozlekedési esz-
kozok zavartalan forgalma celja-
b6l gondolni kell a KRESZ kor-
szerlisitésére is.

A kozlekedésfejlesztési terv
fé elbirédsai
Jovére — a jovahagyott varos-
rendezési terveknek megfelelGen

részletes kozlekedésfejlesztesi
tervet dolgoznak Ki.

A villamoshalézat fejlesztésének
egyik modja a 2-es vonal északi
meghosszabbitasa, amelynek ré-
vén tehermentesiteni lehet majd
a Marx teret és a VAci utat. 0j,
kdorgylris vonalat kell kialaki-
tani a Hungéaria koraton, ahol a
forgalmat a nagy befogadd képes-
ségl csuklés trolibuszok sem
tudjak majd ellatni, s csak a vil-
lamos segithet. Felmerilt az a
javaslat is, hogy a Hungaria kér-
utat gyorshalézati uattad alakitsak

amelyen A trolibuszhaldzatot belteri-

leten nem kivanjak tovabbfej-
leszteni, sz6 van azonban helyi
jaratok  kialakitasarol. Foglal-
kozni kell majd a kés6bbiekben
0 fogaskerekl villamosvasut kor-
szer(sitésével is. A tavlati terv-
ben a HEV-vonalak gyorsvasutiéi
fejlesztését kivanjak el6iranyozni.
A foldalatti gyorsvasut Kkelet—
nyugati vonalanak megépitésével
gondolni kell majd a gyorsvasut
csatlakozasainak kialakitaséara.

Az  uthalézat fejlesztéseneii
egyik f6 akadalya, hogy

101 vasuti keresztezédes van

Budapesten; ezek kozul 27

olyan, ahol autobusz is kozle-
kedik.

Kétiranyu intézkedésre van itt
szukség: a MAV-val egyetértés-
ben Gj sorompékezelési moédszert
kell kidolgozni, mésrészt, els kell
késziteni vasuti alul- és felilja-
rok épitését. Az elgondoléasok sze-
rint az elsé aluljarék a Hungaria
koériaton, a Szegedi uUton, a Ka-
cséh Pongrac aton és az albert-
falvi vasuti keresztez6désnél
épiulnek majd meg. Végul arrol
beszélt Bartos elvtars, hogy a vil-
lamospalyak épitésénél

tovabbra is szamol a tanacs a

févaros lakossdganak Onzetlen

tamogatasaval,

tarsadalmi munkajaval. A tanaét
kéri az utazékdzonséget, hogy fe-
gyelmezett kodzlekedésével segitse
a kozlekedés gyorsitasat.

A beszamolo utdn sok tanacs-
tag mondta el észrevételét, javas-
latat. Tobb felszolalo szova tette,
hogy a Soroksari Gt éS a Fehérva-
ri at tulzsufolt, s korszer(siteni
kell ezeket Sokan szorgalmaztak,
hogy Gj, automatikus berendezé-
sekkel javitsak a for?alom ir'n&/l-
tasat. A forgalmas féutvonalakat
a jelenleginel jobban kell vilagi-
tani, lehet6leg higanygdzlampak-
kal, fenycsovekkel kell ellatni
azokat.

A felszdlalasokra Bartos
VB-elndkhelyettes valaszolt; ezt
a tanacsulés tudomasul vette,
majd a végrehajté bizottsagnak a
kozlekedésfejlesztésre vonatko-
z6 jelentését egyhangulag elfo-
gadta. Ugyancsak elfogadta a ‘ta-
nacsulés a temetsi szabalyrende-
let mddositasat.

Istvan

Az (lés dr. Pesta La&szlo VB-
elndkhelyettes zaroszavaval ért
véget.

Ujlaki Lasz16



