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urOpaban Budapesten a legdragabb a taxi

'Kevés a kocsi - A, rossz dllomésokra is allitsanak kocsikat

(A Nemzeti Ujsag tudodsitojatol.) Az Egysé-
ge® Kresztény Kozségi Part ma este Joano-
vits P&l dr. elntkletével értekezletet tartott.
Az Ulés napirendje él6t Bieber Jozsef dr. be-
jelentette, begy az ellene tett 6sszeférhetetleu-
eégi bejelentés tgyében maga is kéri, begy
ugyét minél el6bb targyaljak le, bogy az ellene
emelt vadak al6l minél el6bb tisztaztassak.
Ramutatott Bieber Joézsef arra is, bogy La a
piaci arusoktél torténetesen honorariumot fo-
gadott volna el, még akkor gém kévetett volna
el inkorrektséget, mert ebhez mint Ggyvédnek
joga lett volna az nj févarosi térvény szerint,
amely azt nem tartja Osszeférhetetlennek a bi-
zottsagi tagsaggal. Takéacs Istvan szintén na-
pirend el6tt szolalt fel és azt kivanta, bogy az
iskolaorvosokat vonjak ki a kozoktatasugyi
ugyosztaly hataskorébdl és rendeljék a tiszti
féorvos ala.

Ezutan attért a partartefcezlet napirendjének
egyetlen targyara, az  autétaxikozlekedés
tgyére. Tauffer Gabor ramutatott arra, bogy
Budapesten nagyon drdga, az autdtaxi és igen
kevés a kocsi. Le kell tehat szamtani a vitel-
dijat, és meg kell sziintetni az autdtaxi mono-

ismertette az autétaxiikérdes mindem részletét.
Szerinte nincsenek titkos szerzédések s a
MARTA-vallalatnak nincs is monopéliuma,
ellenben igen Ugyesen kihasznalta azt a hosszu
id6t, amely alatt egyedul allt a piacon és ren-
geteg el6nyt biztositott magank, ¢ is a tarifa-
leszallitds mellett van, amit azonban nem le-
het nyaklé nélkil csinalni, mert ezzel a Kisipa-
rosokat tennék ténkre. Taxiengedélyeket sem
lehet a végtelenségig kiadni, mert ennek ©red-
méuy csak az lenne, hogy a Kkisiparosok
tonkremennének s a nagytéke kezébe jutnanak.
Ramutatott arra, hogy az autétaxivalialat egy
hétmilliardos nemzeti ajandékot kapott a f6-
varostol, amikor a kozlekedési Ugyosztaly ki-
mondotta, hogy a rendszamokat az addigi 180
millié helyett 5000 peng6ért adhat ki a tanacs.
Azt kivanta Lakatos dr., hogy a még rendel-
kezésre all6 87 rendszamot a tanacs adja ki
azoknak a bérkocsisoknak, akik még nem tér-
tok at az antofuvarozasra, de igényt tartanak
bérautérendszamra.

Allomaés, ahol nincs taxi
Liptay Lajos beigazolta, hogy Eurdpa
nagyvarosai kozli Budapesten a leadrd.adM+t

pédiumot. Uj kozlekedési szabalyrendelet meg- j az autétaxi. Példatlannak tartja, bogy a bér-
alkotasat surgeti és bejelenti, hogy az autétaxi j kocsisoknak, akik rendszamot kaptak, minden
kérdésében interpellaciét akar el6terjeszteni a | rendszamért 5000 pengét kell fizetnitk. Ezt a

legkozelebbi koézgy(lésen.
Lakatos Géza felszélalasaban

szakszerden j arra,

| kisemberek nem birjak el. Ezutan ramutatott
hogy szamos olyan autdtaxiéllomas
van, ahol hétszdmra nem &ll kocsi. A kozon-
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s ezért utasitani kellene az autoétaxivallala-
tokat, hogy az ugynevezett rossz alloméasokon
is tartson kocsikat. Ma az a helyzet, hogy ha
valaki kocsit kér, azt csak nagynehezen tudja
megkapni, mert a kocsit messzirél kuldik, a
kivant. helyre. Vilagvarosi szinvonalat kéve-
tel az autétaxikozlekedés terén és az autéfu-
varozas kérdésének rendezését surgeti.

Fricdrich Istvan azt* kivanja, hogy a varos-
ban mindendtt, lehessen autétaxit kapni, nem-
csak a Belvarosban. Ha példaul valaki a
Hungaria-kérutrél be akar jénni a varosba
és kocsit kér, akkor a taxit a belvarosbol kul-
dik ki neki ngy, hogy mire a rendelé be akar
szallni a kocsiba, akkor a taxi mar 5—5 pen-
g6t mutat. Ha valaki taxival akar kimenni
a palyaudvarra és kocsit hivat, mire az a

eié all, mar 2—3 pengét mutat. Ez a hely

ze™ nem tarthat6 fenn, segiteni pedig csak
2yynT leket ezen a helyzeten, ha a kils§ te
ruleteken is felallitanak auidtaxiallomasokat.
~ maga részér6l mindenkor a legmesszebb
emenden partolja a kisembereket, tehat a bér
fuvarozékat is, mindazonaltal a kézénség ér-
dekeit is partolnia kell, mert hiszen a kozon-
ség tulnyomé nagy része éppenséggel nem
bérautéfuvarozé. Azt javasolja, hogy a partj
egy kuldottsége keresse fel a polgarmestert
és tarja fel el6tte az autdtaxifuvarozas visz;
szassagiait. A kuldottség mutasson rda, hogj
sokkal tdbb kocsi kell Budapesten és a tarifai
jelentékenyen le kell szamtani.

Le kei! szallitani
a vérakozas tarifajat is
Miller Antal
piros taxi annakidején

figyelmeztetett arra, hogy
felkinalta, hogy %

1

szazalékkal olcsébban fogja fuvarozni az em-
bereket, mint a MARTA vallalat. Erdekes,
hogy a MARTA elébb minden eszkézzel arra
torekedett, hogy meggatolja a bérautéfuvaro-
z6knak ,standra“ allasat és amikor ez nem si-
kerilt s a bérautéfuvarozoknak is megenged-
ték, hogy az utcara kialljanak, akkor nagy
Osszekottetései révén meggatolta a tarifa le-
szall'désat. A bérautofuvarozék most is haj-
landék lennének leszallitani a tarifat és csak
egy kérésuk van, engedjék meg nekik, hogy a

MARTA-allomasokon &k is odaallihassanak ér-
kezésuk sorrendjében. A MARTA-nak 94, a pi-
ros taxinak 71 allomasa van, de mindez még
kevés Budapesten,'mar csak azért is, mert
egyes alloméasokon sohasem all kocsi.

Takées Istvan folhivta az értekezlet figyel-
mét arra, hogy a benzin és a gumi jelentékeny
mértékben megdragitja az autok A megallé-
helyek tekintetében a MARTA igen nagy
elénybe kertlt, mert ha a piros taxi vala-
milyen helyre standot kért, a MARTA azonnal
lefoglalta maganak a heTyet és mar masnap
kirakta a maga tablajat. Sok kocsit kovetel
és sok allomast. Altalaban meg kellene en-
gedni, hogy az autdtaxik ott allhassanak meg,
ahol akarnak, ahogy az Parisban van. Le kell
szallitani a varakozas tarifajat is.

Kossalka Janos szerint az autékozlekedés
azért oly draga, mert a benzint és a gumit
stlyos vamok terhelik. A kormany a nagy
gumivammal kereskedelmi mérlegiinket védi
és arra kényszeriti az aut6tulajdonosokat, hogy
egyetlen magyar gumigyarbdl szerezzék be a
sziikségletiiket, holott a magyar gumi dragabb
és rosszabb, mint a kulféldi. Egyébként meg-
allapitja, hogy a kozlekedési bizottsag egy al-
bizottsaga megvizsgalta az autoétaxi vallalat
egész konyvvezetését és ugy talalta, hogy a



f mai viszonyok kozt a vallalat olcsobb tarifa-
I val dolgozni nem tud.

Takacs Istvan UGjabb felszélaldsaban tilta-
kozott az ellen, hogy az autétaxitarifat a
MAETA kényvei alapjan allapitsak meg, mert
a MAETA-nak 450 éreg kocsija van, melyeknek

nagy az uUzemkoltsége és a MAETA azért tud,
csak dragan fuvarozni. Ezeknek az oreg ko-
csiknak horribilis UGzemkéltségei szerint nem
lehet egy altalanos érvényl tarifat megalla-
pitani.

Joanovich P&l dr. javaslatara ezutan a bi-
zottsdg az autdtaxi fuvarozasok kérdésének
tanulmanyozasara egy héttagu bizottsagot kul-
dott ki, melynek tagjai lettek: Friedrich Ist-
van, Kossélka Janos, Lakatos Géza, Liptay
Lajos, Miuller Antal, Takacs Istvan és Tauffer
Gébor. Ez a bizottsdg fog abban a kérdésben
donteni, hogy az autoétaxikérdés interpelléacio,
inditvany vagy milyen mas formaban kertljon
a kozlekedési bizottsdg vagy a kozgydlés elé.



