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ezel6tt a
majdnem

Harom  esztendGvel
Lanchid pesti hidf6jét,
egy évnyi id6tartamra, hatalmas
deszkafalakkai bastyaztak korul.
Amikor leszedték a burkolatot a
kivancsi szemek el6l, bizottsag je-
lent meg és az akkori hirlapi cik-
kek azt roppentették vilagga, hogy
a liidfé alatt épult alagutat a pesti
gyorsvasut miatt turtak.

Azéta elhalkult a
tigye, csak a 10-es villamodsvonal
sinautobuszanak zoéreje veri fel a
kozlekedés berkeinek csendjét és
mas probléma kerult felszinre:
a varosrendezés.

Pedig a varosrendezést csak a
kozlekedés  flggvényeként lehet,
vagy a tételt megforditva, a kozle-
kedést a varosrendezéssel egyutte-
sen kell megoldani. Mint a jol muG-
kod6 gépszerkezelbeti a fogaskere-
keknek, ugy kell ezeknek a meg-
oldasoknak is 0&sszeillenitk.. Az
egységes kozlekedés nélkul a varos-
rendezés nagy munkaja is meddé
marad.

Ha régen, immar 1901 6ta, va-
judik is ez a kérdés, az uj fold-
alatti vonalak épitésekor itt lesz az
idejc a végleges, Kkivitelre kerulg,
Osszefiiggé terv  megallapitasanak,

gyorsvasut
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| egymasutanban kovetik egymast a
jaromuvek, hogy az utazasi sebes-
ség mar nem elégitheti ki a nagy-
irta BSCSKEY JENO varos lazasan lUktetd, siet§ igényeit.
B o Tehat megérett a forgalom a kuldn
mdszaki fétanacsos palyatest épitésére.
A f6évaros forgalmi viszonyainak hogy egyid6ben nagy tomegeket Ha tehat ezek a kényszerit6 haté-
rendezésében nemcsak a varos szallitson minél gyorsabban az ut- okok megvannak, akkor a sziikséglc-
bels6 forgalma, hanem a helyiér- cai forgalom zavardsa nélkil. Tér- tét csak az utca szintét6l kulon szin-
dekl vasutak altal érintett kdzvet- mészetesen minél olcsobban is. len fekvd, minden .keresztezéstdl
len koérnyék, s6t — a MAV-palya- A nagyvarosok utszlni forgalma- mentes pélye_\test elégitheti ki- Ez a
udvarokra _befuté ’vonalaknak a nak névekedése azonban elgbb r9Yyorsvasuti )
varos belseiebe val6. vezete 9 re- t . . e Nem akarok hosszasabban kiter-
ven — az ‘orszagos Ik?')z'le'kegés is vaSy ‘ulobb eleri’ azt a sdrdseget, jeszkedoi a gyorsvasut egyéb kove-
g ZI€k > hogy az utak teriitete nem tudia JE€SZKEUOl a gyors gyen KOve
szervesen kaPcsoIt egészét alkot. N F . . s telményeire: minden elagazasnal
) , . , Kielégitem a  forgalom igényeit. iz .
Mindezek . feladatok "Sv oidan- ;Legjobban megérezheté ez a tera- mMegallonak kell lenni, hogy a nagy-
dnk meg hugy a j°vo fejludes ,ge-.,icli e,iglclensi , u,ak kérészié- sebességl vonatok Utkozése Kiza-
i [ egysege***zGdésénél. ahol a killsnbozé nemd fasseék, tovabba arra, hogy a meg-

tovabbfejleszthi.lok.
{“lobbi cikkemben ramutattam az
1901. évi foldalatti vasuti tervezetre,

Most ismertetem az 1931-ben —
hiszen mar ennek is tobb mint iiz
éve — felmerilt gyorsvasuti elgon-
dolast.

Talan vannak, akik azt mond-
jak. vagy mondhatjak, hogy Buda-
pest még nem érett meg, még nincs
szilkség a gyorsvasuti forgalom be-
vezetésére. Ezeknek a ,Legyen ugy,
mint régen volt* dallamat ziGmmo-
g6knek hadd mondjam cl, hogy mi
a gyorsvasul és mik a gyorsvasuti
kozlekedésnek szilkséges és elenged-
hetetlen feltételei?

A vilagvarosi kozlekedbeszkdz-

afcar vasut, akar mas géperejl
jaromu legyen is az, azt koveteljuk,

jarémilvek és a gyalogjarék olvan
torlédasat okozza, hogy a kozleke-
dast teljesen megbénitja. llyenkor
jnincs mas segitség, mint az, hogy
j« kilonb6z6 nem( forgalmat egy-

mastol szintmagassagban (niveau-
ban) elvalasztjak.

Ezért épitették mar 1907-ben a
budai lancbidi villamos aluljarét és
Ujabban a Margithid mindkét vé-
gén, valamint a Boraros-léren a
gyalogforgalom elvalasztasara az
aluljarékat. Igv igyekeznek majd
ideiglenesen megoldani a Berlini-
tér és a Kalvin-tér nagytémegd
forgalmat.

De nemcsak a kulénnemd forga-
lom zavarja egymést, hanem a for-
galom novekedésével az egynem(ek
is. Ugyanazon a vonalon olyan s

alléhelytavolsagok tobbszorosei az
utszini  tavolsagoknak. A kanyaru-
latok Ivsugaranak, a sinrendszer-

nek, a nagy sebességhez képest,
megfelel6 méretlinek kell lennitk.

Térkozi jelz6berendezéseket  kell
épiteni, csak jeggyel lehet felszalini,
ugy mint az a mai Andréassy-uti
foldalattinal van. De hiszen ezek
mar csak akkor felmerulé kovete-
lések, lia épul a gyorsvasut.

Addig is lassuk az 1931-es ter-
vezel hat vonalat, illetéleg a vona-
lak megall6helyeit.

I. vonal. Ujpest: Szent Istvan-
Ur. Budapest: Rébert Karoly-korut,
Aréna-ut, Nyugati-palyaudvar, Or-
sz6ghaz-tér, Szabadsag-bér, Erzsé-
bet-tér,  Apponyi-tér, Kalvin-tér,
Jozsef-korut, Ludoviceum-utca,
Szent Istvan-kérhéaz, Hungéri‘a-ut,
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Ecseii-ut. Kispest: Wekerle-telep.
Pesiszenferzsébet: Templom-tér. A
vonal hossza: 18.873 méter.

Il. vonal. Az Erszéhet-téren in-
dul ki az I. szamu vonalbél és be-
fut a mai Andréassy-uti vonalba.
Megalléhelyei: Erzsébet-tér, Opera,
Mussolini-tér, Hitler-tér. Aréna-ut,
Széchenyi-furd6é, Hungéaria-ut, Ra-
kospatak és a végéallomas az Er-
zsébet kiralvné-ut végén, Palota Uj-
falu halaranal. A vonal hossza
6813 méter.

lll. vonal. A helyiérdek(i vasuat
szentendrei vonaldb6l Obudan a
Filatorigat allomas kozelében in-
dul. Megalléhelyei: Voérosvari-ut,
Templom-tér. Széna-tér, Délivasut,
Csend-utca, Kelenfoldi palyaudvar.
A vonal hossza: 10.985 méter.

IV. vonal. A Széna-téren Aagazik
ki a Ill. vonalb6l és Csepel kozség
féterén végz6édik. Megalléhelyei:
Szcla-tér, Palffy-tér (Duna alatti
alagat). Nyugati palyaudvar, Mus-
solini-tér, Rakoczi-ut, UllGi-ut, Bo-
raros-ter, HEV, Ivézvagohid allo-
mas, NagyVasariéiep Csepel:
E6-tér. A vonal 13.230
méter.

és
hossza:

vonal. Az el6bbi vonalbdl
agazik ki Obudan a Flérian-téren
és Kbébanyan becsatlakozik az I-es
vonalba. Megalléhelyei:  Flérian-
ter, Margitsziget (az épulé uj hidon
at), Foti-ut, Szent Laszl6-ut, Eper-
jessy-ut. Thokoly-ut, Mogyorédiul,
Kerepesi-ut. Tomesanyi-utca és

V.



Kébanya— Liget-tir. A vonal hossza:
12.670 méter.

VI. vonal. Ez a vonal a Ill.
nalb6l  indul ki a Hegyaija-utnoi
és Rakosszentmihaly hataraig ha-
lad. Megallohelyei: Hegyalja-ut,
Doébrentei-iér  (Duna-alagat), Ap-
ponyi-tér, Jozsef-kor(t, Keleti pa-
lyaudvar, MAV cégiéi vonal, Cser-
nyin?-utea és R&akosszentmihaly. A
vonal hossza: 0670 méter. Az itt
vazolt vasuUtvonalak cg} részét
magasvasntként, mas részét a féld
ala tervezték, de sehol sem az utca
térszinében, hogy ne akadalyozza-
nak masnem( forgalmat. Az I. vo-
nalnak Ujpest és a Ferdinand-tér
kozé es6 szakasza, valamint a
Szent Istvan-kérhaz és Pestszent-
r.arzsébet kozé es6 része magas-
vasut volna. A Il. vonalnak a llun-
garia-ullél kifelé es6 része magas-
vasut. A Ill. vonal az o6budai vég-
allomastél a Zsigmond-térig ma-
gasvasut, innen a Marcibanvi-térig
alagut, a Marcibanyi-tért6l a Déli-
vasutig foldalatti, innen a Szent
Imre lierceg-utjaig ismét alagut,
majd innen a végallomasig magas-
vasut. A IV. vonal a Széna-tértél
egész a Nagyvasartelepig mint
foldalatti, mig innen a csepeli vég-
allomasig mint magasvasut épluine.
Az V. vonal az 6budai Flérian-lér-
IGL a pesti Foti-utig magasvasut,
majd innen a Ceglédi-uti MAV vo-
italig foldalatti és ezen tdl végig
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magasvasut. A \rl. vonal
gyordédiéitél, ahol az V-ost
resztezi magasvasut, addig
iléltoleg dunaalatti.
Minden mi(szaki ember és a
kdézgazdasagi élettel foglalkozdé té-
nyez6 el6tt vilagos, hogy ez a ha-

(oidalalti,

talmas méretld terv és program
évtizedek munkgjat oleli fel. De
meg keil kezdeni legkésébb, ak-

kor, amikor a magyar foldet védé
karok ismét gy6zelmesen felszaba-
dulnak és fegyver helyett a ter-
mel6 munkéba Allithatjak ereju-
ket. Legalabb 2 év keil az el6-
munkalatok, a mdszaki felvételek
és részletes tervek elkészitéséhez.

A legkeményebb di6 mégis a
,nervus rerum“, a pénz... a
pénz ... Bizony az is kell. Ahoz-
zavet6leg 75 kilométer  hosszu
gyorsvasat épitési  koltségét, az
576 egységbdél all6 uj kocsiparkkal
egyutt 1631-ben a tervez6k 350
milli6 peng6ben iranyoztak el6.
Ugy gondoltak, hogy elészér az Obu-
darél a Margitsziget északi cslUcsa-
nal épulé uj hidon &t az Audréassy*
it  AppOnvi-teri vonalat épitik mefj
Ennek a szerintik ,legégetébben
szukséges® vonalnak megépitésé
hez mindéssze 20—25 milli6 kei
let volna.

Talan ennyi ma is futna, ha f6
varos, az allam és minden magya
elme és kar tettrekcszen (Gss/A
fogna.



