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allaspontot stereotyp hangoztatni, hogy a bajok- kezd megalldig és idejében ismét megjelenhet a
nak a budapesti k6z6nség az oka, mondvan, hogy pefronon.

A villamos utcai (ko6zGti) kozlekedés terén ez a k6zénség nem kivanja a rendet. Mondjuk Nagy abuzus, hogy a keresztez6 utcék
a mi Budapestunk uttdré volt. Az eurépai metro- ki, hogy e vadnak a fele sem igaz. K6zonségiink mindkét oldalan vannak megéallék, ami a torlé-
polisokat — Paris kivételéevel — megel6zve, semmi mast nem 6hajt inkabb, mint azt, hogy a~g mesterséges elGidézése.
mar a nyolcvanas évek végén tartott fenn villa- .ong megtartasaban vezetéje Nézzilk a 10-es kocsit a Varosligetbe me-
mosvasUti jaratokat. Sokan emlékeznek az els glkalmazkodni ahhoz.az elkerumetetlen ni . e netkor. A Kiraly-utca és Kérut sarkan kifelé
villamoskocsikra, amelyeket az akkor léteslilt B. deshez, hogy a megalléhelyek szama n m is amenet az eigp megallonal az utasok, akik csak a
V. V. megbizasabol a Siemens és Halske cég ja-felevei, hanem kétharmadaval csokkentends. » Korutra készilnek, még nem szallnak ki. Ugyan-
ratott a Teréz-koérutnak a Podmaniczky- €és Ki- mulhatatianul sziikséges intézkedés nel ul .zza.™ ez a ligetbe térekvék lemaradnak. Még
raly-utcak kézti részen, valamint a varosi vasut sem nyalhatunk a .kozlekedési darazsfeszekhez. hatranyosabb, hogy a megallohelyek a két me-
nevezetes 59. szamu diszes kocsijara, amely a Nem vagyunk baratja!l a hujfoldieskedés-~tirduybau egymassal szemben vannak (példa-
frankfurti kozlekedesi kiallitason keltett melto o ge sokan szeretnek a ,muveit* kalfsldre —ul az Andrassy-ut — Nagymezé-utcai kereszte-
feltlnést. Az6ta — sajnos — e téren is visszama- y¢r¢ mindig a magunkataldzé megkiiiénbozte-z£s mindkét felén.) Megesik — kilonésen annal
radtunk, annyira, hogy az utcai kdzlekedes te-isqo ___ hjyatkozni. Latjuk, hogy Bécsben™ milyaz Gjabb rendszernél, bogy a vaganyok az Gttest
kintetében a nagyvarosok, s6t még a legtobb Vvi- 54y tayolsagra vannak a megallok. Berlinbenkozepén vannak — hogy pl a befelé haladé
déki varos moge keraltank. pedig egyéaltaldban csakis a nagy csomoéponto-~ocsi kalauzanak a csOngetését, a kocsik kozel-

tek mKeeggggga;:nje?eongﬁéga I\élg;:aakr?lj)ésl\ils;ggl Eéarlgséz_ kqn, qtbbbi_megél[é mind _feltételes (az antobus-ig__énél fogva;>a k_ifelé halad(’)_vezetc’i a,s_ajét le-
amelyre ime azonnal ratérink ’na_ll nalunk is bevalt). Minchenben a kalaqz'csongessenek hallja s a pocsn meginditja,
L L, Y . minden megall6 elétt hangosan felszolitja A csongetés maga” is” leggyakrabban oko-
E lapok hasabjain néhany év el6tt boveb-5;  tasokat, vajjon van-e kiszallo  ész<@a a baleseteknek. Nalunk kétféle esongbjel-
ben kifejtettlk az e téren kivanatos intézkedé- .oy akkor, ha ilyen van, ad csengetésselrendszer van. Néhany ~Gjabb kocsin auté-
seket. Egyrésziket kovette is a ket tarsasag. A jo|t a megallasra, kalonben a vezetd csak ak>matikus csongé, a tobbin kézi csongs. Egyik
kivansagok nagyresze azonban teljesuletlen ma- - 41| meg, ha — a megalléhoz kozeledvén — méd sem megfelels és sehol sem hasznaljak. A
radt, Ip’ed:(g que;(r.\.c;k ,ezekl, amel){e’)k, rr1]em’|kj?aka|; felszallani kivané utast lat. vezetd a balkezével a féket, jobbjaval pedig az
\r;ﬁc]e;- es keves koltseggel megvalosithatok lette Tekintsik a varosi va§ut 10-es vonalanak ar&Vot kezeli, nem végezheti tehat egyidoben a
. e , a Vilmos csaszar-uttél az Arpéd-utcaig terjedd C3BMf:®”1  ~Nddamelyik minvcioja vagy semmi
Az immar tdrhetetlen allapot azonban fe~ s rész6t. I1tt nem kevesebb mint 8 megallé van, vaSy tokéletlen. Bizonyos, hogy a balesetei leg-
nyegetdleg koveteli a gyors intézkedeéseket, ame- | ,¢e 5 Bathory- és Hold-utcak kozott alig 5—g nagyobb szazalékat ez a mondhatni kalsnc méd
Iyek }alseje a megallqhelyek sza_mgr]ak csok!<en- lépésnyire egy-egy. Ezen a részen két megalld is anntol hogy az illetékesek miért nem
tkeesl? aeSroasr:zell)'/enpc(i)snthr%Ie abéleegr:%?;(‘;ﬂ:isagg 2:;%‘02 elégséges"volna_. Az a tarsasag, amely ezt igya , Ina™ megvalni, érth_etetlen, Az O6nmikodé
megéllohelyek beosztasa annyiré-megnnyire rendezte, nem is jarathat, még ha akarna sem, csongéknél, amely a légiekkel hozha_tc') ml’jkbdés-
megfelelt a normalisnak: k’ésébb it is magénér’— tobb kocs!t, mert kUI(‘jnben_ egymas nyf)méban . se;m'tegezhet ugyanaz a Iféz egyldejﬁllgg két-
dekek léptek el6térbe eg’y-egy megallohe]™ ajan- cammognanak. 'A kal_a,uz igy persze kenytele__n ) __téke_letes mun'k'at' Azonklvq_l a csijn_go rend-
dékozasa formajaban, Ggy, hogy id6vel tome- folytc_J_n. a kc’)cs[ bels_ejeben r_naradnl_ a nem szl- h!Vl,,Il zajos,’: tompitasara mar tortént S|kertel’en1
gesen tdntek o1 uj, n’1eg uj’megéllc’)helyek, hogy neteld jegykiadas miatt s alig van ideje, hogy a kisérlet. El6fordultak esetek, amikor a veszély
a jo kozlekedést megakadalyozzak. A megallg- Perronra menjen, Ggyhogy legtobbszor csak pillanataban ép a vel6trazé csongetés —hajtotta
helyajandékozok szerettek a budapesti kéz6nség gor]dolomforman csonget le. Ha azonban a meg- az ullletot a kocsi fele,_arrol nem |s"sz"olva,1, hogy
kényelemszeretetére hivatkozni, késébb pedig az allokat merész kézzel egyharmadukra apaszt- félosleges az amugy is zaklatott kézénseéget al-
ismert allapotok elfajulasaval azt a kényelmes juk, a kalauz elvégezheti a jegykiadast a kovei-t.........cooevveeiiinieninnn.e.
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lanUo riadéjellel lanézni. A csbéngetést a vezet6?
mindenitt a vilAgon a labaval végzi, a kocsi

padléjan kiall6 kamp6é gydnge érintésével. A

vezet§ igy szabadon kezelheti a féket és aramot,

de arra is marad ideje, hogy az utols6 pillanat-
ban a kocsit hirtelen megallit6 homokot vagy ka-
vicsot szorjon megfeleld készulékkel a kerék elé.

Masutt az O6sszes kocsikat ellattak kavicsszérok-

kal. Ez a vezetd el6tt a kocsi jobb sarkdban el-

helyezett Kkis tartaly, melyet id6nként megtéltenek

kavicscsal és amit a vezet§ a kell6 pillanatban

az ugyancsak el8tte levé tdlcsérbe dob, amely a

kavicsot a kocsi kereke elé viszi s hirtelen meg-

allitja. 1Jjabb kocsikon 6énmkéd6 kavicsszordk

vannak.

Surg6sen kérunk labcsdngét és kavicsszo-
rol Célszerl a potkocsin cstung6 helyett kartjel-
zést (ha két potkocsi van, a masodiknal futty-
jelzést) hasznalni

- A potkocsi nevezet( intézmény sokak sze-
mében latszélag sok zavar okozoja, pedig az,
amit evvel a nem éppen legszebb magyar széval
kifejeziink, nagyon szikséges valami; de csak
akkor véalhatik be igazan, ha els6 perronjat el-
zarjuk. Az itt fel- és leszallokat a kalauz nem
latja, nem ellendrizheti. Persze, hogy a legtobb
esetben lecsdnget, ugy hogy a potkocsi els6
perronjan a kapaszkodasok és az utana kovet-
kez6 vitak majdnem mindennaposak. Itt emlitjuk
meg, hogy a tarsasadgok képtelenek Kkeresztul-
vinni azt a foltétien szikséges rendelkezést, hogy
a felszallas helyén a kocsiba vivé (baloldali)
hely szabadon hagyandé. Pedig szép rezes sz6g-
gel is kiverették e helyet. A kalauzok nem ugyel-
nek ra. Azt mondjak, hogy a kézénség nem hajt
szavukra és még O6ket dorgaljak. A megalloknal
a majdnem alland6 dulakodasokat ennek a mu-
lasztasnak koszénhetjik. Reméljuk, hogy az il-
letékesek modot talalnak helyrehozatalara és
hogy nalunk is miel6bb megjelentetik a méasodik
poétkocsit is, amely a habordban mindenitt be-
valt, persze csak ott, ahol a megallék ritkak. Na-
lunk egy harom kocsibél allé6 vonat a mai rend-
szer mellett két megallé helyét foglalna eL
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