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A budapesti forgalom szerkezetét a
sugar- és korutak szabjak meg. Ezekhez
igazodik a varos szerkezete is, hiszen a
Kozlekedésnek els6rend(i varosformalo
szerepe van. A kialakult (thalézat sok
szem[%ontb | kedvezg, azonban a utaﬁk

FS a for am| CSO o?onto musza inje
emz0i, forgalmi adoftsdgal nem  meg-
feleléek, mert a mainal” lényegesen ko-

rabhi és kisebb igények Kkielégitésére
épultek. Erthetd téhat, hogy gyakoriak
a torlodasok, fokozddnak “a “parkolasi
nehézségek. ]

_A bajok egyik forrasa, hogy a kiilte-
rileti reszek hozzakapcsolasaval a fGva-
ros terlilete kb. 2,5-szeresére nétt, S az
anyagi er6forrasok nagy részét hosszabb
idéig a rendkivul elhanyagolt peremke-
ruleti Gthalézat megjavitasara kellett
forditani. igy azutadn a f6varos belsd ré-
szein a nagy mitargyak (alul- es feldl-
E&;kynmgasutak) és utak,épit-ésére:csak
evessé nyilt lehetdség.

LKimerulg® Gtszakaszok
A helyzet sulyossagat jelzi, h,og%,egyes
hidak (a Lanchid, a Szabadsag-hid) *es
tobb utvonal a csucsforgalmi id6szakok-
ban mar ma is telitett. Egyes forgalom-
technikai intézkedésekkel — utburkolati
jelek alkalmazasaval, kozuti jelzélam-
ak automatizalasaval stb. — bizonyos
apacitdsnovelést elértink, a forgalom
novekedése azonban tovabbi hatékony
fejlesztest kovetel. o )
Az 1963-ban, tartott, &ltaldnos célfor-
galmi szamlalas adatainak feldolgozasa
utdn pontosabb képlnk lesz a fébb at-
vonalgk forgalmi_ kapacitastartalékarol,
de rnar az ‘eddigi adatokbol is Kitdinik,
hogy ezek a tarfalékok sok helyitt né-
hany éven belul ,kimerilnek™: ]
a  Nagykorit—NéDkoztarsasag  Uti
keresztezodes 1969-ben,
a Nagykdrut—Rakaéczi ti
f, zOdés 1971-ben, ) .
a Raébert Karoly kérat—Vaci uti ke-
resztezGdes 1973-ban, o
a Hungéria krt—Kerepesi Gti  ke-
resztezodes. 187%33%@“ Gt k
a Hungaria krt—Kobanyai Uti keresz-
tez()](_jlgs gl%&_)—ben, Y _
a Kerepesi Ut—Keresztari_és Land-
zsa Ut kozotti szakasza 1967-ben, .
_az Ul ut—Cegledi_ut és Ferihegyi
Ut kozotti szakasza 1971-ben, j
a Soroksari ut—Boraros téri -6s Ha-
kozotti szakasza 1968-ban,
. a Fehérvari  ut—Hengermalom uti
és Galvan u. kozotti szakasza 1969-ben,
a Szentendrei ~ ut—Raktar u. és
Bogdani at kozotti szakasza 1967-beh.
Bar valtozatlan korilmények kozott
5—10 éven belil szamos nagyforgalma
helyen tarthatatlanna valnék a helyzet,
fovarosi kozutjaink jelenlegi terhélese
ma meég nem rtosszabb, mint a legtébb
vilagvarose és megfelel§ fejlesztessel,
illetve korszer(isitéssel hosszablh id6re
megfelel6 megoldast lehet talalni,

Félnapig zarva

Mindenekel6tt a kozutak kapagcitasat
meghatarozo szlik Kkeresztmetszet(i cso-
mopontok — els6sorban terek — 4tbo-
csatokepessegét kell novelni. A févaros-
ban a felméresek szerint 44 olyan kozuti
csomopont talalhato, ahol a forgalomnak
kat szintben valo vezetése szukséges,
mint példaul a Korszer(itlen forgalmu
Baross tér, Marx tér, Kalvin tér, Clark
Adam tér, stb. Emellett kb. 50 szintbeni
keresztezést kell egyéb modon (pl. Kkor-
rekciokkal, atrendezessel) korszerdsiteni.
A kapacitasnovelésen kivul természete-
sen alapvet§ feladat a forgalom bizton-
sdganak fokozasa, a balesetek megeld-
z8Se is nem Kis részben az egyértelmi
és jol kialakitott jarmitermeléssel.

A megoldds az~ esetek tobbségében
csak alul- és feluljarokkal — miitar-
gyakkal — Iehg;seges, amelyek kétsegki-
vul igen jelentGs beruhazast q(e/nyelne/k_.
(A tervezett Nagykorit—Rakoczi = uti
csomopont Kkétszintlvé valo atépitésének
koltsége példaul megkozeliti az Gj Erzse-
bet-liid épitési koltségét.)

kereszte-

Térképunk a f6varos kozati halézatanak tavlati tervét abrazolja
gyorsfor galma utakat jelzik. A szaggatott ,lres” vo-

a varosi utaknal s;agi(gatottan — a
nalak a tervezett f6
dand6é kozati-vasati

A _megoldas sirgdsségét azonban jol
tikrozi, "hogy Budapesten jelenleg 101
sorompoval ellatott szintbeni vasuti_at-
jaré akadalyozza a forgalmat. Kozilik
23 olyan nagy forgalmd helyen — auto-
buszitvonalat is kereszteznek — hogy
megsztintetéstk egyre inkabb elkerilhe-
tetlen. Az atjaroknal ugyani -~
pok sokszor tobb oran at zafVa'Vaiina$
(pl. & Hungéria krt.—Rdbert Kéroly krt,,
ceglédi es szobi vasUti vonal keresztezo-
désénél atlagosan a nap 24 orajabol 12
Orat at.) SOt a sorompok zarvatartasi
ideje a "vasuti forgalom novekedésevel
még_jelentdsen meghosszabbodik. Ezért
a gépjarmlvezetdk “lehetbleg mar most
is elkeriilik ezeket az Utszakaszokat, es
inkabb g belvarosi utakat valasztjak. Ez
viszont az amudgy is _ talzsufolt belsd
utakon idéz el6 fovabbi torl6dasokat és
Kerll6utak folytadn tovabb nének a koz-
Uti kozlekedés~koltségei., .

Ugyanakkor elGbb-utobb  napirendre
kell “tlizni a régi, elavult vasuti alul-
jarok eqgy részének (Erzsébet kiralyné
uti, Foti” ati, Hungaria krt.-i, dohany-
gyari stb.) korszer(sitését is

Ujgyorsforgalmi halézat

Tovébbi probléma, hogy a kb. 3000 km
hosszlisagu f6varosi Gthalézatnak csak
fele pormentes burkolatd, de ezek
nagy része is elavult, Az aszfalfutaknak
pl.”mintegy 30 szazaléka 1926 el6tt épdlt,
elégtelen (15 cm-es) betonlappal. ]

feladatok szambavételenél termé-
szetesen nem _ lehet figyelmen kivil
hagyni a kozuti forgalom varhatd nagy-
aranyd megnovekedesét. Budapesten —
az autobuszokat, tehergépkocsikat és
motorkerékparokat nem szamjtva —
1963-ban tobb mint 32 ezer gépjarmd
vett részt allandd jelleggel a forgalom-
ban, s a szemelzgepkocak szama 1980-
ra a jelenleginek 6—8-szorosara no, az
egyeb, d_armuvek szama pedig megket-
szerezOdik. ) ]

Az ebb8l adddo fejlesztési feladatokat
a fovaros eldrelato felkésziléssel kivan-
Ja megoldani.

Ennek érdekében — részletes elem-
zésekre épilve — elkészilt a ,,Budapest
20 éves kozlekédésfejlesztési tervének
alapf'ai és koncepciéi” ¢ tanulmany,
amely Osszefoglalja a jové kozségfejlesz-
tési tennivaloit. Ugyanakkor jelenleg is
nagy Utemben folynak az Utépitési és
korszerdisitési  munkalatok. Az eddig
veégzett’korszer(sitéseken kivil (pl. Kis-

0zlekedési utakat, a kdorok pedig
keresztezéseket tlntetik fel.
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A vastag vonalak —

a felul- és aluljarokkal megol-

és részben a Nagykordt, a Né?kdztérsa—
sag ut) az elmalt években, illetve az

jdén tobb helyOtt = osztottpalyas utak
%)ultek Igpl. Villanyi ut, Karolina U,
eitter Ferenc u. Sth.) — hogy a sza-

mos Kkisebb, kerleti Utépitést ne is em-
litsiik. - :

cOzuii B .
most ennek alapjan folynak az Utkor-

szerUsitesi  és = fejlesztési  munkalatok.
Fokozatosan  kiafakul gyorsforgalmi
kozati halézat — az orszagos beve-
zet6  gyorsforgalmi  utak ~ budapesti
szakaszainak “(I—VIl.)  rendezesevel,
a fokozlekedési utak  (i—7) kor-

szer(isitésével. Epll az E—5-0s ut az |I.
és IV. orszagos gyorsforgalmi Gt része-
keént.  Ugyanakkor tobb varosi gyorsfor-
galmi ut épitése is szerepel a tervekben.

Az Erzsebet-hid befejezésével egyutt
elkészul a hidhoz csatlakozo utak és
viiiamosvonalak korszer(sitése, a hid-
f6 kornyékének  rendezése, =~ amelyre
csaknem annyit fordit a fovaros, mint
anlwennyl s hid és a hidfék épitése ke-

ral.
A kozeljov6ben megkezdddik az al-
bertfalvai feliiljaré épitése, s ezt tovabbi
csomadpont Kkorszer(sitési és eg),lte,5| mun-
kalatok (pl. a Nagykorut—Rakoczi ut
Ik<§restzt_ezes, a Baross tér sth.) fogjak
ovetni.

A parkolas szabalyozasa

E beruhdzésok kdltsét%elte _jellemz6,
hogy példaul 1km (osztott palyas) gyors-
forgalmi autopalya, vagy autdut -~ épitési
koltsége 8—15 milli6 Ft-ba, egy csomo-
P,OD'[ rendezése gyalog-kozuti aluljaro épi-
ésével) pedig 30—250 millio Ft-ba kerul.
Ezek a raforditasok azonban a kozleke-
dési  koltségek csokkenésével a Kkerild-
utak megszunese, a forgalom meggyor-
suldsa stb. kovetkeztében végs6 soron
megtériilnek a népgazdasagnak. o
Ezt bizonyitjak példaul csak az alabbi
harom nagyobb utkeresztez6dés, illetve
Csomdpont egy napra vonatkozé adatai:

Forgalom Gsszes va- Veszteség
egység. rakozasi. Ft
db iarmi idé ora

Hungéaria lert,

Roébert Karoly krt.

ceglédi és szobi

vaslUtvonal 1A0D S33 15 003

Albertfalva vasuti

keresztezés 7 000 91 5 000

Kocsik P. at

(ceglédi vasut

vonal» 8 000 161 10 003

» A mezOgazdasagi

es adoérendszer |

0 A nyari Vasar ar«jegyzéke

ar_

> VA: ot

Konnyl megallapitani, hogy csupan e
harom ~ponton felil- illetve aluljaro
létesitésevel evente tobb mint 10 millié
forint megtakaritast lehet elérni.

Egyre tOebeket érinté s mina gyakrab-
banvitatott probléma a gépkacsik par-
kolasi Lehetosége is. AnNnai is inkabb,
mert a giepkocs_l szamanaK gyors nove-
kedésével — mint ez a fGvarosoan is tor-
tént — ugréasszerlien fokozodnak a par-
kolasi igények. Nemzetkozi aliatoK ‘sze-
rint uqzanls nagyvarosokban_egy sze-
mélygépKocsi = atlagosan napi 2 oran _at
kozxeKedik, tehat 22 6ran at rendszerint
parkolohelyeken = tartozkodik, és mar
puszta _jélenlétével is — tekintettel a
geEkocmk nagy szamara — akadalyozza
a kozlekedést. L

A fovaros belteruleten 1961—62-ben
tartott parkolésfelvetel szerint a nehéz-
ségek elsdsorban az V. kerlletben, ott is
a Belvarosban jelentkeznek, s kulonb6z6
intézmények, valamlntakulturalls,el,et és
a . kereskedelem  koncentralt halozata
miatt. Hasonlo |?enybevetel tapasztal-
hato az 1., VI, VIII., valamint a X, XI.,
XI1I. kerulet bels6 reszein is, mégpedig
napszakok szerint véltozéan. Példaul a
belvarosban 12 és 13 éra kordii |egerdsebb

Az V. keruletben a parkolasra rendel-
kezésre allo terulet — cslicsiddszakban —
mar most is, lényegesen kisebb az igeny-
nél s nehezjti g ,hell)(/zete'g hogy a Belte-
ruleti foghij-épitések soran meg mindig
nem épiilnek rendszeresen autotarolok.

A lehetséges megoldasok két nagy cso-
portjat, a fejlesztést, 1ll. a korlatozasokat
a hgllyl adottsaﬂ<oknak megfelelGen ega/;
idejlleg kell alkalmazni, ~a kapcsolodo
intezkedésekkel egyutt. A fobb megoldasi
"Iehgtosegekkent a" kovetkezOk johetnek
szoba:

— Szabadtéri parkolok létesitése tere-
Jlg}nn és aj épuletek beépitetlen foldszint-

— Sz{iksé

— esetén nagx
[étesitménye

létes alatt  Kiképzett
épitése, esetleg emeletes parkolohelyek
Kialakitasa. Ennek érdekében olyan épi-
tési  szabalyok és normak  kotelezove
tétele, melyek forgalomvonzo épitmények
szamara az elegendd szabadtéri és fedett
jarmdatarolast biztositjak.

— Tavlatban az uEyn,evezett »park and
ride” rendszer Kialakitisa, a varosba be-
vezet6 fontosabh foldalatti vagy villamos-
vonalak melletti parkolohelyek létesité-
sével, hogy az utasok a vards belterule-
tének kozpontjaba villamossal, auto-
busszal vagy foldalattival folytathassak
utjukat. ) o

— A parkolas korlatozasa tilalommal.
Ex torténhet id6ben pl. egész napra vagy

obb terek va
: Harolok

csak csycsforgalomra esetleg e?y _bizo-
nyos id6szakra; meghatarozott teriuletre

vagy Utvonalra, ill.” csak egyes jarmi-
fajtakra (pl. tehergépkocsikra) vonatko-
zoan.

Egyes széles, de Kkisforgalmd mellék-
utcdkban az atmend forgalom eltiltasaval
arkold utca létesithetd. A parkolas kor-
atozasat  jelenti a parkolasi id6 meg-
szabgsa is, "esetleg parkold 6rék, ill. dij
szedésenek alkalmazasaval.
A_févaros parkolasi problémait — a
fenti maodszerek jol Gsszehangolt alkal-
mazasaval— atfogo ten>alapjan kivan-
jnak”megoldanl, gy, hogy a parkolasi le-
etdséget az egész varosra Kiterjed6en,
egysegesen szabalyozzak.

Dr. Nagy Ervin



