Biztatdé premier

a Budafoki

Gton:

CsoOkkent a zsufoltsag

A jové

Mikor lehet a budapesti
autébuszon és villamoson
kényelmesen utazni? Azok
a szézezrek, akik nap pap
utan  villamossal vagy
autébusszal jarnak mun-
kdba, a kérdésre bizonya-
ra egylintetien azt vala-

szolndk: reggel 5-kor,
vagy kés6 este.
A hétfgi Budafoki uti

premier tapasztalatai sze-
rint cstcsban is, de egy-
elére csak ezen az egy
atvonalon. Szeptember
4-én a 10-es és a 10/A jel-
zési autdbusz vonalan
bevezették a lépcsbzetes
munkakezdést. Negyed 6
utdn néhany perccel in-
dult meg az utasaramlas,

év kodzepéig az

egeész

s ett6l kezdve 8 draig ér-
keztek a munkdaba igyek-
vOk, de ezittal mar nem
kellett mérgelddniuk: a
kék buszok kétpercenként
kovették egymést, tobb-
sz0r meég uldhely is akadt.
A 32 budapesti lzembdl
16 tért 4t 0j munkakez-
désre. Az intézkedés 8
ezer embert érintett. Egy-
két kivétellel 15 perces
id6eltolast alkalmaztak: a
kordbbinal ennyivel el6bb
vagy kés6bb kezdtek. A
megallbkban a BKV for-

galomiranyitéi pontosan
jegyezték, mikor hanyéan
szallnak fel és le, s az

adatok igazoljak az intéz-
kedést.

Ora Utasszam a lépcsézetes munkakezdés
bevezetése el6tt utan
5.00--5.15 350 280
5.15--5.30 1100 660
5.30--5.45 1520 1075
5.45--6.00 600 820
6.00--6.15 1000 820
6.15--6.30 1330 840
6.30--6.45 850 1100
6.45--7.00 1260 800
7.00--7.15 900 840
7.15--7.30 850 760
7.30--7.45 500 750
7.45--8.00 490 340

A kihasznaltsdg egyen- egyszerd: haromnegyed

letesebbé valt. Itt az auto-
buszok  6ranként 4400
utast tudnak szallitani, a
lépcsézetes munkabeveze-
tés el6tt mégis, a zsufolt-
sag idején is joval keve-
sebben vették igénybe a
jdratokat. A magyarazat

6-kor példaul 1500-an vet-
ték igénybe a jaratokat,
tehat a lépcs6kdn is utaz-
tak, 6 Orakor pedig csak
500 utas volt. A lépcsOze-
tes munkakezdés az uta-
z4sok elosztasat jelenti.
Az el6zetes szdmitdsok —

fé6varosban

bevezetik a

s most mar a hétféi Bu-
dafoki uti tapasztalatok
— szerint 20 szazalékkal
csokken a zsufoltsag, ezt
pedig maéasféleképpen csak
tobb milliardos beruha-
zassal lehetne elérni.
Egyébként a Budafoki uti
jol tukrozi az egész féva-
rosi helyzetet: 900 ezer
dolgozé és didk utazasat
figyeltéek meg. Tizeno6t
percenként valtozik a kép.
A munkaid6-kezdési csu-
csok: 6 6ra — 199 300, 7
0ra — 18140, 7 6ra 30 —
139 612, 8 Gra 234 946 utas.
Ugyanakkor 6.15-kor csak
12 ezren, 7.15-kor 8642-en
igyekeznek munkéba.
Vagyis a csucsban a jar-
mvek szadma 4&llandé, a
kihasznéltsag viszont 20
és 120 szazalék kozott in-
gadozik.

A legilletékesebbek
orommel fogadtdk az in-
tézkedést, annak ellenére,
hogy sokuknak kordbban
kell ~felkelnie. Néhany
vélemény: Baksai Gyorgy-
né, a Kabelgyar dolgozé-
ja: — Sokszor 4—5 aut6-
buszrol is lemaradtunk, s
ez legaldbb 10 perc id6-
veszteség volt. Inkabb ne-
gyeddraval el6bb indulok,
de kényelmesen utazom.
Most kétpercenként jon a
busz, s reméljik, nem-
csak a bemutatkozas al-
kalmabdl. Hellinger Pal,
CsOszerelGipari  Vallalat:
— Budafokrol jarok be,
igaz? most a 10-es vona-

lépcsbzetes

munkakezdést

lan gyors és kényelmes a
kozlekedés, de példaul a
3-asra nem lehet felférni.
A lépcs6zetes munkakez-
désrél csak akkor készit-
hetnek 1igazdn mérleget,
ha mar mindenitt meg-
lesz. Az emberek tobbsé-
ge 2—3 atszallassal jut el
munkahelyére.

A Budafoki Ut csak a
kezdetet jelenti. Azt min-
denesetre bizonyitja, hogy
ésszerl és az utas érdekét
szolgadlé véaltoztatasokrdl
van sz6. A Gyomréi at
kovetkezik, majd fokoza-
tosan a jovo ev koOzepéig
az egész févarosban Attér-
nek az Gj munkarendre.
Az elbkészités és a for-
galom allandd kovetése
nem a premierre, hanem
hosszi hdénapokra sz6l6
feladat. A BKV-nak gon-
dolnia kell a 170 ezer in-
gazéra, tehat a menetren-
dek modositasara csak a
BKV-val és a Volannal
O6sszhangban kerilhet sor.

A févarosi tandcs sok-
oldaldan készul fel, hi-
szen bizonyara sok he-
lyatt valtoztatni kell £
bolcs6dék, O6vodak nyitva
tartdsaban, modosulnak a
kereskedelmi csucsok is
Bar a lépcs6zetes munka-
kezdés rendkivil sok fel-

adatot ad — megéri, hi-
szen szazezrek egyik leg-
égetdbb, mindennap
gondjanak enyhités”
szolgalja.

Moldcuién Tamas



