
B i z t a t ó  p r e m i e r  a  B u d a f o k i  ú t o n :

C s ö k k e n t  a  z s ú f o l t s á g
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M ikor le h e t a budapesti 
autóbuszon és villam oson 
kényelm esen u tazn i ? Azok 
a százezrek, a k ik  nap  p a p  
u tán  v illam ossal vagy 
au tóbusszal já rn a k  m un­
kába, a  k é rd ésre  b izonyá­
ra  együn te tűen  a z t v á la ­
szo lnák : reggel 5-kor,
vagy késő este.

A hétfő i B udafok i úti 
p rem ie r ta p asz ta la ta i sze­
r in t csúcsban is, de egy­
előre csak  ezen az egy 
ú tvonalon. Szeptem ber
4-én a 10-es és a 10/A je l­
zésű autóbusz vonalán  
bevezették a lépcsőzetes 
m unkakezdést. N egyed 6 
u tá n  n éh án y  perccel in ­
d u lt m eg az  u tasá ram lás,

s  e ttő l kezdve 8 óráig  é r ­
kez tek  a  m u n k áb a  igyek­
vők, de ezú tta l m á r  nem  
k e lle tt m érge lődn iük : a
kék  buszok kétpercenként 
kö ve tték  egymást, több­
ször m ég ülőhely is akadt. 
A 32 budap esti üzem ből 
16 té r t  á t  ú j m unkakez­
désre. A z in tézkedés 8 
ezer em b ert é r in te tt . Egy­
k é t k iv é te lle l 15 perces 
időe lto lást a lk a lm a z tak : a 
k o ráb b in á l ennyivel előbb 
vagy később kezdtek . A 
m egállókban  a  BKV fo r­
ga lom irány ító i pontosan 
jegyezték, m ikor hányán  
szá lln ak  fel és le, s  az 
ad a to k  igazo lják  az in téz ­
kedést.

Ó ra U tasszám  a lépcsőzetes m unkakezdés 
bevezetése elő tt u tán

5.00--5.15 350 280
5.15--5.30 1100 660
5.30--5.45 1520 1075
5.45--6.00 600 820
6.00--6.15 1000 820
6.15--6.30 1330 840
6.30--6.45 850 1100
6.45--7.00 1260 800
7.00--7.15 900 840
7.15--7.30 850 760
7.30--7.45 500 750
7.45--8.00 490 340

A k ih aszn á ltság  egyen­
le tesebbé vált. Itt az autó­
buszok óránként 4400 
utast tudnak szállítani, a 
lépcsőzetes m u n k abeveze­
tés e lő tt m égis, a zsú fo lt­
ság idején  is jóval k ev e ­
sebben v e tték  igénybe a 
já ra to k a t. A m ag y aráza t

eg y sze rű : három negyed
6-kor pé ldáu l 1500-an v e t­
ték  igénybe a já ra to k a t, 
te h á t a  lépcsőkön is u ta z ­
tak, 6 ó rakor pedig  csak 
500 u ta s  volt. A lépcsőze­
tes m unkakezdés az u ta ­
zások elosztását jelenti. 
Az előzetes szám ítások  —

s m ost m á r  a  h é tfő i B u­
dafoki ú ti ta p a sz ta la to k
— szerin t 20 százalékkal 
csökken a zsúfoltság, ezt 
pedig m ásfé leképpen  csak 
több  m illiá rd o s  b e ru h á ­
zással lehe tne  elérni. 
E gyébként a B udafok i ú ti 
jó l tü k rö z i az  egész fő v á ­
rosi h e ly ze te t: 900 ezer 
dolgozó és d iá k  u ta zásá t 
figyelték  m eg. T izenöt 
percen k én t v á lto z ik  a  kép. 
A m unkaidő -kezdési csú ­
csok: 6 ó ra  — 199 300, 7 
ó ra  — 181 40, 7 ó ra  30 — 
139 612, 8 ó ra  234 946 utas. 
U gyanakkor 6.15-kor csak 
12 ezren, 7.15-kor 8642-en 
igyekeznek m u n k áb a . 
Vagyis a csúcsban a já r­
m űvek  száma állandó, a 
kihasználtság viszon t 20 
és 120 százalék között in ­
gadozik.

A leg ille tékesebbek  
öröm m el fogad ták  a z  in ­
tézkedést, an n ak  e llenére , 
hogy so k u k n ak  k o ráb b an  
kell felkeln ie . N éhány  
vélem ény: Baksai G yörgy- 
né, a  Kábelgyár dolgozó­
ja : — Sokszor 4—5 a u tó ­
buszról is lem arad tu n k , s 
ez lega lább  10 perc  idő- 
veszteség volt. Inkább  n e ­
gyedórával előbb indulok , 
de k ényelm esen  utazom . 
Most k é tp e rcen k én t jön  a 
busz, s  rem é ljü k , n e m ­
csak a bem u ta tk o zás  a l ­
kalm ából. Hellinger Pál, 
Csőszerelőipari Vállalat:
— B udafokró l já ro k  be, 
igaz? m ost a  10-es vona-

Ián  gyors és k ényelm es a 
közlekedés, de p é ld áu l a
3 -asra  n em  leh e t fe lférn i. 
A lépcsőzetes m u n k ak ez­
désrő l csak  ak k o r k ész ít­
h e tn ek  igazán  m érleget, 
h a  m á r  m in d e n ü tt m eg­
lesz. A z em b erek  többsé­
ge 2—3 á tszá llá ssa l ju t  el 
m u n kahelyére .

A B udafok i ú t  csak  a 
kezdetet je len ti. A zt m in­
d en ese tre  b izonyítja , hogy 
ésszerű  és az  u ta s  érdekét 
szolgáló vá ltoz ta tások ró l 
van  szó. A  Gyömrői út 
köve tkezik , m ajd  fokoza­
tosan a jövő év közepéig 
az egész fővárosban Á ttér­
nek  az ú j munkarendre. 
Az előkészítés és a  fo r­
galom  á llan d ó  követése 
nem  a  p rem ie rre , hanem  
hosszú h ó n ap o k ra  szóló 
fe ladat. A  B K V -nak  gon­
dolnia kell a 170 ezer in ­
gázóra, te h á t a m e n e tre n ­
dek m ó d o sításá ra  csak  a 
B K V -val és a  V olánnal 
összhangban  k e rü lh e t sor.

A fővárosi ta n á c s  sok­
o ld a lú an  készü l fel, h i­
szen b izo n y ára  sok h e ­
ly ü tt v á lto z ta tn i k e ll £ 
bölcsődék, óvodák  ny itva  
ta r tá sá b a n , m ódosu lnak  a 
k eresk ed e lm i csúcsok is 
B á r a lépcsőzetes m u n k a ­
kezdés ren d k ív ü l sok fe l­
a d a to t a d  — m egéri, h i­
szen százezrek  egyik leg­
égetőbb, m indennap
g o n d já n ak  enyh ítés^  
szo lgálja.

M oldcuién T am ás


