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Kdézn. nvnmt. Y Y
A févaros kilsd réswiia: @) ké-
banyai, zugléi és angyalfoldi

kozuti forgalmat rendkivili mé-
don bénitottak a varos kozepébe
iranyuld ceglédi ¢+ vaoi vasut-
vonalak. A vasutvonalak feleme-
lésével a kozuti, ugynevezett
jt&alaisoromipok« eltavolitasa
mar ré&gbtan megtortént. Zugld
két fontos kozlekedési vonala,
az Effre#i~ét és a Thokoly-at
mar felszabadult. M att folyik a
hvwfartoftéruti kettbn sorompod
eltiiritetém ugyancsak vonaliel-

emeié* Gtjan. A munkaik be-
fejeztével lehet6ség lesz arra,

|hogy a rakosrmdezgi. palyaudvar
alatt aluljarét épitsenek.

A Dé6zsa Gyorgy-uti aluljaré
kiszélesitése és magasitasa is
megoldasra varé feladat, ugyan-

| csak a vasuti vaganyok feleme-
lésével. A Dfcsrx Gydrgyei
aluljaré épitését 1950-re irdnyoz-
tak ¢16. A 32 métier szélesre ter-
vezett aluljaré lehet6vé teszi,
hogy a BSzJCRt vaganyokat ki-
Ion palyatesten, az Ut kozepén
vozeasék at » igy a BSzKRt koz-
mdithsat a
Drava-ytéa,

vetlen szerelvényeket

Pozs6Pyi-ifi, D&zm*
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Gy6rgy-ut Gs Baroes-tér vonalan, f aut6buszforgalom zavartalan le-

Az 0j aluljaro

biztositja az | bonyolitasat is.
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