A villamos ko6zlekedés mizériai.

Az utolsé id6ben a villamos koézlekedés annyira
megromlott, hogy a ko6zbnség mar népgyuléseken
tiltakozott ellene. A varosatyak is egy sereg interpella-
ciéban kovetelték a tanacstdl, tegyen valamit a vil-
lamos kozlekedés megjavitasa érdekében. A forgal-
masabb Utvonalakon allandé a zavar és a kocsik tor-
i6dasa. Hiaba allapitjak meg minden évben kétszer
is a menetrendet, sokszor negyedoraig kell varakoz-
nia a kdzonségnek, a mig egy kocsi jon, de arra sem
szallhat fol, mert zsufolva van. Es ha sok viszontag-
sag utan végre kap helyet egy kocsiban, alig indul
meg, mar megall, mert vagy el6tte allanak kocsik,
vagy annak a kocsinak torétt el a hajéja. A Rakoczi-
ut vagy a Kalvin-tér e tekintetben a leghirhedtebb,

A kozleked6-bizottsagban is széva tették a dolgot
S elhatarozta a bizottsag, hogy kulén ulésen fogja
megvitatni a kozati villAmos-vasut hajait, a hogy mit
tehet a varos a hajok orvoslasara. Az Unnepek utan
tartjAk meg a bizottsag rendkivuli Glését. A kozlekedd
tigyosztaly nevében Réniri Dezs6 tanacsos és Valtémiji
Jozsef mérndk ma nagy el6terjesztést tettek a bi-
zottsdgnak, a melyben hivatalosan megallapitjak,
hogy a kozlekedés rossz. Folsorolja az tgyosztaly a
bajokat, azoknak okait, s végul megallapitja, hogy
mindezért pedig senki sem hibas, senki sem felelGs.
A hatésag mindent megtelt a kozlekedés javitasa ér-
dekében, a tarsasag pedig mindenkor és mindenben
teljesitette a birésag folhivasat. De azért megallapitja
teljesitette a mrosag iom as S
a jelentes is, hogj- a \i .ara s \' s *
fejlesztése nem tartott lépést a forgalom novekeds-
el Es ez alaphiba, mert azok a konkrét bajok, a
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elétt is, a mikor még akadalytalanul tudta a villa-
mos lebonyolitani! a forgalmat. A baj az, hogy noha
a forgalom ndovekedett, nem gondoskodtak idejeko-
ran elegendd kocsirdl, s a meglévé kocsik allandéan
szolgalatban lévén, azokat nem tudtak jokarban tar-
Iom. Romlottak a kocsik, s romlott maga a vonal, a
mely nem birta még a tulterhelést. Ezt mindenesetre
meS kell allapitani a hivatalos jelentésbél, s az is két.
ségtelen, hogy ennek megtorténtéért mégis csak kell
valakinek felel6sséget is vallalnia.

Az uUgyosztaly folsorolja a moédokat is, a me
lyekkei a kozlekedés bajain javitani akarnak s meg
allapitja, hogy a mar megkezdett és tervbe vett javi-
laso és bdévitések véglegesen meg fogjak szlntetni a
bajt. Ezt 6rommel fogadjuk s hissziik, hogy be is fog
valni az ugyosztaly joslata, de a hatésagtél mégis ga-
ranciakat kell kérnink arra, hogy a tervezett bévité-
seket és javitasokat a légslirg6sebb tempodban fogjak
végrehajtani, hogy a kozlekedési mizéridk minél
el6bb megsziinjenek. Igaza van a jelentésnek abban
is, hogy a folyton valtoz6 személyzet jaratlan s a
helytelen jegykezelés sok kellemetlenséget okoz a
koézonségnek. Az Ugyosztaly érdekes el6terjesztése a
kovetkez6ket mondja:

Mindenekel6tt megallapitja a jelentés, hogy az
utols6 tiz évben a kozuati villamos forgalma meg-
Iép6én nagy aranyban fejlédott. 1901-ben 40,392.000
utast szallitoit a kozuati, 1910-ben pedig 100,371.000
utast, vagyis az utasok szama 148 szazalékkal emel-

kedeit. Ugyanigy nétt meg a villamos &ltal befutott
ut. A villamos iz év el6tt 11,908,000 kocsikilometer.

utat meg, tavaly pedig 28,597.000 kocsikilomé-
lert \ ndvekedés 140 szazalék. Ezzel szemben a vo-
nalak hosszlsaga 26, a kocsik szama 68 szazalékkal

melyeket az elGterjesztés még folsorol, megvoltak az-“emelkedett. Csak természetes, hogy a 480 motor-
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kocsi és 163 potkocsi nem tudta lebonyolitani a

megndvekedett forgalmat.

A kozonség a menetrendet okozta a bajokért
s azért hivatalos megfigyeléseket teltek annak a
megallapitasara, hogy a tarsasag megtartja-e a hato-
sag altal kiadott menetrendet. A vizsgalat eredmé-
nye az volt, hogy a tarsasadg minden vonalon annyi
kocsit jaratott, hogyha akadalytalanul Itozlekedhe-
tik, mindenutt megtarthatta volna a menetrendet.
De a folyton kozbejott akadalyok ezt lehetetlenné
tették s az ot perces relaci6kban nyolc-tiz-tizenkét

és tizenharom percnyi id6kozokben érkeztek a
kocsik.

Az ugyosztaly szerint a forgalmi akadalyok
egy részét a tarsasdg nem harithatja el. llyenek a

nagy kozforgalom, mas vasutakkal valé keresztezés,
az allamvasuti sorompok. Az akadalyok masik cso-
portjaba tartoznak azok, a melyek a rossz vasuti po-
litika folyomanyai. Ezek kozott elsé helyen van a
kocsiknak kuléndésen az éaramvalté helyeken vald
torlédésa. Tizenharom ilyen hely van a kozati vasut
halézataban s miutan a visszatéré kocsiknak is ara-
mot kell valtaniok, huszonhat ponton akad meg a
kozlekedés. Naponkint atlag tizendtezerszer cseréi-
nek aramot vagy hajot. Masik oda a torlédasnak
maga a nagy forgalom, mert egyes helyeken tovabb
tart az utasok fol- és leszallasa, mint a milyen
id6kozokben a kocsik egymést kovetik.

Jelentékeny mértékben hozzajarul azonban a
torlédasok s egyéb zavarok el6idézéséhez, hogy rossz
a palya, a kocsik legnagyobb része elhasznalt, aram
sze(j3 szerkezetiik megbizhatatlan, de gyénge maga
az aram is. Ezeknek a bajoknak orvoslasara mar
megtették a szlkséges intézkedéseket. A  tarsasag
sinejt betonalapra épijti &, 260 uj kocsit szerez he,
a palyatestet megujitja s a Palffy-téri aramfejleszto
telepet kibdviti. Ezeknek a munkaknak nagy részét
mar meg fs kezdték s az Oszre befejezik. Addig is
a hatésag tobb relaciéban poétkocsi jaratasat rendelte
ej- N torlodason a fels6 vezeték meghosszabbitasa
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val, jkerul6 sinparok épitésévéi és az aramszedd ha-

jok megjavitasaval fognak segiteni. A Kébanyai~nteng6t. v.
'‘az éallamvasutak vonalait athidaljdk s csak a Tho-
koly-uton marad meg akadalyul az allamvasutak
sorompoja.

Megallapitja a jelentés, hogy a forgalom zavar-
talan lebonyolitasat megneheziti az is, hogy a koz-
uli vasut forgalmi személyzete a jegykezelésben ja-
ratlan, a kozonséggel durva és goromba. A tarsasag
most, hogy a személyzet munkakedvét novelje és a
személyzet allandésagat biztositsa, a jutalmazé-rend-
szert léptette életbe és a szigorubb ellen6rzés érde-
kében kulon deiekiiveket fog alkalmazni.

Altalanossagban a forgalom decentralizcidja-
val kivan az ugyosztaly segiteni a bajokon, hogy a
ma .talterhelt vonalakat tehermentesitse. Ezt a célt
fogja szolgalni a Wesselényi-utcai, dohany-utcai és.
Erzsébet-hidi uj vonal.

Végul megallapitja az el6terjesztés, hogy a ha-
tésag megtett minden lehet§ intézkedést a forgalom
Zavartalan lebonyolitAsanak biztositasara és a tar-
sasag teljesitette a hatésdag minden kivansagat. De
azért az ugyosztaly is szukségesnek tartja a villa-
mos-kozlekedés intenzivebb ellen6rzését. Londoni
mintara kulén kozlekedési rend6rség szervezését Ki-
vanja s megigéri, hogy erre vonatkozélag legkoze-i
lebb konkrét el6terjesztést fog tenni. Ma nagyon'
nehézkes a vasuti Ugyek kezelése, mert nyolc fo-
rumnak van belesz6lasa és minden intézkedésnek az
elrendelése, ha siman megy is a dolog, héna-
pokig tart.

Mindennek a megallapitdsa utan az tgyosztalyi
annak a szilard meggy6z6désének ad kifejezést, hogy
ha a mar elrendelt és megkezdett, tovabba tervbe
vett munkékat végrehajtjak, a kozuli vasuti koézle-
kedés olyan nivon fog allani. hogy a legszigorubb
kritikat is megfarja és a kdézénség minden jogos igé-
nyét Kielégiti. Hogy azonban ez mikor kovetkezik
be, arrol az ugyosztaly jelentése nem nyilatkozik.



