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Kulfoldi turista hidba keres a févarosunk-
ban ,Hotel de Ville“-t, vagy ,Ratliaus“-t,
avagy ,jPalazzo Municipale“-!, ami rendesen
foéka liazaja nagyvarosainak. Ha mégis el-
megl ifiaroly-kérutra, amaz 6riasi kocka-
alaké alaprajz nyoman, amelyet a Bae-
decker-ében lat, alapos kidbrandulas éri. Egy
disztelen koérut, egy még disztelenebb tér
(Deék-tér) és egypar szlik utca és sikator kozt
egy ormdtlan kaszarnyat talal, amit az oszt-
rak katonak épittettek valamikor oda és ami
ma a Vvaroshaza.

Mentsége févarosunknak, hogy rég tervezi
az uj varoshaza épitését. Mentsége a vilag-
héabord is. De ma mar komolyan kellene Gj-
b6l foglalkozni a probléméaval. A hébord be-
fejezése 6ta épp egy évtized mult el és tud-
nivalo, liogy a tervezgetésiél a megvaldsula-
sig hosszU az ut, mivel a kérdés sok érdeket
érint és igen komplex, amint az az aldbbiak-
bol is ki fog tdnni.

Az itt kovetkezd terv és indokolas abbdl
az egységesen elfogadottnak latszé felfogas-
b6l indult ki, hogy az uj varoshaza ne vites-
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a tulsé oldalra kivanja az uj varoshazat,
nem kevésbé fontos. Tudjuk, hogy a Karoly-
kérut nem egyenes, hanem a Dohany-utcanal
szogbe torik éspedig ugy, hogy a talsé ol-
dalra ad perspektivat. A tualsé oldalra helye-
zett varoshaza a Kossuth Lajos-utca fel6l
jov6é szemlél6 elétt mar a Kossuth Lajos-utca
sarkatol kezdve lathaté és mindjobban érvé-
nyesitl. Ez annal fontosabb, mert a belvarosi
oldal gyalogforgalma sokkal nagyobb. A mai
épulet oldalan feléptlé varoshazat ellenben
a belvarosi oldalrél nem lehetne teljességben
élvezni, a masik odal forgalma viszont Ki-
csiny. A Vilmos csaszar-ut tovabba oly éles
szoget képez a Karoly-kdruttal, hogy amiatt
csak a Vilmos csaszar-ut utolsé szakaszarol
lehetne a varoshazat latni. Ma is inkabb csak
a Deéak-téri templom lathat6 abbél az irany-
bol.

6. Az uj varoshazadnak a masik oldalra te-
lepitése lehetévé tenné egyenes forgalmi utak
nyitdsat a Belvaros felé¢, amit az ezen a vi-
déken tapasztalt forgalmi nehézségek ugyan-
csak kivanatossia tesznek az autdék Kkorsza-
kaban.

Ezek az el6nydék annyira meggy6z6k,
hogy indokolt volt a kérdés alapos kidolgo-

sék el a jelen helyérél, a Karoly-kérutrél azasa. A varoshazanak a masik oldalon valg,
févaros egy mas korzetébe, egyben azonban |felépitése a koévetkezd feladatok felé allit:

azt a felfogast vallja, hogy az uj varoshazal

a) Parcellazni kell a mai véaroshaz teri-

a legelénydsebben nem a mai varoshaza he- j letét.

Igén, hanem a Karoly-kérut masik oldalan,
a Kiraly-, Rombach- és Dob-utcaig terjed6-
leg lenne folépithetd, a kovetkezé szempon-
tok miatt:

1. A févaros a szikséges telkekhez sokkal
olcsé6bban jutna a kérut masik oldalan, mint
amennyiért, a kell6 felparcellazds utan, a
mai varoshaza telkeit értékesitheti, hiszen a
nagyobb forgalom miatt a Karoly-kérut bel-
varosi oldalan a telkek kétségtelenul értéke-,
sebbek. Még kétségtelenebbdl értékesebbek
ja telkek a Varoshaz-utcaban, ahol ma van
a varoshéaza hatsé frontja, mint a Rombach-
utcadban, ahova az uj varoshaza hats6 hom-
lokzata kerilne.

2. A véaroshéaznak a tulsé oldalon vald fol-
épitése lehetévé tenné azt, hogy az épités tar-
tama alatt a févarosi kozigazgatas a mai he-
lyén zavartalanul folytatédjék mindaddig,
mig az uj palota el nem készil. Az eddig
hasznalt épiletek lebontasara és a felszaba-
dult telkek parcellazdsara az atkoltézés utan
kertilne a sor.

3. A varoshazarpik a masik oldalra helye-
zése -"HretéVeTemiér hogy a ma oly7 éktélen
Karoly-kdrut és csatlakoz6 részei rovid id6
alatt egységesen, a maguk teljességében sza-
balyoztassanak és févarosunk egyik leg-
szebb, legérdekesebb részévé alakittassanak.
Ez ugyanis nem lenne elérheté addig, amig
a mai varoshaza telkei nem parcellaztatnak
s a masik oldal sorsa folott nem dontottek.

4. A varoshazanak a masik oldalra vald
telepitésével megindulna a bels6 Erzsébet-
varos kiépitése, amelyre a Karoly-koruttdl a
Nagymez6-utca vonaldig ugyancsak szikség
van.

i 5. Szépészeti szempontb6l az.uj varoshaza
a tulsé oldalon sokkal hatasosabb lenne, két
szempontbdl is. A mésik oldalon a korat tel-
jes hosszat, a Dob-utcatél a Kiraly-utcaig
terjed6 szakaszt, egy egységes, monumenta-
lis palota foglalna le: a véaroshéaza; mig ha
az uj varoshaza a mai helyén, a belvarosi
oldalon, épilne fol, ugy a kérutnak csak egy
szakaszat, a Gerloczy-utcatéol a Deak-térig
terjed6 részt toltené ki, azaz nem uralhatna
centralis elhelyezéssel az egész korutat. A
masik szempont, amely esztétikai okokbdl

b) Meg kell alkotni a Deak-teret.
c) Szabalyozni kell a Karoly-kdrutat.

A mai varoshaza teriletének parcellazasa-
tol nem lehet elvalasztani a Deak-téri tem-
plom tertletének szabalyozdsat. A templom
és melléképileteinek telkei némi alakvalto-
zason mennek at. A felparcellazandé terule
tek tagolasat ugy érjuk el, hogy azokon at
harom utcat vezetink és hogy a Varoshaz-
utca kozéps6 részét térré alakitjuk.

A Gerléczy-utcaval parhuzamosan, a Ka-
roly-kéruttél a Varoshaz-utcaig, egy harant-
utcat nyitunk. Ennek fécélja, hogy az uj va-
roshaza kozépuletét hangsulyozza. Az uj va-
roshazi épulet fétengelyében a kérdat és a
Varoshaz-utca kozt két monumentalis épulet

szamara alakult igy ki egy-egy négyszogu
terulet.
A Semmelweis-utcdt  meghosszabbitjuk,

még pedig egyenesen, a Kammermayer-
utcdig és onnan tovabb egy kis tdrésben,
ugy- hogy a Wekerle Sandor-utcanak vegye
iranyat, elhaladva a Deak Ferenc-utca vége
elétt és az Erzsébet-tér keleti hazsora mel-
lett. Ezen utcahosszabbitas a Szabadsag-tér
és Kossuth Lajos-utca kozt oly 0Osszekotte-
tést teremt, amely ugy a Karoly-kérut, mint
a belvarosi utcak (Vaci-utca, Petéfi Sandor
utca) forgalmanak leterhelését jelenti.

A Vilmos csaszar-utat nyilegyenesen meg
hosszabbitjuk a Belvarosba, a fopostaig.

A Gerléczy- és Dalinady-utcak dsszetalal-
kozasanal eléallt ma meglévé — teret
megnagyitjuk és ezaltal egy forgalomeloszté-
pontot teremtink a Belvaros ezen részében
Ez a tér nagyban nyer jelentéségében, ha
a Dalmady-utcat a Karoly-kérutig mege
hosszabbitjuk. (A varosi szabalyozasi tervek
a Varmegyehaz-utca meghosszabbitasat vet-
ték programba.) Ennek a révid utcameg-
hosszabbitasnak az volna a fontossaga, hogy
a megalkotandé terink a Vilmos csaszar
utén at a Nyugati-palyaudvarral, a Dalmady-
utcdn at, a Dob-, Wesselényi- és Dohany
utcakon keresztul, a Keleti-palyaudvar vidé
kével nyerne egyenes 0sszekottetést.

A Dak-tér szabalyozdsadnak az az elgondo-
lasa, hogy a Karoly-kdrutat az Erzsébet-tér
felé meghosszabbitjuk, Ggy, amint a Kossuth
Lajos-utca folytatdsa a Klotild-palotak ko-
zott az Eski-ut. A Deéak-teret azéaltal, hogy a
Klotild-palotak mintajara két haztdmbbel
lezarjuk, az Apponyi-térhez nagyon hasonlg,
szép térré alakitottuk. Amint az Apponyi-
térbe kétoldalt a Pet6éfi Sandor-utca és az
Egyetem-utca (Ferenciek-tere) torkollik, ugy
torkollik majd a Deédk-térbe a Kiraly-utca és
a belvarosi uj Vilmos csaszar-utca. Amint
tovabbd a Duna felé az Apponyi-térbél ha-
rom ut agazik, udagymint a Kigyo6-utca, az
Esku-ut és a Duna-utca, akképp fog, legyez6-!
alakban, harom ut kiadgazni az uj Deak-tér-
bél: a Vilmos csaszar-ut a Nyugati-palya-
udvar felé, a hosszabbitott Karoly-kérut az
Erzsébet-téren at a Lip6tvaros felé és a szé-
lesitett torkolatu Deédk Ferenc-utca a Duna
felé.

A Deék-tér szabalyozdsahoz hozzajarul £
Kiraly-utca sarkdn az uj varoshaza el6ugré
alaprajzi tagoladsa, aminek megfeleldleg a
mai varoshaza parcellazasa is szimmetrikus
beugrassal, illeltve tér-sarokképzéssel van eb
gondolva a meghosszabbitott Vilmos csaszar*
ut belvarosi torkolata mellett.

A Karoly-kérut két oldala mi nem par«*
huzamosan, hanem a Deék-tér felé szélesedd-
leg tavolodik egymastél. A szabalyozas ezt
eltiintetné. A szabalyozas tovabba a Dohany-
utca torkolatanal egy teret alkotna, amely a
Dedk-tér egy egyszerGsitett alakja lenne, a
kozépen parkozassal s szoborral. E két tér
kézt fekudne az uj véaroshaza, két nagy.
szarnyéplilettel és egy torzsépilettel, amely
el6étt, épp Ugy7, mint a masik oldalon, a Ger-
léczy- és az uj utca kozt, parkozas lenne.
Egész viradgos lehetne a Karoly-kérut. Az uj
varoshazat gort stilinek képzelném. Beugra-
sait, arkadjait, erkélyeit viragokkal meg-
rakva. A torzsépilet mellett, a varoshaza
ivei alatt, kocsiatjarok lehetnének, amelyek-
nek klasszikus példait latjuk a parisi Louvre
alatt, a Caroussel-hid tengelyében, hihetetlen
aranyu forgalommal.

A nagystilG Lipoétvaros s a buszke
drassy-ut ilyenmérvi szabalyozasat
lik a Karoly-kaszarnya kérnyékének.
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