L Szemre tetszetds gépkocsi
2. Kényelmes iranyitas

3. Nagyobb élettartam

ezzel kell foglalkoznunk
az autogyéartas tavlati
terveiben

Winkier Dezs6 Kossuth dijas,
a Jarm(fejlesztési Intézet igazgatdjanak nyilatkozata

Winkier De-
zs6nek, a Jar-

mifejlesztési
Intézet Kos-
suth-dijas igaz-
gatéjanak or-
szagszerte  is-
merik nevét,

Ezen nincs cso-
dalni valé.

Winkier elv-
tars még a régi
gyori Raba-
gyarban kezd-
te munkajat.

Munkassagat méltanyolta kormanyzatunk
is, amikor a Jarmdfejlesztési Intézet meg-
sziiletésekor 6t bizta meg az intézet vezetésé-
vel. Hogy j6 volt a valasztas, arrél a tények,
az eredmények, az 0j tipusok, s nem utolsé-
sorban a Kossuth-dij beszél.

A Jarmifejlesztési Intézet munkajarol, ter-
veir6l, a magyar autoipar jov6jérél nem is be
szélhet hivatottabb személy, mint Winkier
elvtars. Szavai nyoman kialakul a magyar
gépkocsigyartas jelenlegi képe és helyzete.
Sajnos, a tervezés nem mindig ,kdvetheti a
legjobb megoldasokat, mert figyelemmel kell
lenni az ipar szinvonalara, adottsagaira, a gé-
pek kapacitasara. De mindezek mellett a Jar-
mfejlesztési Intézetben sziletnek azok a ter-
vek, elgondolasok, amelyeket nekiink, az ipar-
nak kell megvalésitanunk.

Els6 kérdésiink a magyar autdgyartas jo-
v@jérdl szol. Hogyan latja Winkier elvtars a
vilagpiac és a kulféldi gyartmanyok ismere-
tében a magyar autdgyartas jovdjét?

— A magyar autégyartas kérdése egyenlé a
mindéség kérdésével — mondja. Mindez termé-
szetesen 0sszefligg a technika fejlesztésének
problémaival is. Hiszen automata gépsorok
beéllitasaval egyszeriben megsz(inik a selejt-
gyartas. Erre azonban miimég nem gondolha-
tunk. Az altalunk gyartott darabszamoknal
nem lenne kifizetendd a teljes automatizalas.

— Mégis mi a minfség javitasanak mod-
ja? — kérdezzuk.

— Ez elsésorban a munkéasokon és mdsza-
kiakon mulik. Minden munkas legyen szigoru
ellen6re a rajzszerinti, vagyis a mindségileg
helyes munkanak. Persze szabad, s6t sziksé-
ges a normak tulteljesitése, de a tlréseket és
a finomsagokat be kell tartamok. Sajnos sok-
szor nem igy torténik. Elhagyjak a finom fo-
gasokat és ilyen modon gyartott alkatrészeket
szerelnek a motorba. A versenyképesség
szempontjabél harom feladat all eléttink:
el6szor is szemre tetszet6s gépkocsikat kell
gyartanunk, masodszor meg kell oldanunk a
kényelmes kiszolgalas problémajat. A vezet6-

Nyolchengeres motor,

fulkét, a mdszerfalat Gugy kell elkészitenink,

illetve a gépkocsit ugy kell megkonstrualni,
hogy az minél Kkevesebb erdfeszitéssel ira-
nyithaté legyen. A harmadik — a nem ke-
vésbé fontos probléma az élettartam
kérdése. Itt gondolok az atlagfogyasz-
tasra, a loer6-"eljesitményre, az (rtar-
talomra és a i gépkocsi Onsulyara isi.

Jelenlegi gyartmanyaink ebben a tekintetben
elég sok kivanni valét hagynak maguk utéan.
Mindezek ellenére megallapithatjuk, hogy a
Csepel Diesel-motor a kisebb hibak kijavitasa
esetén j6 és hosszu ideig korszerl lesz vilag-
viszonylatban is.

— Milyen eszkozokkel lehet korszerdsite-
ni jelenlegi motortipusainkat és a gyartast,

s milyen Uj konstrukciok készultek, illetve

milyen kisérletek folynak?

— Sok mindenrdl lehetne beszélni — vala-
szol Winikler elvtars. — Csak egynéhany pél-
dat emlitek meg. A krémozott hengerperse-
lyeikkel 1ényegesen néveljuk a gydrik élet-
tartamat. Az edzett hengerpersely példaul az
eddigihez viszonyitva haromszoros élettartam
mellett kevesebb olajat fogyaszt, mert a szi-
vacsos kromréteg aranylag gyorsan lekopik,
felveszi a persely alakjat és teljesen tomit.
Beszélhetek a gazcementéalasrol is, ami az ed-
digi eljarasoknal jobb és olcsébb, mert fino-
mabb a kivitel és elmarad a reve. Ugyanak-
kor a gazcementalassal egyidében megoldhat6
az edzés is. Meg kell emlitenem, hogy a hegyi
kocsik készitése a Csepel Autégyar szempont-
jabél rendkiviul fontos. Sziukséges, hogy azok
jok és tetszetOsek legyenek, mert csak igy ér-
het6 el, hogy Gjra megnyiljon szamunkra a
kinai piac.

— Mi a véleménye Winkier elvtarsnak a

Csepel Autdgyar egyéb problémairol?

— EI8szor is vissza kell szereznink kulféld

elétt a bizalmat, ami nagyrészt amiatt ingott
meg, mert nem szallitottunk szdmukra tarta-
lékalkatrészeket. Orémmel hallottam, hogy a
harmadik negyedévben a poétalkatrész-tervet
is teljesitették. Fontos, hogy ez tovabbra is
igy legyen. Tovabb kell fejleszteni._a. helyes
kezdeményezéseket, mjint példaul a hegyi ko-
csi és az edzett hengerpersely gyartasanak
tervbevétele, amellyel a Steyr-gyarat is meg-
eléztik. Ezt mas vonalon is meg kellene csi-
nalni.
— Befejezésil, kérem tolmacsoljadk Uzenete-
met az autdgyariaknak. Szeretném, ha a Cse-
pel Autégyar és a Jarmdfejlesztési Intézet
kozotti viszony megjavulna. A jobb és megér-
tébb 6sszmunka mindannyiunk érdeke. A
~Fényszoré“ hasabjain keresztil kérem az
autégyar vezetdit, milszaki dolgozé6it és mun-
katarsait, hogy a magyar autdipar jovéje és
fejlesztése érdekében segitsék a mi munkan-
kat, ezt a kdzés munkat — fejezte be szavait
Winkier Dezs6 elvtars.

kéttonnas teherauto

Készulnek az Uj gyartméanyok prototipusai
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Barték Béla ut 104. Va- jj

® jon ki gondolna az utcai g

arokelék kozdl, hogy mi 8

jtézik a szlrke falak g

ogott. Akit megkérdez-
em, még valaszolni is alig
tudott. Kimeresztett sze-
mekkel bamult ram, hogy
ugyan miért érdekel en-
gem, hogy tudja-e mi van
abban a hazban. Nem tud-
ta. De aztan feltalalta ma-
gat és annyit szélt: — Ol-
vassa el azt az irast-— s a
kapun kifuggesztett tabla—j
ra mutatott: Jarmdfejlesz-
tési Intézet. Pedig, ha ott-
marad, s velem joén, ma
mar talan tébb érdekl6-
dést mutatna e sziirke haz
irant. Mert kit ne érde-
kelne, ha olyan emberek
kozé kerul, akik a jov6t
tervezik,

— Itt prognézis alapjan
dolgoznak — mondotta va-
laki Kkisér6ink koziul — és
igaza voli. Prognoézis any-
nyi, mint el6relatas. Valé-
ban az van itt. Emberek,
akik el6tt még régi moto-
rok, régi tipusok allnak,
de 6k mar az Gjat kutat-

cAdak... |

Menjunk velik néhany 8
ercre, nézzink koral

g munkahelytkon, pillant- §
8 sunk mi is a jov6be ... §
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GOmbgrafitos ontéssel készitik majd

IV ézzink egy kissé tavo-

1~ labbra is. Vajon milyen
tervek foglalkoztatjak a Jar-
mdiejlesztési Intézet dolgozoit,
milyen elképzeléseik vannak a
tavolabbi jovot illetéen.

Mar most folytatnak kisér-
leteket egyes ontési hibak
megszlintetésére, és mar di-
csekedhetnek is eredménnyel.
A 8 hengeres motorhoz készilé

dek az elsé ontés utan
selejtmentesek voltak. Hogy ez
milyen nagy szd, azt a szak-
emberek tudjadk igazan. Dehat
ez csak a kezdet. A terv az,
hogy a jov6ben a fétengelye-
ket sem kovécsoljak, hanem
gdmbgrafitos ontéssel készitik.
E modszerrel, ha ezt sikeril
megvalositani, a jelenlegi
anyagfelhasznalasnak legalabb
50 szazaléka megtakarithat6.

Az is a tervek kozott szere-
pel ami tulajdonképpen
mar a megvalositas atjan jar
—, hogy gyarunk szamara 6sz-
szedllitjdAk a nagyfrekvencias
edz6berendezést és eljonnek,
segitenek felszerelni, beallita-
ni. Egyszoval megtanitanak ar-
ra, hogyan kell e nagy fontos-
sagu berendezéssel banni.

'T'alan  a legjelent8sebb

terv, ami a jov6é eszten-
dé elején keril megvalésitas-

0 fétengelyeket

ra, a radi6 izotép-laboratérium
felallitdsa. Ennek a jelent&sé-
ge sok méas mellett az, hogy
olyan technolégia bevezetésére
nyudjt lehetéséget, amely alap-
jan készitett alkatrészek egy-
id6ben szorulnak javitasra. Te-
hat nem térténik majd meg.
hogy minden alkatrészhibanal
kulon-kalén allnia kell a ko-
csinak. Ezéaltal nagyaranyud
id6-, pénz- és szerszammegta-
karitas valik lehetévé.

még egy elképzelés,

E S

amelyik azt bizonyitja,
hogy az itteni dolgozdék realis
talajon allnak. Gondolatban
mar felmerilt, hogy idével a
meglevé Csepel-tipusok is Kki-
oregednek. Tovabbi frissitésre
lesz szilkség. Ez persze még
igazdn tavoli probléma, de
probléma, hat gondolkoznak
felette. S mar van is elképze-
lés: a kétutem( motor.

kétutem(l nagy motorok

alkalmazéasa up'”™ '®
amint ezt néhany kualfoldi
féleg szovjet példa bizo-
nyitja, mindenképpen Kkifize-
tendé. Ezért foglalkoznak a
Jarmifejlesztési Intézetben
mar most ezzel a jelentés kér-
déssel.

A képrél talan sokan ra-
ismernek a valamikor gyar-
tott 130-as Csepel gépkocsi-
ra. Valéban nagy a hasonlo6-
sag. De ez nem csoda, hi-
szen ez az ugynevezett 200-
as kis teherautd testvére az
el6bbinek, csakhogy ezen a
vezetéfulkét elére helyezték
a motor mellé. igy lett a ré-
gi tipusbdl, a mez6gazdasag
szamara is hasznalhat6 te-
herauto6.

Készul a gépkocsivezeté kedvence:

a hidrodinamikus nyomatekvalto

Hidrodinamikus nyomaték-
valto. Rendkivul izgalmas
probléma ez minden szakem-
ber szamara. Mindenki kutat
utana, érdeklédik feléle. De
még kevesen lattak. Itt-ott fel-
bukkant réla egy-egy fénykép
és néhany mondat is. De sok-
kal tébb nem.

Hatalmas piros autobusz all
a Kisérleti-Uzem wudvaran. A

szerelt kisérleti autébusz. A
kocsi belsejében a Iépcsével
szemben kuldénféle fogantyuk,
csovek Aallnak ki a fenékdesz-
kazatbol. Ha eltavolitjuk a bo-
ritédeszkdkat, maris el6ttink
all a keresett hidro-valto.
Barmelyik autébuszvezet§
irigykedve nézné ezt a szerke-
zetet. Mert ezzel inditaskor és
gyorsitaskor nem kell fokozat-

\ kutatd emberekr8l e lehet
mondani, hogy egy Iépéssel
mindig el6bb vannak a jelen-
nél; hogy nem annyira a méa-
ban, mint inkdbb a holnapban
jarnak. Persze fennall a ve-
szély, hogy elszakadnak a je-
lenkor probléméaitél. Abban az
esetben jov6belatasuk nagyon
sokat veszit értékébdl.

Nem! Nem! Félreértés ne
essék. A Jarmdfejlesztési In-
tézet dolgozbival kapcsolatban
mégcsak beszélni sem lehet
ilyesfajta hibarél. Ott nem
egyoldald kutaték dolgoznak.
Valahogy ugy lehetne 6ket jel-
lemezni, hogy latjak — még-
hozz4 nagyon is vilagosan
a ma égeté kérdéseit, és azok-
bél indulnak ki. Kisérletez-
nek, kutatnak az Gj utan. Es
nem sokkal késébb, hogy elju-
tott hozzajuk napjaink problé-
maja, kibontakozik gondolat-
ban, majd papiron az uj, a jo-
v6. Es aztan koévetkezik min-
den elméletnek; a vizsgaja: a

gyakorlat.

hogy ott mindig
uralkodik egy kis fesziltség,
egy kis izgalom, hogy vajon

sikeril-e. Vajon mindent
alaposan atgondoltunk-e,
vagy...

Most is ilyen légkor Kkellés
kdzepébe pottyantunk  bele.

Ugy figyelték a munkat, a
muaveleteket, mint orvos a va-
judé anyat. Még nem szuletett
meg, csak sziletében van. Al-

katrészeit kulonds gonddal ké-
szitik az Uzem dolgoz6i. Maéar
készen vannak a fétengelyek,
a lendkerék-koszoruk, a buty-
kostengelyek, vezérmUkere-
kek, hengerfejek, és a rezgés-
csillapitok.

Dehat mi kulénés van eze-
ken, hiszen kézénséges motor-
alkatrészek — mondhatja bar-
Ki.

akarmilyen alkatrészek, ha-'
nem a készil6 8 hengeres mo-,
tor tartozékai. Milyen régi
szukséglete ez autdbuszipa-
runknak. De eddig nem tudtuk
eléallitani. Most végre eljutot-
tunk oda, hogy nagy kocsijain-
kat 160 l6er6s motorokkal l4t-
hatjuk el. Megszlinik majd a
sok panasz, a ,lusta“ motorok-
ra, is amiatt, hogy a nagy bu-
szoknal lassu a felgyorsulés.

Mostanaban kisérletek foly-
nak az autébuszoknal mind
gyakrabban szébakerulé padlo
alatt elhelyezheté motor prob-
lIéméajanak megoldasara is.
Tervezik és készitik a 4 és16
hengeres fekvé motorokat.

Ezzel a megoldassal tovabb
lehet fokozni az autébuszok
térkihasznalasat.

Fejléd6 mezégazdasagunk
mar régen kér, jobban mondva
kovetel egy kisebb tipusu te-
herautot. Olyasfélét, amelyik
erés, mint egy kis traktor, te-
hat barmilyen rossz Gton lehet
vele szallitani, s amelynek te-

herbirasa és rakfelllete is a
koévetelményeknek megfeleld.

Most vegre elkészult a 200-as
jelzésli kisebb teherauté.
kéttonnas
teherbirassal, kivalé terepjaroé
készséggel, nagy vonderdvel és

,buldog” kocsi ez,

megfelel6 rakfeltlettel.

Remélhetbleg ennek a tipus-
nak a gyartasa egy égeté prob-

A léma megoldasat eredményezi.
Igenem! Csakhogy mégsem....................g.J ............................... y peeeeneens

 JISERLET

UZEM.“ Milyen b(G-
vosen hangzik e két
sz6. Ezt hallva, a lato-
gaté okvetlen valami
olyan csodara gon-
dol, amit tulajdon-
képpen elgondolni
sem tud. Majd ott—
mondja maganak va-
rakozasteljesen és
tagranyilt szemekkel

bamul vigyazva,
hogy tekintete sem-
mit se keruljon el.

De az ajt6 mogott
megtoérik a szem cso-
dat var6 fénye és
még az alla sem esik
le a csodalkozastol.
Mi ez? — kérdi o0n-
kéntelentil, s arcara
kitlnek a csal6dott-
sag vonasai.

Es az ottaniak mar-
is tudjak, hogy nem
szakmabelivel alla-
nak szemben. Mert a
szakembert nem a
latszat  érdekessége,
nem a csodak érdek-
li. hanem a kisérlete-

lI6kharité folétt nagy olajhdté
Ez tehat a hidrodi-
namikus sebességvaltoval

sem szikséges a kuplungozés.
Hogy a két eljaras kozott mi
a kulonbség, azt csak az tudja
igazén, aki mar vezetett auto-

tlnik fel.

Kis

buszt.

Uljunk a vezet6 mellé és fi-
gyeljuk a hidrovaltot tzemel-
tetés kozben. Utkeresztez6dés-
hez érink. A piros lampa alljt
parancsol. Néhany masodperc

fel-

A Kisérleti UGzemben
zések. S abbol itt  sérleteit. Ugyanis a
akad jonéhany. jelen pillanatban

Al 4 még vita van arrdl,
eg;/T;lr Xéor\:g\;lerege'dnil;! hogy az egylyuku,
tor. Semmi kulénos vagy,azotlyukufollzi\l-
nem latszik rajta. SZOrC @ Mmegielelo.

Pedig nem azonos a

Majd a lassitott veti-
tés eldonti,

tobbiekkel. Ez mar
uj fajta, mert Gj — Ejnye, de fura
égéstérrel lattak el. egy vashord6 az. Ar-
GOmbégbteres, ahogy ra vajon mi sziksé-
mondjak. Lényege, guk lehet? A kérdés-
hogy az Uzemanyag re hamis mosollyal
az eddiginél jobban felelnek.
keveredik a leveg6- — Az kérem a he-
vel, aminek az ered- gyi levegé.
ménye, hogy 200 _ N
AL helyell a0 HOCYAN, 2
170 gr/LEo Korul lesz ;1™ grtetlencl, és
a fajlagos fogyasztas. maris  kapjuk a ma-
De ldm csak, hi- gyarazatot. Magyar-

szen ott még egy hoz-
zanemeértd szamara is

orszagon sajnos ninr
csen 3000 méter ma-

érdekes dolgot m(- gas hegy, hogy kir
velnek. Filmeznek. prébalhassuk a hegyi
Méghozzda a DT—  kocsit. Marpedig a
413-as traktordugaty-  kisérletekhez  ritki-
tya fenékh(tési Kki- tott levegbre volt

rol fokozatra kapcsolni.
lenyomni a gazpedalt. Es gyor-
sitds kozben

és mar indulhatunk is.
csink folyamatos gyorsuléssal,
sebességvaltas nélkul folytatja
Gtjat és sorra el6zzik meg a
tobbi autébuszt.
szemponton
valtassal jaré er6s razkodtata-
sok is elmaradnak s ez el6se-

Elég

Ko-

A kényelmi
kivil a sebesség-

sziikség, és ez a ,,cso-
dabogar“, ez a hordé
olyan alkalmatossag,
amellyel  szabalyoz-
ni lehet, hogy meny-
nyi levegét kapjon a
motor.

AZ ABLAKON Kke-
resztil jol latszik a
gyonyord lkarus 55
0s, az ismert farmo-
toros autébusz. Ko-
zelr6l mar nem mu-
tat olyan  szépen,
mert Lkibelezték",
hianyzik a motorja.

— Csak nem javit-
jak?

Sz6 sincs réla. Ujit-
jak. A motorjanak, a
6 hengeres Csepel-
motornak 2200-ral
2400-ra emelik a for-
dulatszaméat. Ezzel a
125 l6er6s motorbol
egycsapasra 140 16-
erdset varazsolnak.

MEGIS csak rejlik
valami a b(vos ,Ki-
sérleti Gzem“ elneve-
zés mogott.

giti a motor és a hatsohid élet-
tartamanak megnovekedését.

A hidrodinamikus nyoma-
tékvaltonak egyelére csak a
hidraulikus: jrésze készultel. A
mechanikus rész most van
gyartéas alatt. Hogy a hegyiko-
csiknal alkalmazhaté legyen,
kulon attétellel fogaskerekes
kiegészitét is készitenek. Sét
a mechanikus kiegészit6-szer-
kezet bizonyos esetekben fék-
ként is hasznalhaté.

A kisérleti darab tervezését
és gyartasat el6segitette az,
hogy a szovjet dokumentacids

anyagok kozétt nem ismeret-
len az ilyen rendszerd hidré-
valté. Természetesen figye-

lembe vették a Csepel D—613
tipust 6 hengeres motor adotta
sagait is.

Az intézet Kkisérleti gyara,
Nyiri Imre gyarvezet6 iranyi-
fasaval készitette €i a minta-

darabokat. A szerkezet lénye-
gét jelentd kis lapatokat Gali
Albert faragta ki. A nagy
munka bizonyitasara csak egy
példat. Egy hidrodinamikus
nyomatékvaltéhoz

270 darabka

kis lapat szukséges!

Dénes Robert tervezémér-
nok és munkatarsai sem dél-»
goztak hidba. A hidrodina-
mikus nyomatékvalté a tervek
vilagabol alakot oltétt és ma
mar megfoghaté valésagként
bizonyitja a magyar mérno-
kék, miszakiak és munkasok
nagyszer( képességeit.

Ma még csak a prototipus
probak folynak, de nem lehe-
tetlen, hogy révid idé6 mulva
gyarunk szériaban fogja gyar-
tani a hidrodinamikus nyoma-
tékvaltot. Az Qjtipusd kocsi
nemcsak Budapest kozlekedési
problémait enyhiti majd, ha-
nem bizonyara kulféldon is to-
vabb ndveli a magyar gépko-
csi jo hirét.



