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Epul a Bo
Horthy M

r Hetek 6ta a Lagymanyos szenzéacibdja, a

kornyék legérdekesebb latvanya a Boraros-
téri hid épitése. Sétalgaté emberek meg-meg-
allnak a miegyetem el6tti rakparton és on-
tehnikai csodat. A
MEG klubhéazan
Itt parti faraklarak kozo6tt vezet egy poros
elkeritett

helyéig. A Farkas-csarda lugasabol jol

nan nézik a bontakozé
.batrabbak tulmennek a is.

ut egészen a hidépités munka-
l1atni
a szerelést, igy az idémilliomos nézel6d6 leul
egy hosszulépés mellé és bamulja a latniva-
16t, ami bizony béven akad itten.

A Ferenc Jozsef hid déli-oldali gyalogja-
réjan is elacsorognak az emberek és nézik
az épitést. A 49-es villamoson akarhanyszor
beleszo6l a kifelé

akad alkalmi szakért6, aki

V4 -

raros-téri
ik 16 s-hid

bamészkoddk beszélgetésébe:

— Urasagod nem jo6l tudja. Az a magas

piros torony, az a daru. Azzal szallitjadk a
vasat.

Ugy van valahogy: a jarokel6k nézik, né
de tudjak,

hogy mit latnak. Hogy mik azok a colopok

zik az épitést, vajmi kevesen
ottan a folyam vizében, mik azok a pirosra
torténik
nagy
A Magyarsag

mazolt vasracsok. Hogy hogyan is

itt, Budapest kivancsi szeme el6tt a
muszaki munka: a hidépités.
munkatarsa azt szeretné, hogy ezek a sorok
megismertessék az olvaséval az uj Dunahid
épitési torténetét, aztdn meg elbeszéljék az
épités menetét Ggy, ahogy Iréjuk szombaton

reggel a helyszinen latta.

H Aid torténete

Minden hidépitést a szikségesség teremt.
A forgalmi igények névekednek; a lakossag,
a gazdasagi élet, a katonai érdekek utakat
kovetelnek a folyokon keresztul is. Ezek a
keresztulvezet6 utak a hidak. A Boraros-téri
hid szUkségességének gondolata 1908-ban
merult fol el6szor, amikor a févaros kérvény-
nyel fordult a kereskedelmi miniszterhez a
hidépités ugyében. A minisztérium egyelbre
az obudai hid épiiését tartotta fontosabbnak.
Csak 1919-ben végezték el a helyszini felvé-
tel elémunkéalatait. A hid altalanos elrende-
lését 1930. februarjaban hataroztak meg,
najd tervpalyazatot hirdettek. Az 1930. évi
1. torvénycikk elrendelte a hid megépitését
é a hidat a kormanyzé6 orszagiasanak tize-
ck'«*forduldja alkalméabo6l Horthy Miklés-
od'névvel ruhazta fol.

A tervpalyazatra 10 jeligés tervezet érke-

fett be. Az els6 dijat Kossalka Janos dr.
Inchidja, a masodikat Mihailich Gy6z6 dr.
ihidja nyerte. A kereskedelmi minisztérium
idosztalya, az érdekelt hatésadgok bevonasé-
'm;"kés6bb modositotta a diszpozicidkat és
gyay-Hubett Pal dr. miniszteri muszaki
ndcsos terve alapjan fels6palyas haromnyi-
su racsos gerendatartés tipus mellett don-
itt. A minisztertanacs elfogadta a hidszak-
sztaly tervét. Megindult a tervezés részletes
zamitasainak és rajzainak elkészitése, amely
larom éven at adott kenyeret egy sereg fia-
al mérnoknek. Ugyanakkor a Koézmunka*
anacs megkezdte a lagymanyosi to6 felfolté-
sét.

A hid épitészeti kiképzésének munkajara
Lux Kalman dr. kapott megbizast. Sajto-
tamadasok folytdn a megbizast késébb visz-

szavontdk és ma az a helyzet, hogy az
arhitektura megoldéasai felett egy még Kki-
irand6é palyazat van hivatva donteni.
MibSl, Uram, mibfil ?
Most érkezett a torténet a legnehezebb
kérdéshez. Az illetékes tényez6k elmondhat-
tak az egyszeri emberrel: mibél, Uram, mi-

b61? Hisz az épités zavartalan lebonyolitasa
mintegy 170.000— 200.000 pengé6t igényel ha-
vonkint. El8szor arra gondoltak, hogy a
meglévé pesti hidakon vamszedést vezesse
Ttek be. A tervet hatalmas er6vel megnyilva
hulé tiltakozas fogadta. Erre Ilétesitett a ke
reskedeini miniszter az 1931. évi XIIIl. tor
vényeikk alapjan egy ugynevezett Székesfd
varosi Dunahidalapot. Az alap Dbevételeit
egyrészt az allam altal fizetendd évi 1 millio
peng6, masrészt a févaros kozonsége altal
fizetendd évi 2 milli6 pengé hozzajarulas,
illetéleg az ingatlanatruhazasnal szedett 1.25
szazalékos potillelékbél befolyt teljes
0sszeg képezik. Még azév julius 1-én meg-
kezdte a f6varos a potilletékek szedését.
Ekkor jott a szomoru emlékl gazdasagi
Osszeomlas és a bankzarlat. Mivel az allam
a koltségeket biztositani nem tudta, az al-
épitményi munkéak versenytargyalasat el kel-
leti halasztani. A févaros altal felajanlott
havi 100.000 peng6bdl a munkanélkuliségre
valé tekintettel az allami gépgyar megkezdte
a vasszerkezet gyartasat. A kész anyagot el-

raktaroztadk jobb id6ékre, mikor
megindulhat.

Az illetékek a vartnal csekélyebb mérték-
ben folytak be 1932-ben. Csak 1933-ban en-
gedett a hid financialis helyzetének feszult-
sége, ugyhogy megtarthattdk az alépitmé-
nyekre a versenytargyalast. A budai parti
munkdak és mederpillér épitését a Zsigmondy

Béla r. t. és a Palatinus épité r. t. kapta meg,

az épités

mig a pesti részre a Fabian, Somogyi és
Gyorgy cég nyert megbizatast. Nyaron meg-
kezdték a budai munkéakat. Az épitési Ute-
met ismét anyagi nehézségek hatraltattak,

mig végre a 15 milliés transzferkolcsonbél
750.000 peng6t vettek fel. Ma végre ott tar-
tanak, hogy — kopogjuk le! — ha nem jon
kézbe semmi zavar, a munka vigan folyhat
tovabb és 1937-re elkészilhet a hid.

A hldszakasz

Reggel 8 az 6ra. A kéanikulai meleg mar
javaban tombol. Az illetékes hatésag engedé-
lyével belépek a Boraros-téri elkeritett mun-
katérre. Az Elevator déli frontja mellett van
ez a terulet. Jobbra a kompresszorok gép-
haza, balra irodaépulet. A téren harom betosi-
kever6gép Uures torka asit. Most nincsenek
munkaban, nem nyelik a kavicsot, homokaot,
cementet és vizet. Oldalt el6készitett Aacsolt
gerendak, Osszeallitott bakok hevernek. Ti-
zenhat faragott kd&vel lezart betoeitomb all
ki a térbél; ezek lesznek négyesével a kive-
zet6 merev keretszerkezeli hidrész labainak
alapjai. A hidlabak koézt mellet a parti vas-
uti és kozuti teherforgalom. A Boraros-téri
villamos-hurokvagany a tér eredeti szintjén
marad. Mellette patkészerien korutfuté tam-
falat épitenek majd. Ez arra vald, hogy a
hidra kétoldalt felvezetend6 villamos-sinek,
kocsipalya és gyalogjaré emelkedéje megfe-
lel6 oldals6 megtamasztast kapjon.

Itt, ahol allok, a fejem folott lesz a hid
korulbelil 90 méteres szakasza; az a rész,
amely a mai partfal tovébe« épitend6 parti
pillért6l a Boréaros-térre tervezett hidf6ig
vezet. Ez Kkeretszerkezetii hid lesz, mig a viz
folott ugynevezett tébbtamaszu folytatélagos
tarté visz at. A széls6 nyilasok 112 métere-
sek, a kozéps6 nyilas 154 méter hosszu. A

budai oldalon tomoérfalu kéttamaszu tarté a
partipillériél a hidféig vezeté szerkezet jel-
lege; ez csaknem 31 méter hosszdu Id6sza-
kasz.

; allas ksi_tiir,it(’>©«'
két a pilSerlse

A hidfék és pillérek alapozasat gondos
talajkutatasi nautikadk el6zték meg. Az adatok
alapjan azutan 8 méteres mélységre vasbe-
toncolopoket vertek a hidfék alatti talajba;
ezekre falazzak ra a vasalt beton alaptestet.
A terhelési ilyenkor a colopok és az altalaj
egymaskozti surlédasa veszi fol. A keretla-
bak alapteste is ilyen colopokre épult. A pil-
léreknél mar mas a helyzet. A parti pillérek-
nél mar mas a helyzet. A parti pillérek ala-
pozasa slritett levegd segélyével készult su-
lyesztett szekrénnyel torténik. Ezeket a szek-
rényeket hivja s mi(szaki nyelv caisson-
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oknak. Mig a parti pillér alapozasa vasbeton

kesszonokkal készul, a mederpilléreket vas-
kesszonokkal alapozzak. Az alapozasok it!
10— 13 méterre mennek a Duna O-pontja

ald. A vaskesszonok sulya 400 méazsa, a vas-
betonkesszonoké 1200 tonna.

A kesszonmunka egyike a legnehezebb
munkaknak. A mélységnek megfeleléen sU-
ritett leveg6 a munkakamraban megvédi a
munkast és a munkat a viz betdrésétél, ugy-
hogy a nagyobb bels6 légnyomasu kamraban
ki lehet kotorni az anyagot és meg lehet épi-
teni az alaptestet. Az abnormis nyomas és
a héség igen kifarasztja a kesszonmunkast.
akit munkaidd végeztével I&siankint norma-
lissa tett légnyoméas mellett engednek ki csak
a szabadba s azutan is pihenni kuldik.

A pesti mederpillér még nem all ki a viz-
bél. Zarofal védelme alatt épitik éppen. Co-
Il6pokre helyezett munkapalyan jutunk el a
pillérig. Mellettunk csillén hatalmas buda
kalaszi mészké6tomboket szallitanak. A me-
derpillér folott izmos daru veszi at a 18—
30 mazsas megdolgozott tomboket és ereszti
le a munkatérbe, ahol a munkéasok az elgirt
terv szerint helyezik el az 08sszeill6 darabo-
kat. Jdliusban megépul ez a pillér, 6szre el-
tavolithatjak az allvanyokat és a munkahi-
dat. A pesti mederpillér épitése azért késett
valamit, mert a Duna vizallasa allandéan
nagy és ez késlelteti a munkat.

SzeNUlc a wa$szOsit@z@f@f

Motorcsénakkal kelunk at a Dunan. A bu-
dai parton a pillérek és a hidf6 mar régen
elkészultek, hosszU ideje a vasszerkezet sze-
relése van munkaban. Ezt az allami gépgyar

végzi.

A vasanyagot teherauton szallitjak a
partra. Itt egy daru karmai kozé kerul a
hatalmas lemez, vagy szogvas. A daru fel-

hluzza a vasat és a parti pillér folott emelt
platéra szallitja. Innen egy hatalmas por-
taldani viszi a rendeltetési helyére. Ez a
portaldaru az a vasszerkezet, amely magasan
kiemelkedik a hidszerkezet folott és a Fe-
renc Joézsef hid jarokel6inek mar sok fej-
torést okozott, hogy mi lehet az a hdrihor-
gas pirosra méazolt csodabogar, amely ho’
itt, hol ott lathaté a hidszerelés pontjain. A
darut és minden vasanyagot bemazoltak mi-

nimumai. Ez az elsé lépés; a hid festésére
csak két év mulva kerdl sor.
Pattog a pneumatikus szégecsel6, az iz-

zitott félfejii szogecseket a szogeeslyukba he-
lyezik, a gép mikddni kezd és egykettére
készen van a szdgecs masik fejé.

Impozans latvanyt nyuajt a készulé vas-
szerkezet. A fels6palyas hid fétartéinak ra-
csozasa az, amit messzir6él lathat a nézel6dd
budai, vagy pesti polgar. Persze, ,ott tdl a
racson“ csak ennyit latni. Itt beltl, a ra-
csos szerkezetek kozott lathaté a négy f6-
tarté kialakul6 ivei mellett a sok apré ke-
reszttartd, keresztkotés, alsé és fels6 szélracs
is. A szélracsok arra valék, hogy a hid a szél
tekintélyes nyomasanak ellent tudjon allni.

A program

Még ezévben megépul a budai mederfélotti

nyilas vasszerkezete, s6a egy a kozép felé
tulnydlé rész is, amelynek az a hivatasa
egyelére, hogy az iv lehajlasat csokkentse.
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Jovlre vasaljak a kodzéps6é nyilast, 1937-ben
pedig a pesti nyilast, valamint a budai és
pesti partfolotti hidrészt. A budai oldalon az
6sszel sor kerul a mai vasszerelés folotti
palyaszerkezet és gyalogjarok épitésére.
Ugyancsak ezévben megépitik a pesti part-
pillért, befejezik a mederpillér épitését; el-
készitik a Boraros-téri feljarok alapjait és
magéat a pesti hidfét. A pesti oldal munkai
ezévben 0Osszesen 718.000 peng6t emésztenek
fol.

A konstrukci6 — mint illetékes helyen
mondottdk — nem  luxusjellegi. Er6s és
hasznos szerkezet( hidtipusra volt sziUkség,

mert a Ferenc Joézsef hidnak a Margit-hidé-
val veteked6 forgalma nagyaranyu teher-
mentesitést kivant. Szerkezetileg a legmoder-
nebb, esztétikailag kielégité lesz a hid. A leg-
utdébbi baseli nemzetkdzi tervpalyazaton az
itteni terv nyilvanossagra hozatala utan, hat
ilyen tipusu tervezet nyert dijat. Méreteiben
mUszaki rekordot jelent a Horthy Miklés-
hid. mert a nyilas és a szerkezeti magassag
aranya teljesen Ujszer(i. Erdekessége még a
konstrukcidnak, hogy hossztartéi nincsenek,
kereszttart6i nem &atmenék és a négy f6-
tarté keresztirdnyban egyuttdolgozik a ter-
helés hatasara. Legnagyobb arviz esetén a
ko6zépsé nyilaéban 8,80 méter,, a széls6kben
6.10 méter magas (Grszelvény marad a hajo-
z4s szaméara. A palyan két villamos és négy
jarmia  fér el egyméas mellett. Feljarokkal
egyutt 12 millié peng6 az épités Osszkdltsége<

Az épulé hid, mint mondottuk, 1837-ben
készul el. Hirdetni fogja a magyar tervezdék,
magyar mérndkék és magyar munkasok
osszmunkéajanak hatalmas alkotasat; a ma-
gyar munka dics6ségét.

Romania félmillio fonyi
(6rok lakossaga kivandorol

Isztambulbdl jelentik: A bukaresti torok
torokok

kérdésérdsl targyalt a roman korméannyal s a

kdovet a romaniai kitelepitésének

targyalasokat most a torok hatésagokkal
1150 dobrudzsai
lad megérkezett hajon

letelepitését Torokorszagban.

akarja folytatni. torok csa-
Isztambulba és varja
A

értelmében

torok—»

roman megallapodas néhany
éven belul attelepitik Toérokorszagba az Oszk
torokoket,

lakossaga tobb mint félmillié lélekkel

szes romaniai ugyhogy Torok-
orszag
gyarapodik. A kivandorlék magukkal hozzak
ingdsagaikat és kartéritést kapnak a roman:
allamtol visszamaradt ingatlanaikért, ame-
lyekre a roman korméany a szerb és gorog
kivandorlé balkani romanokat,
A

utdii még augusztus héban Gjabb 6000 tordk

uralom alél

cincarokat telepit. termés Dbetakaritasa

csalad koltozik ki Romaniabol, év végén pe-
50.000 csalad. A térok kormany
Edirne

résziint

dig tovabbi
és
Kis*

a kivandorloitakat részben az

Isztambul kozotti hadizénéaba,

azsidba telepiti le.



