Szebb Budapestért

V allassuk a térképet. Az el-
s6 benyomasom, amit a
kdrutak és sugarutak ha-
l6zata grafikusain is érzékel-
het, hogy a févaros pesti olda-
La menthetetlenul és javitha-
tatlanul centralis szerkezetd,
egyensulypontos telepilés. A
Duna természetes partjara ta-
maszkodd Belvarost, a régi va-
rosmagot, amelyre a fejl6dé
varos kdratjaival szinte év-
Fy(jrt’]k formajaban rakoédott
e. tovabba a City és a perifé-
riak kozotti forgalmat szol-
galé. méar-mar geometriai fe-
szességgel elhelyezked6 sugar-
Gtjaival és a jelent8s vasuti
halézattal adja a ma is él6
vérosszerkezetet,

A pesti varosrész részben ko-
zéﬁkort is sejtetd sikatorszerd
Uthéal6zatat megbontottak, la-
zitottdk. az egyes utakat Ki-
egyenesitették. elsésorban va-
lami  mereven fogalmazott
esztétikai szempontbdl, taldn
Osztonosen, sejtve a forgalom
jovébeli jelentéségét és igé-
nyét. Mindez arra az idore
esik. amikor tdbbemeletes la-
kohazakat kezdtek épitem és
a laks(rlség érthetéen felug-
rott. Ebben" az id6szakban a
centralis szerkezetd nyugati
nagyvarosokban atlés utakkal
kisérelték az athal6zatot lazi-
tani. inkdbb esztétikai célzat-
tal, hogy egy-egy jelent6s koz-
éBUIetre a ralatast biztositsdk
(barokk szemlélet!) egy-egy
tér  jelentGségét.  épitészeti
hangsllyozasat segitsék, de a
forgalmat forgalmi csomdpon-
tok szaméanak szaporitasaval
inkdbb nehézkesebbé tették.

Budapest Uthal6zata mai
szerkezetét nagyjabol kb. 100
évvel ezel6tt kapta. Tébb eset-
ben nem vették figyelembe
kell6 hangsullyal a visszama-
radt mlemlékeinket, templo-
mainkat Innét adodik a
Belvarosban egynémelyiknek
esetleges elhelyezkedése. Hogy
csak a jelent6sebbeket emlit-
sem: az Egyetemi templom
ferdén all egy utcakdnydkben,
monumentalis homlokzatanak
vizualis élvezetéhez nagyobb
el6teret kellett volna biztosi-
tani. A Kdzponti Varoshaza is
leveg6kebb tavlata elhelyezést
érdemelt volna, anélkiil azon-
ban, hogy valami kotott, szim-
metrikusan fogalmazott barokk
megoldasra gondolnék.

Sajnos, kevés miemlékiink
maradt meg. legaldbb ezeket
exponaljuk értékességlikhoz

meltéan. Hidba. Magyarorszag
és igy Budapest is a torténe-
lem csukl6jaban fekszik, ha
megmozdult Eurdpa, a héabo-
riba sodrédott, mindig itt
,Csikorgoit” legjobban. De ami
értékes muiemlékink mégis
visszamaradt, igyekezziink azt
kornyezetével egyitt élvezhe-
tévé tenni. Ezért tartok na-
gyon kényesnek minden olyan
epitkezést, amely érinti vagy
megkdzeliti mGemlékeink véagy
nemloékcsoportjaink amugy
s sokszor kétes értékd kor-
nyezetét. Erre példat is adok:
a nagyon nemes és szerény Ki-
vitell, talan legfinomabb "ara-
nyl épiletiink, a Nemzeti MU-
zeumunk is csendesebb hangu
vis-4-vis hazsort érdemelt vol-
na, az egyik klinkerrel hur-
colt 0j épuletének kulénben
j6 aranyd homlokzata, a pi-
Jzokszakallas erkélyével szin-
16 kihivoan ,felesel” Pollack
Vlihdly halkszavu, nagyon fi-
fom tagoz6dasi Nemzeti Mu-
zeum omlokzataival. El6re
‘¢lek a Roosevelt téri épitke-
zésektél. ahol a kilénbodz6
fangvételii homlokzatok a tér
egységét méar ma is bontjak.

pesti oldalon, kivéve az

V. keriletet, amit maér

eredetileg jol elosztott
>arkokkal bontottak, a Kis-
:orattél  kifelé nagyjabol a
lobért Karoly és a Hungaria
coratig terjed6 teriletek, el-
6sorban a XIIl.. VI. VI,
["l1. és IX. keruletek er6s fel-
azitasra szorulnak. De legin-
:abb igényeljik a XIII.. a VI
s VII. keriletben, ahol a né-
a 15—2 km hosszi utcék
aménytelenil kietlenek, min-

en formai €s utcavezetési
moci6  nelkiliek, sziikosek,
araszto rajtuk végigsétalni,

ogy a XIII. kertletbol Kkijus-
ink a Duma-partra, a VI. és
1. kerlletekb6l a Varosliget-
e. Utcahalézatunk merev,
erékszogl. Hianyzik egy-két
unyadi vagy Rakdczi téri és
régi Martinelli térhez ha-
>nlo visszaugratott terink.

Alig van egy-két fasitott
tedjuk, el6teres héazsoruk,
iol legaldbb egy-egy.. az ut-

céba bel6gd gesztenyefa zold
foltja Uditené faradt szemin-
ket. Nincs virdgos Kkertjiuk,
nincs madardal. lakéi fasult,
eseménytelen életet élnek és
ami a legszomorubb, nincse-
nek gyermekjatszoterei, nincs
napsiutotte ,grandijuk”. A sa-
padt arct gyerekek legfeljebb
a spekulacio altal korilépitett

szk udvarokon ragjak a
rongylabdét. igy nem lehet
csodalkozni, hogy a kisebb

gyermekek otthonllék lesznek,
betegségre érzékenyebbek. Mi-
vel a lak6hazak nem teljesen
korszer(iek. de legtobbjuk
tébbemeletes és elég jo alla-
potban vannak, szandalasra
egyelére nem gondolhatunk.

Reménykeltébb a VII. és
IX. kerilet, ahol a f6 kozleke-
dési utak magasabb szintl be-
épitésén kivil a mellékutcak
Iegtbbb{'e olyan elhanyagolt és
kultaralatlan alaprajzu, nagy-
jabdl foldszintes és egy-két
emeletes beépitésiek, hogy a
Nagykdruton tal a Hungaria
korutig terjed6 terlleten sza-
nalasuk indokolt és mar ma is
gazdasagosnak latszik. A sza-
nalas a Tom6 Gt mentén rész-
ben meg is indult, talan tul-
magasra sikerilt lakéhazak-
kal. amit csak a lazabb be-
épités indokol némileg.

Az ilyen lemaradt, elfaradt,
egészsé?(telen beépitési telepi-
teseknek szanaldsa, a kultu-
radlis vonatkozasokon Kkivil,
mindenkor és mindenhol utca-
és varosképi nehézségeket ta-
maszt. Mar a mdultban is bi-
zonyos egyenetlenség, disszo-
nancia jelentkezett a zart soru
épitési rendszernél a tobbeme-
letes hazak épitésekor mutat-
koz6 otromba tlzfalak miatt.
Ma nemcsak a magassag okoz-
ta kulonboz6ség okoz ilyen
diszharmoniat, hanem a beepi-
tés rendszerének valtozasa, a
zart sori és Kkertes heépités
helyett a kotetlenebb beépitési
rendszer és a magashazak, a 10
emelet folotti épuletek megje-
lenése miatt is. Ez pedig min-
den eg%/es részterilet szanala-
saval hosszabb idére, ember-
0ltényire elnyulva félbemara-
dottsagot mutat. Leningrad f6-
épitésze nem is enged a koz-
ponttdl 10 kilométer sugaru
korzetben magashazat épiteni.

eresni kellene azokat az
Kﬂjjéépitési moédozatokat,

amelyek ezeket az eszté-
tikai hatranyokat legaldbbis
némileg csokkentik, akar ugy,
hogy a féutvonalak teljes Ki-
épitésével igyekszink takarni,
korilzarni a szigetként vissza-
maradt alacsonyabb szint( ré-
szeket, akar magashazak rit-
mikus elhelyezésével, vagy
térbekomponaldsaval, hogy a
varos .sziluettjét egybefogottan
hangsulyozza. Kildnben a la-
kossag hosszu ideig, ember-
6ltényit fog éIni egy ,félbe-
maradt” varosban, tdri annak
déklasszalt voltat. izlésrontd
hatranyait. VAarosépités terén
izléslink sajnos kulénben is
mintha tompult volna, de ha
egy szobé&ban egy régi kreden-
cet és e%y kagyloszéket latunk
egyutt, felhordalink!

Nehéz és egyelre a maga
teljességében még fel nem tart
kérdés: mi térténjen a Hunga-
ria koraton kivil es6 telepulé-
sekkel, azok korszer(sitésével,
rangjuk emelésével. A kivil-
rekedt telepiilések a legvalto-
zatosabb skalaju és tartalmu
beépitésliek, a szétszértan és
korszerlien épitett gvartelep-
lésekt6l egészen a falusias épi-
tési rendszerig. De legvaltoza-
tosabb a lakossdg osszetétele,
foglalkozasuk szerint is. sét
mas és mas az egyes keriletek
varosszerkezete, Uthalo6zata,
kézm(- és kozépilet-ellatott-
sdga is. Itt a periférian javit-
hatunk legtobbet, de kdvethet-
juk el a legnagyobb botlasokat
is.

Vérosfiziologiai vonatko-
zasban érthetetlen, hogy ezek
a periférialis keruletek egy-
mésrautaltsdguk ellenére, a
multban mennyire elkilénil-
tek. Hisz még az utcahaléza-
tuk rendszerét, a korgy(ri
vonalat kovetd utcdkat a ke-
ruletek hatarvonala mentén at
sem vezették, mint példaul a
XI1X. és XX. keriuilet mezsgyé-
jén. ahol még vasudtvonal sem
zavarta volna az uthalézatok
egységesitését. De nem alakult
ki a Hungéaria kéruthoz ha-
sonlé gydrls forgalmat felve-
v6 jol szervezett terel§ atvo-
nal sem. pedig erre mar most
is nagy szikség lenne, tekin-
tettel a Hungaria koraton
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jelenleg mutatkoz6 nagy te-
herauto-forgalomra.

Azutan itt van a zéld teri-
let ellatottsaganak kérdése. A
mult a periférialis telepulései-
vel szinte hermetikusan elza-
r6 modon évgylrik formaja-
ban telepllt ra a régi varos-
hatadrokra, amit csak szaka-
szonként tudtak megszakitani
egy védGerddsavval, zoldteru-
letnek szamitdé temetével, stb.
Ezeknek beagyazasa azonban
— elég a terképre nézni —
rendszertelen. Saljnos, az 0j és
legujabb telepiilések lerako-
dasa ezt a légzarast tovabb-
noveli és félg, hogy févaro-
sunk leveg6@iének tovabbirom-
ldsdhoz vezet.

z a megfigyelés adta azt
E a gondolatot, hogy foglal-

kozni kellene legaldbbis
févarosunk Kkilsé pesti perifé-
riajan, lehet6leg a Hungaria
korutig terjed6en a lakott és
beépitett terlletek fellazitasa-
val, huzatosabba tételével,
hogy ezt a teriletet, amely
mar eleve a helyenként oda-
telepitett k6zép- és nagylize-
mek flstképz6dése miatt erd-
sebben szennyezett levegdjd,
ne rontsuk meg tovabb. Java-
solom: ezt a teriletet a varos-
kozpont felé iranyuld, er6seb-
ben bontottabb beépitéssel —
esetleg fasitott parkol6helyek-
kel. kisebb 0sszefiiggé parkkal,
a nagyon is hiéngolt g]yermek-
jatszoterekkel. stb. — feszitsuk
szét, ,schlitze3”-jik fel. hogy
legaldbb ezzel segitsik a va-
roskdzpont sirlbb beépitésé-
nek levegdsségét, amit a budai
hegyeken atcsapd széljarat
turbulencidja mar nem tud
eléggé kimosni. Persze, nem
valami szabalyos ék alaku
zoldfoltokra gondolok, ezt a
mar meglevl egyes beépitések
értéke, de rapszodikus elhelye-
zésik, s6t a mar kijelolt és
részben épilé alkézpontok sem
engednék meg. Inkabb valami
szabalytalan, de 0sszefligg6,
széljarast biztosito zold folt-
rendszerre gondolok, amelyek
nem zavarnak a beépités és az
Utszerkezet formai logikussa-
gat. kdzds funkcidjat. ,
Ez az 0j zoldévezeti rend-
szer egyeztetve az alkdzpontok
szervezésével és forgalmaval,
egyéb varos- és telepitési el6-
nyoket biztositana. igz tobbek
kozott az alkdzpontok sugar-
szer(ien. tehat a kdzpont felé
vezetd Ut mentén egymas mo-
gott helyez6dnének eh s a la-
zabb terlleten épil6, részben
mar megépilt gyorsforgalmi
utakkal még a tavolabbi tele-
puléseket is bekapcsolhatnank
a févaros forgalmi aramkorei-
be. melyekbe most csak id&-
veszteséget és féradsé%ot je-

lent6 ingajaratokkal kapcso-
lodnak.
A javaslatot, .a tervezést

érthetden, alapos feltaras kel-
lene, hogy megel6zze, kitérve
az egyes telepllések kozos
lakd-munkahely vizsgélatara
és szdmos, méaig még feltarat-
lan kérdéseire. Meggy6z6dé-
sem, hogy az egyes telepulések
Osszevonasaval szdmos koz-
épuletet. és egyéb szolgaltata-
sokat lehetne megtakaritani,
de ugy. hogy elkerllnénk egy
mammutvaros nagy rezsivel
jard nehézkességét.

e a tavolsdg, hanem a
N megtett ingajaratokra

forditott id6 legyen mérv-
ado.
junk a fejlédéssel

Ne nehézkesen kullog-
felvet6dd
igények kielégitése utan. ha-
nem preventiv . mddon igye-
kezziik azokat megel6zve, elé-
bik vagni, amikor még lehet,
amikor a ,ma” még nem allja
Gtjat a ,,holnapnak”. Ezeknek
a gondolatoknak alaposabb
megvizsgalasdhoz szélesebb 13-
tokord szakemberek 6sszm(-
kédésére van szikség. ElGszor
feltdrds, aztan johet az ész-
szeri tervezés. Segitsen az
elektronikus szamologép!

Ha a fejlédés irdnyitasa egK
kézben van, lehet reményin
arra. hogﬁ févarosunk fejlg-
dése logikusabb, célratdrébb
lesz. Ha egy Uzemben mar a
szamologép iranyitja a terme-
lést, ugy még inkabb sziksé-
tnk van arra, hogy a varos-
épités-varosszépités sokrétd
kérdést logikusan tisztdzzuk,
hiszen végeredményben mégis
az emberrdl, jolétérél, boldog-
sagarol. kultarajardl kivanunk
gondoskodni. Részletkérdések
felvetése  jelen gondolatok
gyliriz6désében egyel6re még
nyersek és szétes6k. Azokszé-
lesebb feltarasra, kielemzésre
szorulnak.

Weichinger Karoly



