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V allassuk a térképet. Az e l­
ső benyomásom, am it a 
körutak  és sugárutak há­

lózata grafikusain is érzékel­
het, hogy a főváros pesti olda- 
La m enthetetlenül és javítha­
tatlanul centrális szerkezetű, 
egyensúlypontos település. A 
Duna term észetes p a rtjá ra  tá ­
maszkodó Belvárost, a  régi vá­
rosmagot, am elyre a  fejlődő 
város kőrú tja ival szinte év­
gyűrűk form ájában rakódott 
le. továbbá a  City és a perifé­
riák  közötti forgalm at szol­
gáló. m ár-m ár geom etriai fe­
szességgel elhelyezkedő sugár- 
ú tja ival és a  jelentős vasúti 
hálózattál ad ja  a  m a is élő 
városszerkezetet.

A pesti városrész részben kö­
zépkort is sejtető sikátorszerű 
úthálózatát megbontották, la­
zították. az egyes u takat k i­
egyenesítették. elsősorban v a­
lami m ereven fogalmazott 
esztétikai szempontból, ta lán  
ösztönösen, sejtve a  forgalom 
jövőbeli jelentőségét és igé­
nyét. Mindez a rra  az időre 
esik. am ikor többem eletes la ­
kóházakat kezdtek építem  és 
a laksűrűség érthetően felug­
rott. Ebben' az időszakban a 
centrális szerkezetű nyugati 
nagyvárosokban átlós u takkal 
kísérelték az úthálózatot lazí­
tani. inkább esztétikai célzat­
tal, hogy egy-egy jelentős köz­
épületre a  rá lá tás t biztosítsák 
(barokk szemlélet!) egy-egy 
tér jelentőségét. építészeti 
hangsúlyozását segítsék, de a 
forgalm at forgalmi csomópon­
tok szám ának szaporításával 
inkább nehézkesebbé tették.

Budapest úthálózata mai 
szerkezetét nagyjából kb. 100 
évvel ezelőtt kapta. Több eset­
ben nem vették figyelembe 
kellő hangsúllyal a visszam a­
rad t műemlékeinket, tem plo­
m ainkat Innét adódik a 
Belvárosban egynémelyiknek 
esetleges elhelyezkedése. Hogy 
csak a jelentősebbeket em lít­
sem: az Egyetemi templom
ferdén áll egy utcakönyökben, 
m onum entális homlokzatának 
vizuális élvezetéhez nagyobb 
előteret kelle tt volna biztosí­
tani. A Központi Városháza is 
levegőkebb távlatú  elhelyezést 
érdem elt volna, anélkül azon­
ban, hogy valam i kötött, szim ­
m etrikusan fogalmazott barokk 
megoldásra gondolnék.

Sajnos, kevés m űem lékünk  
maradt meg. legalább ezeket 
exponáljuk értékességükhöz 
méltóan. Hiába. Magyarország 
és így Budapest is a  tö rténe­
lem csuklójában fekszik, ha 
megmozdult Európa, a  hábo­
rúba sodródott, m indig itt 
„csikorgóit” legjobban. De ami 
értékes m űem lékünk mégis 
visszamaradt, igyekezzünk azt 
környezetével együtt élvezhe­
tővé tenni. Ezért ta rtok  n a ­
gyon kényesnek m inden olyan 
építkezést, am ely érinti vagy 
megközelíti m űem lékeink vágy 
nűem lókcsoportjaink amúgy 
s sokszor kétes értékű kör­
nyezetét. E rre példát is adok: 
a nagyon nem es és szerény k i­
vitelű, ta lán  legfinomabb a rá ­
nyú épületünk, a  Nemzeti M ú­
zeumunk is csendesebb hangú 
vis-á-vis házsort érdem elt vol­
na, az egyik k linkerrel h u r­
colt új épületének különben 
jó arányú homlokzata, a  pi- 
jzokszakállas erkélyével szín­
ié kihívóan „felesel” Pollack 
Vlihály halkszavú, nagyon fi- 
íom tagozódású Nemzeti Mú­
zeum homlokzataival. Előre 
‘élek a  Roosevelt téri építke­
zésektől. ahol a  különböző 
íangvételű homlokzatok a  té r 
egységét m ár m a is bontják.

A pesti oldalon, kivéve az 
V. kerületet, am it m ár 
eredetileg jól elosztott 

>arkokkal bontottak, a  Kis- 
:örúttól kifelé nagyjából a 
lobért Károly és a  Hungária 
cörútig terjedő területek, el- 
ősorban a XIII.. VI.. VII., 
/''III. és IX. kerületek  erős fe l-  
azításra szorulnak. De legin- 
:ább igényeljük a  XIII.. a  VI. 
s VII. kerületben, ahol a  né- 
a  1,5—2 km  hosszú utcák 
aménytelenül kietlenek, m in- 
en formai és utcavezetési 
móció nélküliek, szűkösek, 
árasztó ra jtu k  végigsétálni, 
ogy a  XIII. kerületből kijus- 
ín k  a  Duma-partra, a VI. és 
II. kerületekből a Városliget- 
e. U tcahálózatunk merev, 
erékszögű. Hiányzik egy-két 
unyadi vagy Rákóczi téri és 
régi M artinelli térhez ha- 

>nló visszaugratott terünk. 
Alig van egy-két fásított 

teájuk, előteres házsoruk, 
íol legalább egy-egy.. az u t­

cába belógó gesztenyefa zöld 
foltja üdítené fárad t szem ün­
ket. Nincs virágos kertjük, 
nincs m adárdal. lakói fásult, 
eseménytelen életet élnek és 
ami a  legszomorúbb, nincse­
nek gyermekjátszóterei, nincs 
napsütötte „grandijuk”. A sá­
padt arcú gyerekek legfeljebb 
a spekuláció á lta l körülépített 
szűk udvarokon rúg ják  a 
rongylabdát. így nem lehet 
csodálkozni, hogy a  kisebb 
gyermekek otthonülők lesznek, 
betegségre érzékenyebbek. Mi­
vel a  lakóházak nem  teljesen 
korszerűek. de legtöbbjük 
többem eletes és elég jó á lla ­
potban vannak, szanálásra 
egyelőre nem  gondolhatunk.

Reménykeltőbb a VII. és 
IX. kerület, ahol a  fő közleke­
dési utak magasabb szintű be­
építésén kívül a  m ellékutcák 
legtöbbje olyan elhanyagolt és 
ku ltú rá latlan  alaprajzú, nagy­
jából földszintes és egy-két 
emeletes beépítésűek, hogy a 
Nagykörúton túl a Hungária 
körútig terjedő területen sza­
nálásuk indokolt és már ma is 
gazdaságosnak látszik. A sza­
nálás a  Tömő ú t m entén rész­
ben meg is indult, ta lán  tú l- 
m agasra sikerü lt lakóházak­
kal. am it csak a lazább be­
építés indokol némileg.

Az ilyen lem aradt, elfáradt, 
egészségtelen beépítésű telepí­
téseknek szanálása, a  ku ltu ­
rális vonatkozásokon kívül, 
m indenkor és m indenhol utca- 
és városképi nehézségeket tá­
maszt. M ár a  m últban is b i­
zonyos egyenetlenség, disszo­
nancia jelentkezett a  zárt sorú 
építési rendszernél a  többem e­
letes házak építésekor m utat­
kozó otrom ba tűzfalak m iatt. 
Ma nem csak a magasság okoz­
ta különbözőség okoz ilyen 
diszharm óniát, hanem  a beépí­
tés rendszerének változása, a 
zárt sorú és kertes beépítés 
helyett a kötetlenebb beépítési 
rendszer és a magasházak, a 10 
emelet fölötti épületek m egje­
lenése m iatt is. Ez pedig m in­
den egyes részterület szanálá­
sával hosszabb időre, em ber- 
öltőnyire elnyúlva félbem ara- 
dottságot m utat. Leningrád fő­
építésze nem is enged a  köz­
ponttól 10 kilom éter sugarú 
körzetben m agasházat építeni.

Keresni kellene azokat az 
újjáépítési módozatokat, 
am elyek ezeket az eszté­

tikai hátrányokat legalábbis 
némileg csökkentik, akár úgy, 
hogy a főútvonalak teljes k i­
építésével igyekszünk takarni, 
körülzárni a szigetként vissza­
m aradt alacsonyabb szintű ré ­
szeket, akár magasházak r i t­
mikus elhelyezésével, vagy 
térbekom ponálásával, hogy a 
város .sziluettjét egybefogottan 
hangsúlyozza. Különben a la ­
kosság hosszú ideig, em ber­
öltőnyit fog élni egy „félbe­
m arad t” városban, tű ri annak 
déklasszált voltát. ízlésrontó 
hátrányait. Városépítés terén 
ízlésünk sajnos különben is 
m intha tom pult volna, de ha 
egy szobában egy régi kreden- 
cet és egy kagylószéket látunk 
együtt, felhördülünk!

Nehéz és egyelőre a  m aga 
teljességében még fel nem  tá rt 
kérdés: m i történjen a Hungá­
ria körúton kívü l eső települé­
sekkel, azok korszerűsítésével, 
rangjuk emelésével. A kivül- 
rekedt települések a  legválto­
zatosabb skálájú  és tartalm ú 
beépítésűek, a  szétszórtan és 
korszerűen épített gvártelepü- 
lésektől egészen a falusias épí­
tési rendszerig. De legváltoza­
tosabb a  lakosság összetétele, 
foglalkozásuk szerint is. sőt 
más és m ás az egyes kerületek 
városszerkezete, úthálózata, 
közm ű- és középület-ellátott­
sága is. I tt a periférián jav ít­
hatunk  legtöbbet, de követhet­
jük el a  legnagyobb botlásokat 
is.

Városfíziológiai vonatko­
zásban érthetetlen, hogy ezek 
a perifériális kerületek egy­
m ásrautaltságuk ellenére, a  
m últban m ennyire elkülönül­
tek. Hisz még az utcahálóza­
tuk  rendszerét, a  körgyűrű 
vonalát követő utcákat a ke­
rületek határvonala m entén á t 
sem vezették, m int például a 
XIX. és XX. kerü le t mezsgyé­
jén. ahol még vasútvonal sem 
zavarta  volna az úthálózatok 
egységesítését. De nem alakult 
ki a  Hungária kőrúthoz ha­
sonló gyűrűs forgalmat felve­
vő jól szervezett terelő útvo­
nal sem. pedig erre már most 
is nagy szükség lenne, tek in ­
te tte l a  H ungária körúton

jelenleg mutatkozó nagy te ­
herautó-forgalom ra.

Azután itt  van a zöld te rü ­
let ellátottságának kérdése. A 
m últ a  perifériális települései­
vel szinte herm etikusan elzá­
ró módon évgyűrűk form ájá­
ban települt rá  a régi város­
határokra, am it csak szaka­
szonként tud tak  m egszakítani 
egy védőerdősávval, zöldterü­
letnek szám ító temetővel, stb. 
Ezeknek beágyazása azonban 
— elég a  térképre nézni — 
rendszertelen. Sajnos, az új és 
legújabb települések lerakó­
dása ezt a  légzárást tovább­
növeli és félő, hogy főváro­
sunk levegőiének további rom ­
lásához vezet.

Ez a  megfigyelés ad ta azt 
a gondolatot, hogy foglal­

kozni kellene legalábbis 
fővárosunk külső pesti perifé­
riáján, lehetőleg a  Hungária 
körútig  terjedően a lakott és 
beépített területek fellazításá­
val, huzatosabbá tételével, 
hogy ezt a  területet, amely 
m ár eleve a  helyenként oda­
telepített közép- és nagyüze­
mek füstképződése m iatt erő­
sebben szennyezett levegőjű, 
ne rontsuk még tovább. Java­
solom: ezt a terü lete t a város- 
központ felé irányuló, erőseb­
ben bontottabb beépítéssel — 
esetleg fásított parkolóhelyek­
kel. kisebb összefüggő parkkal, 
a  nagyon is hiányolt gyermek- 
játszóterekkel. stb. — feszítsük 
szét, „schlitze3”-jük  fel. hogy 
legalább ezzel segítsük a  vá­
rosközpont sűrűbb beépítésé­
nek levegősségét, am it a  budai 
hegyeken átcsapó széljárat 
tu rbulenciája m ár nem  tud 
eléggé kimosni. Persze, nem 
valami szabályos ék alakú 
zöldfoltokra gondolok, ezt a 
m ár meglevő egyes beépítések 
értéke, de rapszodikus elhelye­
zésük, sőt a m ár kijelölt és 
részben épülő alközpontok sem 
engednék meg. Inkább valam i 
szabálytalan, de összefüggő, 
széljárást biztosító zöld folt- 
rendszerre gondolok, am elyek 
nem zavarnák a beépítés és az 
útszerkezet formai logikussá- 
gát. közös funkcióját. , :<>

Ez az új zöldövezeti rend­
szer egyeztetve az alközpontok 
szervezésével és forgalmával, 
egyéb város- és telepítési elő­
nyöket biztosítana. így többek 
között az alközpontok sugár- 
szerűen. tehát a  központ felé 
vezető út m entén egymás mö­
gött helyeződnének eh s  a  la ­
zább területen  épülő, részben 
m ár megépült gyorsforgalmi 
utakkal még a távolabbi te le­
püléseket is bekapcsolhatnánk 
a főváros forgalmi áram körei­
be. melyekbe most csak idő- 
veszteséget és fáradságot je­
lentő ingajáratokkal kapcso­
lódnak.

A javaslatot, . a tervezést 
érthetően, alapos feltárás kel­
lene, hogy megelőzze, kitérve 
az egyes települések közös 
lakó-m unkahely vizsgálatára 
és számos, m áig még fe ltára t­
lan kérdéseire. Meggyőződé­
sem, hogy az egyes települések 
összevonásával számos köz­
épületet. és egyéb szolgáltatá­
sokat lehetne m egtakarítani, 
de úgy. hogy elkerülnénk egy 
m am m utváros nagy rezsivel 
járó nehézkességét.

Ne a  távolság, hanem  a 
m egtett ingajáratokra 
fordított idő legyen m érv­

adó. Ne nehézkesen kullog­
junk a  fejlődéssel felvetődő 
igények kielégítése után. ha­
nem preventív módon igye- 
kezzük azokat megelőzve, elé- 
bük vágni, am ikor még lehet, 
am ikor a  „m a” még nem á llja  
ú tjá t a  „holnapnak”. Ezeknek 
a  gondolatoknak alaposabb 
megvizsgálásához szélesebb lá ­
tókörű szakem berek összmű- 
ködésére van  szükség. Először 
feltárás, aztán  jöhet az ész­
szerű tervezés. Segítsen az 
elektronikus számológép!

Ha a  fejlődés irányítása egy 
kézben van, lehet rem ényünk 
arra. hogy fővárosunk fejlő­
dése logikusabb, célratörőbb 
lesz. Ha egy üzemben m ár a 
számológép irány ítja  a  term e­
lést, úgy még inkább szüksé­
günk van  arra , hogy a város­
építés-városszépítés sokrétű 
kérdést logikusan tisztázzuk, 
hiszen végeredm ényben mégis 
az em berről, jólétéről, boldog­
ságáról. ku ltú rá járó l kívánunk 
gondoskodni. Részletkérdések 
felvetése jelen gondolatok 
gyűrűződésében egyelőre még 
nyersek és szétesők. Azok szé­
lesebb feltárásra, kielemzésre 
szorulnak.

W eichinger Károly


