Mar a habora el6tti id6ben is a
sz0 szoros értelmében »szlk kereszt-
metszet-« volt az, hogy a Béke ut a
MAV angyalféldi palyaudvar véga-
nyai alatt atvezet6 aluljarénal véget
ért. Az aluljarén csupan két villa-
mosvagany vezetett keresztll, mig a

gyalogos és a kocsi-forgalom innen
masfél kilométerre fekv6é Gjpesti

aluljaréon at, tehat nagy kerulével
volt lebonyolithaté. A Béke ut foly-
tatasaban tehat csupan villamosva-
gany vezetett a most mar N'agy-Bu-
dapesthez tartoz6 1V. keriilet (Uj-
pest) felé, annak éppen legsir(ibben
lakott negyedéhez. A Béke ut foly-
tatdsdban tehat mar régen sziksé-
ges lett volna az allomési vagany-
zat alatt egy aluljaré létesitése, mert
ezt a nagymérv( forgalom

igen id6szer(ivé tette.

Ez az &llapot azonban nem volt so-
kaig fenntarthat6. A Fdévarosi Ta-
nacs Kozlekedési lgazgatésdga kez-
deményezésére megindult az aluljaré
épitési munkdja, amit az is tett id6-
szer(ivé, hogy a Il. vilaghabora so-
ran az itt volt kétvagadnyu villamos-
vasuti aluljaré szintén aldozatul esett
a barbar német fasiszta horda rom-
bolasi duhének.

A felszabadulds utan a dolgozék
aldozatos munkajaval

provizérikus aluljaré készilt

az Angyalféldi palyaudvar ezen ré-
szén lév6 néhany ajbdél hasznalhatéva
tett vasuti vagany alatt és igy a vil-
lamosforgalom megindulhatott.

A Béke uti aluljaré terveit a F6-
varosi Tanacs Mélyépitési Tervezd
Vallalata készitette el, éspedig oly-
képpen, hogy az aluljar6 a févasuti
vaganyzat iranyat 65° 55 perc szog
alatt keresztezi. Az aluljaréhoz Uj-
pest és Budapest felé Uj Gthozzaja-
rasok vannak tervezve.

A nagyméretdl, és ez id6 szerint a
févaros egyik sulyponti munkéajanak
kivitelezését két épit6 vallalat végzi,
éspedig az allomasi vaganyzat alatti
hid épitését a MAV Hidépité Fénok-
ség 28. sz. épitésvezet6sége, mig az
aluljaréhoz .csatlakozé utakat a f6-
varos tanacsanak, mint épittetének
megbizasdb6l a Hidépité Vallalat
épiti. Ugyancsak a Hidépité Valla-
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a Balzsam utca
folytatdsadban tervezett 18 m széles
és 38 m nyilasu, az Gj utat keresz-
tez6 hidat is. A villamosvaganyok
atfektefését a FOvarosi Vasutépité
Véallalatra biztak.

A munka nehéz mdszaki kdérilmé-
nyek kozott indult meg, amennyiben

a talajvizszint magassaga

e helyen elérte a villamosvasit pa-
lyaszintjét. Ezért a létesitend6 utak
és villamosvasut acélbeton tekn6ben
épultek olyképpen, hogy a talajviz
szintjét a mar jol bevalt vakuum-
kutas talajvizszintsullyesztd eljaras-
sal kellett lesullyeszteni. Nehézséget
okozott az is, hogy a talajviz agresz-
sziv jellegl és igy a betontekndt alul
viz ellen véd6é négyszeres bitume-
nes szigetel6 lemez alatti betonrészt
S-54-es cementtel kellett késziteni.

Az aluljar6 keresztmetszeti mére-
teit akként kellett megtervezni, hogy
az aluljaréoban kétszer 3,00 m széles
aszfaltozott  gyalogjaré, 2X7,00 m
széles kovezett kocsiut-padka, 6,10 m
széles utrész a két villamosvagany
részére, végul 2X1,80 m széles
z6ld sav is elférjen. Ezen méretek-
b6l lathatd, hogy a MAV Hidépits
Vallalata &ltal készitett részen kivul
a Hidépité6 Vallalat munkajat ké-
pezd, az aluljaréhoz csatlakoz6 utak
épitésénél nagymérvli Gtszimtsuly-
lyesztés és evvel kapcsolatosan a
bevagas mélyitése és szélesitése valt
sziikségessé. A Hidépit6 Vallalat en-
nél a munkanal koézel 31 000 ms fol-
det mozgatott meg. A fdldanyag Kki-

mert az homok, amelyet legnagyobb
részt

serleges rakodékkal raktak be az
elszallit6 dumperekbe, illetve te-
herautékba.

A készitend6 Gtbevagads tomegeé-
nek csokkentéstre a két csatlakoz6
Gtszakasz oldalan bélésfalakat kell
épiteni, éspedig az északi oldalon
(Upest fel¢) 70470 fm  hosszon
4—7 m magassagban, a déli oldalon
(Pest felé) 150+80 m hosszban 1,40
—7 m magas bélés-falakat. Ezen fa-
lak acélbeton-szerkezetl sulytamfa-
lak, amelyeket alul a tekné

acélbeton-szerkezetével
kotve épitettek.

egybe-

Az eredeti tervezet szerint ezek a ta-
masztéfalak a mar tébb helyen al-
kalmazott acélbeton el6gyartott don-
gafalakkal voltak el6iranyozva, de a
helyi viszonyok gazdasagi okokbdl
szilkségessé tették az eredeti terve-

zet megvaltoztatdsidval sulytdmfa-
lak épitését.

Az allomasi 13 vagany alatt az
Gtathidalas  kétsori  el@regyartott
ingaoszloppal aldtdmasztott acélbelL
ton gerendahid, acélbeton péalyale-

mezzel és ezen &atmendé kavicsagya.-
zattal. A Balzsam utca folytatasa-
ban tervezett

kozuati feluljaré ugyancsak el6re-

gyartott acélbeton ingaoszlopok-

ra fektetett acélbeton f6étartdikkal

és acélbeton hid-palyalemezzel
épul.
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A MAV Hidépitési
sz. épitésvezet6sége a rearuhazott
munkat 1954 oktoberében kezdte
meg, mig a Hidépité Vallalat ez év
juniusaban fogott munkdhoz. Az
eredeti tervezet szerint a befejezési
hataridé 1956 december ho 31. volt,

de a Hidépité Vallalat igyekezete
oda iranyul, hogy

Fénokség 28.

ezt a hataridét 1956 augusztus—
szeptemberére hozza el6re.

A véllalatra es6 teljes épitési érték
a Gyongydsi uttél a Madrid Utig ter-
jedd utszakaszon és a csatlakozd 1é-
tesitményekkel kozel 19 000000 fo-
rintot fog Kkitenni,

Az épités ideje alatt az épitési
adottsagok miatt eddig a villamos-
kozlekedés ingaszerlien, csak egy
vaganyon volt lebonyolithaté. Ez ha-
vonta 300000 Ft tobbletkoltséget
okozott, de ezen felil a villamoson
kozlekedé naponta kozel 80000 utas
részére 5- & percnyi varakozasi idé6t
(gyakran még hosszabb id6t) szami-
tasiba véve, 8000 6ra napi foloslege-
sen eltoltott id6t vont el a dolgozdk
idejébdl.

Az épitésvezet6ség az eredeti
munkaprogram megvaltoztatasaval a
villamosvaganyoknak épitését ak-
iként valésitja meg, hogy az egyva-
ganyu kozlékedés idétartamat 3 ho-
nappal megroviditi, ezzel az aluljaré
forgalméat lényegesen megjavitja. A
munka folyamata alatt tobb igen

h nos uajitds alkalmazasara kerilt
s' amelyeket

J dolgozék nyuljtottak be, és ezzel
az  Onkoltségcsokkentéshez  is
hozzajarultak.

A munka jelenleg kozel 50 szaza-
lékban van készen. Alland6an atlag
70 munkas dolgozik és a gépi beren-
dezés a kovetkez6kbdél all:

2 db szovjet rendszerd serleges
rakod6, motoros meghajtassal,

3 db nagyméretlii betonkeverd,
kompresszorok, vibratorok és a szuk-
séges kisebb gépi egységek.

Az itt folyé épitkezésre jellemzé,
hogy 4000 ms betont és 400 tonna be-
tonacélt kell feldolgozni. A munka
két mdiszakban folyik, valamennyi
dolgozé munkéajanak javat adja,
azonban kuléndsen kiemelendd ki-
valé teljesitményéért: Verseg Imre
vasszerel§ hat tagu brigadja, Bokii
Janos segédmunkdas s tagu brigadja
és Szab6 Béla segédmunkas 10 tagu
brigadja.

Az épitésvezetéisnek kivalé segit-
séget nyujt Hasenfratz Mihaly ma-
vezet§ és Bdlcskei Katalin techni-
kus.

A vakuum-kutas talajvizszintsuly-
lyesztés néhéz munkajat a Kozleke-
dési Epité Vallalat dolgozdinak be-
gyakorlott brigadja végezte olyan
eredményesen, hogy az épités teri-
letén az acélbeton-teikné létesitése
teljesen szaraz talajon volt végez-
het6.

Dr. Quittner Ede,
musz. feji. csop. vez.



