IV. évfolyam. Budapest,

KOZLEKEDESI, JOGI, TARSADALMI, IDEGENFORGALMI, UTAZASI ES

Ef6fizetési dijad:

Egész évre ... ... ... 18— peng6
Félévre 9.—
Negyedévre ... ... ... 4.50

MEGJELENIK HAVONKENT D

1932 marcius ho. 3.

Felel6s szerkeszt6:

DR KONTZ ENDRE
belligyminisztériumi miniszteri tanacsos

EGYES

szam.

GAZDASAGI HAVI FOLYOIRAT

Szerkeszt6ség és kiadokivatai,
Budapest, V., Honvéd-utca 10. Il. emelet

A lap szellemi részére vonatkgzd Kuldemé
vala’gmirrt a hirdetesek a fenti cimre Imlder}%% .

SZAM ARA 1 PENGO 50 FILLER

A kozlekedésrendészet centralizacidja.

Irta: Csatary Béla dr. beligyminisztériumi miniszteri tanéacsos.

Kiléndsnek tlnik, hogy centralizdciéorol be-
szélink akkor, amikor az egész vonalon a decen-
tralizacié elve dominal. Nem kétséges, hogy sok
esetben valéban helye és jogosultsdga van a minél
szélesebbként decentralizacionak. Az is tény azon-
ban, hogy vannak olyan lGgyéagak, amelyeknek ter-
mészete megkivanja, sét megkoveteli a centraliza-
ciét. Az ily Ugyéagaknak megosztott intézése
ugyanis a kozérdek szempontjabo6l csak hatranyos
lehet, mert soha sincs az lUgyagnak igazi gazdéaja.

Centralizéciot kivano ilyen iigydg a kdzlekedés-
rendészet is.
Bar roviden mar érintettik a centralizacio-

nak egyes esetekben elkerulhetetlen szlikségessé-
gét, mégis joggal felmerilhet az a kérdés, miért
van szikség erre éppen a kozlekedésrendészetnél?

lgaz, hogy a sima, gyors és lehet6leg veszély-
mentes kdzlekedés biztositdsa els6sorban az alsd-
foku. kozlekedésrendészeti hatésdgok feladata és
kotelessége. Ez végeredményben annyit jelent,
hogy az emlitett szempontoknak a gyakorlatban
valé megvalodsitasa e hatésdgokra tartozik.

Amde ezek a hatésagok csak abban az eset-
ben lathatjak el ezt a fontos feladatkdriket kifo-
gastalanul, ha megvan az az iranytljik, amely
szerint munké&lkodniok kell. Nem szabad minden
egyes hatésagnak mas-mas iranytlit a kezébe ad-
nia, mert akkor az irhnymutatas egysége hidnyozni
fog. Egységes iranymutatas nélkial pedig aligha
lehet barmily feladatkért kdézmegnyugvasra el-
latni. Ha valamely lGgyagra, Ugy a kozlekedésren-
dészetre ez fokozott mértékben &ll. Beszélhet-
nénk-e a kozlekedés rendjéré6l abban az esetben,
ha pl. a rend6ri kozegek minden varosbhan maéas-
ként jeleznék a haladas irdnydat, vagy a megallast.
Avagy egyaltalan biztosithaté lenne-e a kézati for-
galomban a személy- és vagyonbiztonsdg akkor,
ha a jaromvezet6k a jar6mivekkel az Gttest béar-
melyik oldalan haladhatnanak. Viszont az is ne-
héz lenne, ha az egyes hatdésdgokra bizndk ezek-
nek az 4&ltalanos iranyelveknek a megallapitasat,
amelyeknek mindenkor egységeseknek kell lennidk.

Altalanos érdek(d tigyekben, illet6leg kérdé-
sekben, amelyek kozé a kozlekedésrendészet is tar-

tozik, az arra illetékes tényezének — az egység
biztositdésa érdekében — osztatlanul kell megéalla-
pitania az irdnyelveket. Ha ugyanis valaki ugyan-
abban az Ugyben tébb oldalrél kap utasitdst, ak-
kor voltaképpen nem tudja, melyik Gtmutatdshoz
alkalmazkodjék. Az ily megosztottsdgnak mindig
csak a kozérdek vallja karat. ime, igy domborodik
ki a kozlekedésrendészet centralizdci6janak szik-
ségessége. A centralisan megallapitott irdnyelvek
— természetiknél fogva és a sz6 jelentése kdvet-
keztében — rendszerint csak az 4altalanos szem-
pontokat szabjak meg, keretet adnak, vagy ha a

keretbe képet is helyeznek, a kép Kkiszinezése,
vagyis az intézkedéseknek a jogelvek kozott vald
részletezése mar a centralis tényez6 feladatkdrén
kivil esik.

Az irdnyelvek megallapitdsanal — a kérdés
sokoldalisdga kovetkeztében — sajat szempont-

lehetnek. E té-
érdekeik figyelembevétele,
érvényesitése kivanatos, szukséges, elkertlhetet-
len. A kozlekedésrendészet teriiletén pl. fontos
érdekek flGiz6dnek az utak védelméhez, a gépjaro-
mivezet6kkel szemben elengedhetetlen kdvetel-
mény a testi és szellemi épség, a gépjaroémivek
tekintetében nélkulozhetetlen el6feltétel a bizton-
sdgot nyUjtd, méasok személy- és vagyonbiztonsa-
ganak megdévasara alkalmas miszaki felszerelés.
Ezeknek a szempontoknak érvényesitése azonban
tavolrdl sem jelenti az iranyelvek megéallapitdsa-
nak tobb tényez6 kozott valdé megosztadsat. Csupéan

jukbol mas tényezd6k is érdekeltek
nyez6k meghallgatésa,

azt jelenti, hogy az elérni kivant cél érdekében
ezeket is vegye figyelembe az a tényezd, mely a
domindlé szempont kovetkeztében az irdnyelvek

megallapitdsadra jogosult, illetéleg
sitése céljabdl rendelkezéseket tesz.

A kozlekedésrendészet fészempontjai: a sima,
gyors és lehet6leg veszélymentes kdzlekedés biz-
tositdsa. Mint az iigydg neve is mutatja, ez rendé-
szeti kérdés. Kétségtelenil ennek vannak olyan
kiagazasai, olyan hajtasai, melyek &énmagukban
kozlekedésrendészeti természetliek. igy pl. maga
a vilagitészerkezet miszaki konstrukcié, melyet
a gépjaromivon sokféleképen el lehet helyezni.

azok érvénye-
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Az emlitett kdzlekedésrendészeti szempontok biz-
tositdsa érdekében azonban mar egyéaltalan nem
kozombos, vajjon a lampdak hol és hogyan vannak
felszerelve a gépjarémire, milyen er6s a lampéak
fényé, hol és hogyan lehet a lampdakat gyudjtani és
oltani. Vagyis itt mar azt a kérdést kell megol-
dani, milyen miszaki feltételek mellett biztosit-
haté a kozlekedés rendje, milyen feltételek mellett
6vhaté meg a személy- és vagyonbiztonsag. igy
nyomul el6térbe a kdzlekedésrendészet érdeke pl.
a mszaki érdek mellet.

Ebb6l ugyan arra lehetne — helytelenil —
kévetkeztetni, mintha a kozlekedésrendészet inté-
zésében a megosztottsag elkerdlhetetlen volna.
Pedig épp az ellenkezGje igaz: az osztatlan intéz-
kedés — a kérdést érint6 egyébb szempontok figye-
lembevételével — csak annak a centralis tényez6
nek a hatdskorébe tartozhaik, amely tényez6 a kdz-
utakon a személy- és vagyonbiztonsagért felelGs.

Ez a tétel nemcsak jogelvi, hanem gyakorlati
szempontbol is kézenfekvdé. Kardinalis kérdések-
ben az egység, az osztatlansdg mindig &tfogobb,
a megosztottsdg pedig részletekbe vesz6 szétesést
m utat. ' C

Budapest hatasa

?ﬁﬁ)@k tﬁleﬁulésaiﬁ:
Irta: Ruisz Rezsé.

A nagyvéarosok jellemz6 sajatsdga, hogy soha sem
végzédnek kozigazgatdsi hataraiknal, hanem ezen
messze tul terjednek azokban a telepilésekben, amelyek
kérnyékét jelentik sokszor igen messze es6 terileten is.
Ez egy igen természetes fejlédési folyamat eredménye,
mert a telepulések helybeli eloszlasat nem kdzigazga-
tdsi, hanem kozlekedési viszonyok szabjak meg és az
élet, amely egy-egy nagy varosban megnyilvanul nem
respektalja azt a hatart amit jogilag szabtunk meg.
Eletfunkcioknak csak egy életmegnyilvanulds szabhat
hatart, de csak a sz6 olyan értelmében, ahogy az élet-
ben egyéaltalan hatar elképzelheté. ,A nagyvarosok
természetes hatara tulajdonképpen kozlekedési hatar *
irja Zelovich Kornél és ez magatol értet6ddé is. A tele-
puléseknek térbeli eloszladsat kozlekedési faktorok szal -

jak meg, a nagyvaros tehat csak ott ér véget, ahol
annak a kozlekedésben megnyilvanulé vonzasa oly
mérvi lesz, hogy maéar nem képes az illet6 telepiilés

népességét a minden nap megismétl6dé utazasra birni.
Lényegileg tehat a nagyvaros hatarat, vonzé hatésat
menetrendi adottsdgok szabjdk meg.

A munkads nem csak a maga munkaidejével vesz
részt a maga muukéajaban, hanem kifejezetten ide kell
szamitanunk azt az id6t is, amit munkahelyének eléré-
sére, szoval utazésra fordit. Igen természetes az, taldn
anélkil is, hogy megjegyezném azt, hogy London igen
sok vallalata a munkaid6be szdmitja, a munkabér meg-
allapitasdnéal az utazéasi id6t is. A munkas az utazésra
forditott id6t elvesziti. Elvesziti, mert vagy ennyivel
kevesebbet dolgozhat csak, vagy annyivei kevesebbet
pihenhet, vagy szérakozhatik. Ezekb6l a tényekbdl ko-
vetkezik az, hogy a munkahely és a lakohely kozotti
differencialédottsag, megdragitja magat a munkat.

Erdekesnek mutatkozik ezek utan vizsgéalni, azt
hogyan oszlik meg a Budapesten dolgoz6 munkéssag;
lak6helye szerint és mennyit jelent ez az ide-oda valo
utazas egészében. Boréi francia statisztikus szerint ez
nemcsak a munkéasra nézve jelent veszteséget; a folds
mértékben Gton toltétt idé, annak a nemzeti jovedelem
szempontjabél is igen karos hatdsa van. Az 1929 decem-
ber 15-iki munké&sfelvétel* Budapesten nyujtja ezekhez
a vizsgalatokhoz szdmunkra a tdmpontot. A felvétel

* Illyefalvi: A munkéssdg szocialis helyzete.
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ugyanis tobbek kozott kiterjeszkedett a munkassag
lak6helyére is és igy tudjuk, hogy a pestkdrnyéki tele-

plilések milyen mértékben vesznek részt a budapesti
munkéaban. Ezzel egylttal moédunkban &ll kimutatni
meddig terjed Budapest vonzéhatasa, széval mi is az

amit budapesti agglomeraciénak jogosan nevezhetink.
De kézlekedéspolitikai szempontokbdl is tovadbb tudunk
menni adatain. A menetrendek alapjan kimutathaté
volt, hogy mennyi id6t kell utazasra forditani minden
egyes munkéasnak, ebbdl pedig ismét az, mekkora id6t
is tolt Gton az agglomerédci6 népessége.

Az els6 ami megragadja figyelminket, hogy a
Budapest city-b6l vont 90 km-es korén tal, vasGton
98 km-re is van telepllés, amely részt vesz Budapest

munkéajaban. Es ett6l az igen messze fekvd telepiléstdl
egyre jobban kbézeledve Budapest felé mind tébben és
tobben mutathaték ki nagyvarosi munkéasok az egyes
telepilések lakossdganak szazalékaban is. Ez igen ter-
mészetes, mert minél kozelebb fekszik egy telepilés
Budapesthez, lakdi antdl kénnyebben érhetve el a f6-
varost, el6bb és nagyobb szammal valnak munkésaiva.
De maéas tényez6k is jatszanak kozre abban, hogy egy”
egy tdvol es6 telepiilés mennyire valik az agglomerécié
részévé. A mar tobbszér emlitett kozlekedési kapcsola-
tokon kivil hatdssal van erre az is, hogy mennyiben
rendelkezik 6nall6 vonzdéhatassal az illetd telepilés, de
nagy hatdssal vannak mindenkor a birtokviszonyok
is erre. Igen természetes, hogy olyan vidékekrél ahol
fejlett konyhakertészetek vannak, vagy mads igen inten-
ziv foldmivelési, vagy Aallattenyésztési formak alakul

tak ki, kevesebben jonnek a nagyvaroshba, még ha jé
kézlekedési kapcsolatok flizik is ehhez, mig extensiv
termelés, erés nagybirtokok az agglomeradlodast el6-
segitik.

Ha részletesen akarjuk vizsgalni ezt a kerdést, ugy
legel6szor is vizsgalnunk kell a MAV. és HEV. 0. n.
helyi vonalainak menetrendjét. Erre a célra az 1930.
évi menetrend nydari része szolgélt a vizsgélat alap-
jaul. Megszerkesztettem eszerint a menetrend szerint
Budapest city-b6l (Dedk Ferenc-tér) az egyidejd pon-
tokat 0sszekdt6 gorbét. Az elsé ezek kozul egy ora,
vaslton, egy Ora gyalog értékét jelzi, mig a tobbieknél
a vasuUton tdéltott idé mindig egy-egy féléradval jelent
tobbet. Az egy plusz egy dra vonala a legmesszebbre

nyulik a lajosmizsei vonalon, ahol majdnem eléri a
harminckilométeres kort és egyuttal magyarazza a
vonal melletti egyetlen hatalmas telepllésnek, Sorok-

sarpéterinek (Pestszentimre) kialakulasat.
az elmult tiz év alatt, messzebbre nem
sét vizsgéalni, mert csak nemrég lett 6nall6, nagyon
megnévelte kedvezé helyzeténél fogva lakossaganak
szamat. Altaldban a pesti oldalon mindenhol a hisz és
harmincadik kilométeres kérok kozott fut ez a kétdras
egyidejliségi gorbe egyedil Nagytarcsanal van a hu-
szadik kilométeren belil, amit ennek a kdzségnek az
agglomeraciéban elfoglalt helyzete (lakossaganak csak
2% a pesti munkéas) is régton mutat. Atlagban sza-
mitva az 0sszes adatok alapjan a munkassdg a nyolc-
6rai munkaidének 25%-t (pontosan 27*4%-at) tolti uton,
tehat ezen a vonalon belil mindenhol az &tlagon marad
a munkassdg uUton toltott ideje, tehat indokolt még’,
hogy az ezen belil esé teleplilés lakosa a nagyvarosi
munkaban részt vegyen.

A masik egyidejliséget jelent6 vonal mar érdeke-
sebben fut. Amig az els6 vonal megleheté6sen korszer(,
addig a varoshél sngéarszerlien szétfuté vonalak ebben
a masodikban mar megnydlé karok lesznek a vonalak
mentén. Az el6bb emlitett lajosmizsei vonal el6nyods
helyzete megszlinik és mar a két és féloras Gttal is
alig érink tal a harminckilométeres korén. Ez a gorbe
joval Vac felett &thalad maéar a negyven Kkilométeres
vonalon és majdnem eléri ezt Monor utdn is, a Cegléd
felé vezetd vasati vonal mellett. Ha mar most a tele-
pulések eloszlasat nézzik, latni fogjuk, hogy az emli-
tett két vonal mentén fejlédtek ezek a multban a leg-
er6sebben, kihasznédlva mindenkor kedvezd kozleke-
dési helyzetiket. A harmincas és négyven kilométeres
kérok kozott egyedil Monor az, amely lakossaganak
tobb mint 3%-at kildi naponta be Budapestre.

A kovetkez6 egyidejliséget mutaté gorbék, hirtelen
megnyltl6 karokat mutatnak, aminek oka nemcsak a
sngarszerlien szétfuté vonalakban, hanem abban is rej-
lik, hogy a telepllések egymasté6l mind messzebb és

Ez a kOzség
is lehet fejl6dé-



