A fold alatt és a fold felett egy-
arant lankadatlanul folyik a munka
Otéves tervink egyik legnagyobb ma-
vének, a foldalatti vasutnak megalko-
tasara.

A mérnokokkel a foldalatti mozgo-
lépcsGirél  beszélgetiink, amelyeknek
tervezése és ezzel parhuzamosan mar

a gyartasa is javaban folyik. Azt
mondja Biacs Nandor, a Foldalatti
Vasut Beruhdz6 Vallalat  gépészeti

féosztalyanak vezet6je, hogy a vasut
Uzemében ezek a mozgolépcs6k ma-
guk is komoly szallitéeszkozok lesz-
nek, éppen uUgy, mint a jarmavek,
.amelyek az utasokat ropitik majd
legyik alloméasrél a masikra.

— Miért nem liftek végzik az uta-
sok le- és felszaliitasanak feladatat?
— kérdezzik.

A liftek képtelenek volnanak le-
bonyolitani a véarhaté forgalmat —
hangzik a valasz. — Nagy tomegek
gyors elszallitasara még akkor is al-
kalmatlanok lennének, ha mondjuk
parosaval allitanank be 6ket és egy-
egy iift nagyobbszam( utast vihetne
is egyszerre magaval. Ugyanugy al-
kalmatlan a »paternoster« is. A fo-
lyamatos szallitast, ami szamunkra a
legfontosabb, csakis mozgoélépcsével
lehet lebonyolitani, mint az minta-
képunknél, a moszkvai Metrénal be-
bizonyosodott.

Esziinkbe jut Gyodrgy Istvan mér-
nok, a Foldalatti Vasut Tervezd
Iroda igazgatéjanak konyve, az »Uta-
zas a fold alatt«, amelyben azt irja,
hogy a vonal kozéps6é szakaszanak
forgalma mar a megnyitaskor napi
350.000— 400.000 utasra  becsulhetd.
Az dllomasok kozél a Sztadlm-térin
240.000, a Baross-térin pedig 270.000
utas varhat6 napontal ' Kétsegeden,
hogy Uyen driasi tomegeket liften
szallitani szinte lehetetlen.

Hogyan miikédnek
B mozgolépcsok

Milyenek lesznek hat ezek a moz-
golépcs6k és hogyan fognak md-
kddni? — erre a kérdésre vonatkozoé-
lag a kovetkez6 érdekes adatokat je-
gyeztuk fel.

A budapesti Metrénadl a mozg6-
lépcsén kivil masféle lehet6ség az
allomasok megkozelitésére nem lesz.
A mozgolépcs6é maga is egy nagy
atmér6jd  cs6ben nyer elhelyezést,
amely a felszinrél kiindulva enyhe lej-
téssel koti Ossze a jegypénztarakat
magukbaioglalé felszini csarnokot a
fold alatt lévé palyaudvarral. Ez a
ferde cs6 a palyaudvar kozepébe, a
két sinpar kozé fut be. Egy-egy cs6-
ben &llomasonkint &ltaldban harom
lépcs6, vagy mint szaknyelven mond-
jak harom »kar« fog mikodni. A ka-
rok szélessége egy meéter kordl van,
ugy hogy ket ember is elfér egymas
mellett egy ilyen lépcs6tagon. A ka-
rok mlkodése szabalyozhatd, illetve
barmelyik pillanatban atallithatok a
forgalom kivanalmainak megfelel6en.

A mozg6lépcsd sebessége is  érde-
kes kérdés. Altaldban a mozgdlépcsdk
0.5—0.95 méter masodpercenkénti se-
bességgel mikodnek. E hatarok ko-
zott lesz a budapesti mozgblépcsk
sebessége is, minden esetre olyan se-
bességi fokon, hogy a lépcs6re bete-
gek, oregek és gyerekek is minden
nehézség nélkil raléphessenek. A se-
besség mar csak azért sem lehet tdl-
nagy, mert ez kéarara volna a lépcs6
kihasznalasanak.  Tulgyors jarasnal
nem jutna minden lépcs6tagra utas s
igy, amit nyernének a gyorsasagon,
elveszitenék a lépcs6k uUgynevezett
telitettségén és végeredményben a

mozgdélépcsok nem  szallitananak
mégsem tobb utast. Miutan a mozgé-
lépcsd teljesen Ujfajta  kozlekedési
eszkdz lesz Budapesten, természete-
sen szikséges, hogy hasznédlata be-
idegzédjék a kozonségbe. De ez nem
fog nehezebben menni, mint mondjuk
egy falusi ember szaméara a villamos
megszokasa. Kulonben is minden le-
het6 moédon gondoskodas torténik ar-
rol, hogy a lépcs6k hasznélata kony-
nyU legyen. Az utasokat segit6 karfa
példaul egy gumiszalag, amely egyutt
mozog a lépcsével. Amint tehat raall
valaki a lépcs6re, mindjart segitsé-
gére van a gurniszalag, amelyet meg-
fogva, maris biztonsadgosan haladhat
fel vagy le.

A &f®RfszBllas«
és © »leszallas«

A lépcsbelemek fent és lent, ahol
mar kiegyenesednek és egymas mellé
illeszked6 sik lappa valnak, érdekes
modon tlnnek el az utasok idba aldl.
Ahol le kell szallni a lépcsérél, ott
egy fésliszer( elem van, amely valé-
saggal leemeli az utasokat a lépcs6-
r6l, mégpedig ugy, hogy a fési fo-
kai belecsiisznak a lépcsétag feltle-
tén lév6 rovatkdkba. Itt, ez alatt a
fésliszerl elem alatt fordul &t egy
| hatalmas dobon a lépcsd, amibdl az
utaskozonség rnitsem lat és mitsem
érez. Az egész mlvelet oly sima és
gordulékeny, hogy a lépcs6 szinte te-
nyerén hordja utasat és Ugy teszi le
a perronra, mintha himes tojas
vofoa. Aki megszokja, hogy a, lép-
cs6re val6 raallas elétt kissé felgyor-
sitsa jarasat és testsulyat némileg
elére helyezze, annak még a gyerek-
jatéknal is konnyebb lesz a mozgé-
1épcsé hasznélata.

Mérnokeink a tervezéshez rengeteg
segitséget kaptak a Szovjetuniotol.
Egész halmazat a rajzoknak és ada
toknak, amelyek felhasznalasaval tér
vezték meg azutdn a hazai viszo
nyoknak megfeleléen a mozgdlépcsd
két. Tulajdonképpen udgy kell elkép
zelni egy-egy ilyen lépcs6kart, mint

egy gigaszi biciklilancot. Ez a lanc
hizza az egyméas mellé illesztett
lépcs6tagokat, amelyek  mindegyike

egy kulon kis kocsi. Négy gorgdje
van mindegyiknek és a gorgék acél-
sineken futnak. A  mozgdlépcsbket
100 16er6 kordli villanymotorok hajt-
jak és lent is, fent is géphazakat kell
épiteni hozzajuk. A fenti, nagyobbik
géphaz a lanc meghajtasat szolgalja,
mig az als6, a kisebb, a lanc al-
lando6, egyenletes kifeszitéséi végzi.
Az egész lépcs6é bonyolult szerkezet,
a  kivitelezésnél  tizedmilliméternyi
| pontosségra van szikség.  Minden
Jegyes allomason majd kulén mérndk
¢S nyolc-tizfbnyi  személyzet fogja
irdnyitani, illetve ellenérizni a mozg6-
lépcs6k munkajat

Utalas sétasebességgel

Emlitettik, hogy a mozgolépcsén
valé kozlekedés teljesen veszélytelen
lesz. Ennek érdekében a lépcsbkaro-
kat ugy tervezték meg, hogy semmi-
féle médon ne veszélyeztethessék az
utasok testi épségét. Lehetetlen lesz
példaul valahol becsip6dni, vagy Be-
szorulni, akar hozzautédni, vagy
mésféle modon sérilést szenvedni. A
korulbelul  séta-sebességgel  haladé
lIépcsén valé utazds atlagban egy
percnél tovabb fog tartani. Ezt a ro-
vid id6t az utasok kellemes, barat-
sagos kornyezetben toltik, mert a cs6
falait m(vészi dekoréaciok fogjak di-
sziteni, a ballGsztradokon pedjg ha-



talmas kandelldberek  arasztanak
szinte nappali vildgossagot. A lépcs6-
fokokat gumi boritja, ami el6segiti a
ljaras biztonsagat. Mert hat jarni is
lehet majd a mozgdlépcson. Biacs
mérndk mondta, ki kulféldon t6bb
ilyen mozg6lépcs6t  latott Uzemben,
hogy a kozonség ezt a kozlekedési
eszkdzt annyira  megszokja, hogy
nemcsak viteti magat vele, hanem
egyszersmind halad is rajta.

A legnagyobb gondot természet»
szerlileg a biztonsagra forditottak S
tervezok.

Biztonsagi berendezésed

A mozgdblépcséket az utasok bar*
melyik pillanatban megallithatjak, ha
erre valami okbol szikség lenne. A
ballusztrddokon  vannak elhelyezve
er.re a célra szolgalé jelz6k. A 1épcsé
ilyenkor kozonséges lépcs6ve ' valik,
amelyrél az utasok egyszerGen le*
sétalhatnak. De automatikus kikape
csolék tomege is milikodik, amelyek
azonnal kozbelépnek, ha Uzemzavar
torténne. Példaul elszakadna a lanc,
vagy akarcsak az engedélyezett mér*
téken tdi lazulna meg. Vagy ha va*
lamilyen oknal fogva a lépcs6 sebes*
sége gyorsabb lenne a megengedett-
nél. De még akkor is ©Anmagatol
megall a lépcs6, ha a korlatot ké-
' pezo gumiheveder lazul meg. Az
aramszolgéltatas esetleges kimarada-
sénal a lépcs6 ugyancsak automatika-
san lefékez. A tervezd mérnokoknek
minden eshetfségre, még olyanra is,
amelynek valdszin(isége csak ezrelék-
ben fejezhetd ki,_ kiterjedt a figyel-
mik és igy a veszély minden lehet6-
ségét kizartak.

Nagy gondot okozott a tervezésnek
a zajialansag kérdése is. Elképzel-
het6, hogy egy ilyen gigaszi .acéllanc,
rajta az ezernyi gorg6vel ellatott
sok-sok lépcsétaggal, milyen pokoli
zajt tudna okozni. Ez héat olyan pro-
bléma volt, amelyet mindenképpen
meg kellett oldani. Azonban a szov-
jet példa nyoman ezt a nehézséget
is sikerult legy6zni .és igy a buda-
pesti Metr6 mozgoélépcs6i is zajtala-
nul fognak mdkodni és sima jara-
sunk lesznek. A godrgbket ugyanis
kulonleges gumival vonjak be, ame-
lyek igy .a sima acélszalagon futva
nem fognak sajt csapni.

Megkezd6dott
& mozgoblépcsok gyartas®

A mozgoblépcs6k gyartasa mar fo™
lyik a Magyar Felvonégyarban, hogy
idejében készen legyen a husznal jo6-
val tobb lépcstkar. Egy-egy allo-
mésra A&ltaldban harom karbdl 4&llo
mozgolépcs6 kerul, de lesz olyan al-
loméas is, ahol egymaéassal szemben
két mozgolépcs6é fog milkodni. Egye-
dul a Sportstadionnal, a pesti vég-
alloméasnal nincs  szikség mozgo-
lépcs6re, mert itt a foldalatti .oly
magasra jon fel, hogy egyszer( Iép-
cs6kon bonyolédhat le a forgalom.

Még egy-két év és megindul &
Foldalatti Vasut, hogy  gyorsabba
tegye a dolgozok kozlekedését, akar
amikor munkdba mennek, akar ami-
kor munkajuk végeztével elindulnak
a szinhadzak, mozik felé. Hatalmas
munka folyik, ¢riasi feladatokat kell
megoldani, hogy ez megtorténhessék.
A mozg6lépcs6é csak egyik része a
foldalatti vasUtnak, de élénken bizo-
nyitja, hogy milyen nagy feladatot
valésit meg Népkoztarsasagunk, a
Vérmez6 és a Sporistadion kozott
megépitendé Metréval, dolgozé né-
punk érdekében.

K Gy.



