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M legyen a villamossal?

Ervek

a Felszabadulas

A kozlekedés fejlesztésé-
nek egyik elve: el6nyben
kell részesiteni a tomeg-
kozlekedést. hiszen a varo-
sokiban még 2000-ben is

sokkal tdébben utaznak
majd villamoson, trolin,
autébuszon és metrén,

mint személyautéval. Még-
is tobb szakember azt ja-
vasolja, hogy szintessék
meg a villamosvonalakat és
a trolikézlekedést. A tobbi
kozott a Rakéczi ati €s
Kossuth Lajos utcai villa-
mosvonal felszamolasat ja-
vasoljak.

Vita

az id6pontroél

Harom elképzelés is szu-
letett arra, mikor menje-
nek ,nyugdijba” a séargak.
Egyesek azt szeretnék, ha
még ez év végén, a kelet-
nyugati metrévonal maso-
dik szakaszanak megnyita-
sakor leallitanak a Réakdczi
uton a villamoskoézleke-
dést.

A masik valtozat hivei
szerint amig a Kalvin téri
épitkezés tart, errél sz6
sem lehet. A R&akéczi utrél
a Gellért tér felé utazdk
ugyanis az Astoria alulja-
ronal szallndnak at a met-
rérél vagy az autébuszrol
& kiskoruti  villamosokra.
A Kalvin tér épitése miatt
a Kiskoruton a kozlekedés
lényegesen megromlik, s
az atszallok nagy tomegét'
képtelenek lennének el-
szallitani.

A harmadik valtozat
partoléi ugy tartjak, hogy
a Kalvin téri csomoépont
elkésziulte utan sem jon el
az ideje a Rakoéczi uati vil-
lamoskozlekedés leallitasa-
nak, mert a kiskoruti vil-
lamosok még akkor sem
tudjak atvenni az atszallo-
kat. Ervelésik lényege: az
atszallokkal annyira meg-
novekedne az utaslétszam,
hogy elszallitasukra per-
cenként legalabb egy vil-
lamosszerelvénynek kelle-
ne athaladnia a keresztez6-
désen a Mdulzeum koruat
iranydba. Ezt a kereszte-
zés nem birja, hiszen az
Emkénal is csak 41 szerel-
vény halad 4 a koraton
6ranként, és ott sem tud-
jak mar tovabb névelni ezt
a szamot. Meg kell tehat
varni — hangoztatjadk —,
amig megépul a metré dél-
budai szarnyvonala. Erre a
nyolcvanas évek el6tt nem
kerulhep-kon -

és ellenérvek -«

A metré egyébként —
allitjdk a villamos hivei —
a Rakoczi ati  villamosvo-
nal utasainak csak egy ré-
szét vehetné at. A metrd
megalléi ugyanis tavolabb
vannak egymastél, mint a
villamosé, és ha megszin-
tetnék a sargakat, sok utas
nyilvan az autébuszt va-
lasztanda a metroé helyett,

hogy kevesebbet kelljen

gyalogolnia.

Nem mindenKki
szereti

Az se bizonyos, hogy a
Thokoly at fel6l jove vil-
lamosok utasai, akik a Ba-
ross téren atszallasra
kényszerulnének, a metrét
részesitenék elényben az
autébusszal  szemben. A
metrénak ugyanis vannak
ellenzéi is. Az id6s embe-
rek egy része példaul szé-
dil a mozgoléepcsén. Az
1971. els6 felének mozgo-
lépcsb-baleseteirél  készult
statisztika szerint 73 ilyen
baleset volt, s ezek kdozul
52-nek a sériltje 50 éven
feltli.

Az életkor meghosszab-
bodasa miatt mind tébben
érik el az id6s kort. Sok
oreg pedig a busz helyett
is inkabb villamosra szall,
mert a busz lépcs6je neki
magas, a fel- és leszéllas
nehéz, féleg, ha a kocsi
nem &all pontosan a'jarda
mellé.

A villamos és a troli hi-
vei azzal is érvelnek, hogy
a villamosok és trolik nem
szennyezik aleveg6t. Egyes
villamosvonalak megszUin-
tetése helyett tehat inkabb
novelni kellene az 6&tajtos,
modern 200 személyes vil-
lamoskocsik szamat.

Aluljardé helyett

autoparkolot

A harom valtozat terve
hamarosan az illetékesek
elé kerul elbiradlasra. A
févarosi kozlekedés jovo-
jének elképzelései kozott
szerepel a Felszabadulas
téri aluljarérendszer is.
A terv szerint a Kalvin tér
fel6l jové autok a Karolyi
utcdban aluljaréba hajta-
nanak. Az autoéaluljaro
egyik aga a Pet6fi Sandor
utcdban bukkanna el6 a
fold aldl, a maésik szara
pedig elkanyarodna az

Kell-e

alagut

térre?

Erzsébet-hid felé. Ha ezt a
tervet megvalésitjak, a Pe-
t6fi Sandor utca torkolatéat
egy alagutlejté szlkiti. Itt,
a Belvaros kdzpontjaban
lenne tehat az elsé auté-
aluljaro.

Ennek az elgondolasnak
is sok az ellenzbje. Néhany
év mulva ugyanis a torté-
nelmi Belvarosbél aligha-
nem ki kell majd tiltani az
autokét és — az elképzelé-
sek szerint — csak a Kos-
suth Lajos utcadban enge-
dik majd meg az Aatmenéd
forgalmat. Bécs belvarosa-
ban, Gzleti negyedében
mar folynak hasonl6 kisér-
letek, és elképzelhetd,
hogy nincs tavol az az idé,
amikor Budapest Belvaro-
sdban valamennyi utca sé-
talé utca lesz, Ez esetben
az autoforgalmat a Kiskor-
uton és a kiépitendé duna-
parti autouton bonyolita-
nak le. Erdemes-e tehat ot-
tizéves id6tartamra nagy
koltséggel aluljarét épiteni

az autéknak? Az erre
szant 6sszegb6l — javasol-
jak — inkabb a Belvaros
szélén hatalmas autépar-
kolé helyeket épithetné-
nek.
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