
H Á R O M  E L K É P Z E L É S

Mi legyen a villamossal?
É r v e k  é s  e l l e n é r v e k  •  K e l l - e  a l a g ú t  

a  F e l s z a b a d u l á s  t é r r e ?

A közlekedés fejlesztésé­
nek egyik elve: előnyben
kell részesíteni a tömeg­
közlekedést. hiszen a váro­
sokiban még 2000-ben is 
sokkal többen utaznak 
majd villamoson, trolin, 
autóbuszon és metrón, 
mint személyautóval. Még­
is több szakember azt ja­
vasolja, hogy szüntessék  
m eg a villam osvonalakat és 
a troliközlekedést. A többi 
között a Rákóczi úti és 
K ossu th  La jo s  utcai villa­
mosvonal felszámolását ja­
vasolják.

V i t a

a z  i d ő p o n t r ó l

Három elképzelés is szü­
letett arra, mikor menje­
nek „nyugdíjba”’ a sárgák. 
Egyesek azt szeretnék, ha 
m ég  ez é v  végén , a kelet- 
nyugati metróvonal máso­
dik szakaszának megnyitá­
sakor leállítanák a Rákóczi 
úton a villamosközleke­
dést.

A másik változat hívei 
szerint am íg a K á lv in  téri 
építkezés tart, errő l szó 
sem  lehet. A Rákóczi útról 
a Gellért tér felé utazók 
ugyanis az Astoria aluljá­
rónál szállnának át a met­
róról vagy az autóbuszról 
á kiskörúti villamosokra. 
A Kálvin tér építése miatt 
a Kiskörúton a közlekedés 
lényegesen megromlik, s 
az átszállók nagy tömegét' 
képtelenek lennének el­
szállítani.

A harmadik változat 
pártolói úgy tartják, hogy 
a K á lv in  téri csom ópont  
elkészülte után sem  jö n  el 
az id e je  a Rákóczi úti v i l ­
lam osközlekedés leállításá­
nak, mert a kiskörúti vil­
lamosok még akkor sem 
tudják átvenni az átszálló­
kat. Érvelésük lényege: az 
átszállókkal annyira meg­
növekedne az utaslétszám, 
hogy elszállításukra per­
cenként legalább egy vil­
lamosszerelvénynek kelle­
ne áthaladnia a keresztező­
désen a Múzeum körút 
irányába. Ezt a kereszte­
zés nem bírja, hiszen az 
Emkénál is csak 41 szerel­
vény halad át a körúton 
óránként, és ott sem tud­
ják már tovább növelni ezt 
a számot. Meg kell tehát 
várni — hangoztatják —, 
amíg megépül a metró dél­
budai szárnyvonala. Erre a 
nyolcvanas évek előtt nem 
kerülhep-kon -

A metró egyébként — 
állítják a villamos hívei — 
a Rákóczi úti villamosvo­
nal utasainak csak egy ré­
szét vehetné át. A  metró 
megállói ugyanis távolabb 
vannak egymástól, mint a 
villamosé, és ha m egszűn ­
tetnék a sárgákat, sok utas 
n y ilván  az autóbuszt v á ­
lasztaná a m etró  helyett, 
hogy kevesebbet kelljen 
gyalogolnia.

N e m  m i n d e n k i  

s z e r e t i

Az se bizonyos, hogy a 
Thököly út felől jövő vil­
lamosok utasai, akik a Ba­
ross téren átszállásra 
kényszerülnének, a metrót 
részesítenék előnyben az 
autóbusszal szemben. A 
metrónak ugyanis vannak 
ellenzői is. Az idős embe­
rek egy része például szé­
dül a mozgólépcsőn. Az 
1971. első felének mozgó­
lépcső-baleseteiről készült 
statisztika szerint 73 ilyen 
baleset volt, s ezek közül 
52-nek a sérültje 50 éven 
felüli.

Az életkor meghosszab­
bodása miatt mind többen 
érik el az idős kort. Sok 
öreg pedig a busz helyett 
is inkább villamosra száll, 
mert a busz lépcsője neki 
magas, a fel- és leszállás 
nehéz, főleg, ha a kocsi 
nem áll pontosan a'járda 
mellé.

A villamos és a troli hí­
vei azzal is érvelnek, hogy 
a villamosok és trolik nem 
szennyezik a levegőt. Egyes 
villamosvonalák megszűn­
tetése helyett tehát inkább 
növelni kellene az ötajtós, 
modern 200 személyes vil­
lamoskocsik számát.

A l u l j á r ó  h e l y e t t  

a u t ó p a r k o l ó t

A három változat terve 
hamarosan az illetékesek 
elé kerül elbírálásra. A 
fővárosi közlekedés jövő­
jének elképzelései között 
szerepel a Felszabadulás  
téri a lu ljárórendszer is. 
A terv szerint a Kálvin tér 
felől jövő autók a Károlyi 
utcában aluljáróba hajta­
nának. Az autóalüljáró 
egyik ága a Petőfi Sándor 
utcában bukkanna elő a 
föld alól, a másik szára 
pedig elkanyarodna az

Erzsébet-híd felé. Ha ezt a 
tervet megvalósítják, a Pe­
tőfi Sándor utca torkolatát 
egy alagútlejtő szűkíti. Itt, 
a Belváros központjában 
lenne tehát az első au tó - 
aluljáró.

Ennek az elgondolásnak 
is sok az ellenzője. N éh á ny  
év  m ú lva  ugyanis a törté ­
n elm i B e lvá rosbó l aligha­
nem  ki kell m a jd  tiltani az 
autókét és — az elk épze lé ­
sek szerint — csak a K o s ­
suth La jos  utcában en ge ­
dik m a jd  m eg  az átm enő  
forgalm at. Bécs belvárosá­
ban, üzleti negyedében 
már folynak hasonló kísér­
letek, és elképzelhető, 
hogy nincs távol az az idő, 
am ikor Budapest B e lvá ro ­
sában va lam ennyi utca sé ­
táló utca lesz, Ez esetben 
az autóforgalmat a Kiskör­
úton és a kiépítendő duna- 
parti autóúton bonyolíta­
nák le. Érdemes-e tehát öt­
tízéves időtartamra nagy 
költséggel aluljárót építeni 
az autóknak? Az erre 
szánt összegből — javasol­
ják — inkább a Belváros 
szélén hatalmas autópar­
koló helyeket építhetné­
nek.

Pakots György


