A franciak mar csak az angolokban bizeak

A német front attorésére nem szamitanak

Genf, januar 9.
(Az Esi kikuldéit tudésHojatol)
Két heti szinet utan ma Qjra Ulés
Volt a francia kamaraban. Informa-
ciéim szerint éles harcokra van ismét
kilatas. Az ellenzék minden aron sze-
retné megbuktatni Briandot. Jelolt-
fik a régi : Painlevé, a fiatal mate-
matikus és akadémikus. Painlevé
maga s; m hlizédozik a miniszterelnoki
tarcatél, és bar eddig mérsékletet és
tartézkodéast tanusitott az ellenzék
munkéjaban, most részt akar
venni a vitakban.

A tobbség, mely eddig megallotta
helyét Briand kortul, mint az Action
Francaise panaszkodva Iirja, »egyre
jobban kozeledik az egyenetlenség
felé«. Es egyuttal kijelenti, hogy bidn
volna Ujbdl kezdeni azokat a botra-
nyokat, melyeknek a mult évben
volt a kamara a szinhelye.

A mi a kdézhangulatot illeti, ma mar
kétségtelen, hogy nin.es olyan francia,
a M a teljes gy6zelemben biznék.
Egyszerlen lehetetlennek tartjak, hogy
a németek frontjat tokéletesen at
lehessen tomb Oreg francia tisztek
6szintén bevallottak eldltem, hogy
Franciaorszag mindent megtett, a mit
" meglehetett ; nagyobb er6kifejtésre
nem képes. Ha csak az téhinség nem
eoppanlja 0Ossze« a kozpontiakat, mi
nem gy6zhetiink. Es ennek a tehetet-
lenségnek a tudata ma mar minden
‘randaban megvan. Hogy mégsem
fogadjak el az ellenség békeajanlatét,
annak oka az ententebeli szdvetsége-
sek komplikalt viszonyaban rejt6zik.
Erkdlcsi szempontb6l ma Francia-
orszagnak kényelmesebb a haboruy,
mint Angliat falnak szoritani béke-
tervekkel. »Nem banjuk, — mondo-
gatjdk a franciak — mi mar ugysem
hozhatunk tobb aldozatot ; jojjenek most
az angolok. Hadd lassuk, mit tud Haig
az 6 hires két millié katonajaval U

Hogy meddig terjed a francidk
lemond¢ fatalizmusa, az sokszor ki-
villan a publicistak egy-egy cikkébdl.
Legutébb Leon Chavenou a kévet-
kez6ket irta a V information vezet§
cikkében : »Nem beszélek most a
diploméaciai szempontokrél. Bizha-
tunk abban, hogy HIl legalabb jél meg-
yédének hiinket. Es ha meg kellene
hajolnunk a kikerilhetetlen el6tt, leg-
alabb tudjuk, hogy meghallgattak
minket. «

A ikikerUihetetlent sz6 nagy meg-
Utkozést keltett a naeionalista lapok-
ban Ggy értelmezték, mintha Gha-
vencn a francidk vereségét értette
volna alatta, és felszdlitottdk, ma-
gyarazza meg titokzatos gondolatat.
Ghavenon tobbek kozt a kovette-
vBlcg feleit :

- Cikkemben arra kértem diplo-
matainkat, fejtsék ki Wilson el6tt
sz okokat, hGért nem hagyjuk meg-
téveszteni magunkat a békekisérie-
tekkel. Gyéaraink nem bdévelkednek

szénben ; nem termeliink annyi acélt,
a mennyire szukségunk van. SziUksé-
gunk van hat az Egyesult-Allamokra,

hogy kiegészithessik hianyos eiiata-
sulii A veszély,
nyeget és a mely ellen védekeznilink
kell, hogy a semlegesek megvonjal:
télink termékeiket és olyan o6raban |

e | S

mely minket fc- -

kényszeritenek minket a békére, a mely
6ra nem a mienk lesz és mi a Ici-
kerilheten sors elétt jogunk &llani.
Ezt a kis Ujséagiroi hadakozast csak
annak a szemléltetésére emlitem itt
meg, hogy Franciaorszagban — da-
cara a lapok harcikedvének
nagy-nagy békevagy fogta el a
kedélyeket. Az igazi kodzhangulat
ejfara(p: forrni és reménykedni. tMég
N 2917-ik év! — mondogatjak a
legoptimistabbak is. — Azontdl nem
bl](juk tovabb !I*

.Brédy Miksa

A vslamosufaaias gyotrelmei

A pesti kozlekedés cs6dje

Az Est tudésitéjatol —

Mindenki tudja, mindenki duma-
in tapasztalja, hogy milyen gyotre-
lem a budapesti

villamosakon val6

kozlekedés. Ko-

csit alig latni avo-

nalon, s ha hosz-

sza turelmetlenséggel eltoltott vara-
kozas utan végre feltlinik a latéhata-
ron egy villamos, az utas utolsé re-
ménysugara is szétfoszlik, mert a
lépcs6, a melyre fel akart kapasz-

kodni, — Uul6helyrél természetesen
csak a legnagyobb optimistak mer-
nek &almodozni — mar el van fog-

lalva. A kalauzn6 be se varja, hogy
a kocsi megalljon, hanem elcsenget
még a megallohely el6tt, hogy ne
kelljen a felszallni akard utasokkal
tilekednie. Ennek természetesen az
a kovetkezménye, hogy azok, a kik
le akarnak szallni, mire észreveszik,
hogy. elérkeztek céljukhoz, hozza sem,
kezdhetnek a perionon @sszezsufolt
tobmeg attéréséhez, mar vigan sza-
guld tovabb a villamos. llyenkor, f6-
képpen pétkocsikon, mindenki meg-
figyelheti napjaban tdbbszér is, az
akaratlanul tovabbutazék larméat
csapnak s a kalauzné csenget, nyom-
kodja a villanycsengd gombjat és
rangatja a kézicsengd szijat, az elsd
kocsi kalauza azonban vagy nem
hallja, vagy ha hallja, nem akarja
hallani. A hata borzong az embernek,
ha eszébe jut, hogy embert is hurcol-
hat maga utan a poétkocsi, s nincsen
maéd ra, hogy megallitsal: a villamost.

A kalauzok, a kik egész napjukat
zsufolt kocsiban, faraszt6 munkéval
toltik el, a legnagyobb gydlolettel
foglalkoznak a kozdnséggel. Ez ter-
mészetes is, ha meggondoljuk, hogy
a kalauz csak a kdézonségre lehet di-
hos, a miért a kocsijaban ember
ember hatan szorong. Ez az oka an-
nak, hogy f6képpen a kalauznék
a férlinbp inkdbb tirelmes —
mindent elkdévetnek, hogy megnehe-
zitsék az utasok helyzetét. Mindenki
tapasztalhatja, hogy boldog 6rom ul
a kalauz arcéan, ha a varakozok orra
el6tt el tudta csengetni a kocsijat,
még miel6tt a megalléhelyhez siet 6k
felszallhattak volna. Viszont a leg-
szigorubb szavakkal semlehetne elég-
gé jellemezni a kdzonség magatarta-
sat. Hiaba rirnankedik a kalauzné,
hogy nincsen hely, meg hogy a lép-
cs6n nem szabad Allani., az utasok
egymast tiporjak le és dulakodva
gyomoszolik be magukat a zsufolt
perionra. A perionon allék viszont
nem is hederitenek a kalauzra,
ha az rimankodva konyoérog, hogy
menjenek be a kocsi belsejébe, a In

pedig benn all a padok kozott, az
nem vehet6 ra, hogy menjen el6re
és adjon helyei masoknak. Pedig
a ki a villamosokat hasznélja, az ta-
nuljon meg villamoson utazni és ha
felszall a villamosra, akkor tudnia
kell azt is, hogy a kocsit nem egyedl
az 6 kedvéért jaratjak, tehat koteles
tekintettel lenni minden utaz6-tar-
sara.

A kozbnség és a n6i kalauzok ver-
senyeznek egymassal a fegyelmezet-
lenségben. Csaknem minden villamos-
utazas alatt tapasztalhatjuk, hogy az
elsd kocsi kalauzn6je sokszor elfeled-
kezik arrol, hogy poétkocsi is van, s
mielétt a potkocsi kalauza lecsenge-
tett volna, az els6 kalauz mar indit
A Kkorai elcsengetés miatt egymast
érik a hajmereszt6 jelenetek. Az
anya mar feltette gyermekét a ko-
csira, maga is készil ielszallani, abban
a pillanatban azonban elindul a vil-
]:>mos. Az anya sikoltézva szalad a
villamos utan, a gyermek pedig fenn
kétségbeesve keresi anyjat. A.fegyel-
mezetlen kalauzné korai inditasa igy
szakit cl egymastol csaladtagokat. A
leszallasnal ezeknek a jeleneteknek
a megforditottja szokott torténni. Az
Osszetartozé utasok egy része mar le-
szall6it, a maésik része leszalldiélben
van, a mikor elindul a kocsi. Az aka-
ratukon kivul tovabbutazok, kuls-
noésen a nék els6 meglepetésiikben
nem gondolnak arra, hogy a legko-
zelebbi megallonal leszallhatnak, ha-
nem a mar robogdé villamosrdl is le
akarnak ugrani, természetesen visz-
szafelé, s a perionon allok csak er6-
szakkal tudjak visszatartani ket a
sullyos kovetkezményekkel jaré meg-
gondolaliansagtol,

Kevés villamos, sok utas

A villamoskozlekedés baja roviden
megmagyarazhat6: kevés a villamos
és sok az utas. Természetes, hogy a
villamostarsasagoknak az az érdekuik,
hogy minél kevesebb kocsival minél
tobb utast szallitsanak. Most, hogy
a haboru alatt a rendérség eltekint
a villamosokon valé alléhelyek korla-
tozasatol, a tarsasagok ezt a tenden-
ciat a végletekig viszik: kevesebb
kocsit jaratnak, mint a mennyitc
szilkség van, s6t annal is kevesebbet,
mint a mennyi azel6tt volt forga-
lomban. Pedig a békeid6hdz képest
megkétszerez6dott az utasok szama.
A forgalmas pontokon: a Berlini-
téren, a Rakéczi-ut és Kossuth Lajos-
utca sarkan, a Kalvin-téren, az
Erzsébet-korut és a Rakédczi-ut sar-
kan, tovabbéa a Baross-téren, kUlono-
sen a déli és az esti 6rdkban vigaszta-
lan a helyzet. A kdrdt néha egészen
ures, nincs egyetlen villamoskocsi

sem a lathataron, mikézben egy-egy
megalléhelyen olyan tdmeg utas gyl
Ossze, a mennyi 6t kocsit is megtol-
tene. A koruti forgalom kulénben a
legnyomorusagosabb. Ennek az ut-
vonalnak olyan szervi betegsége van,
a melyet csak egy gyokeres, nagy
operacioval lehetne meggyogyitani,
A mtét sikere azonban egészen biztos
lenne. A févaros és a két viliamos-
tarsasag vezet§ségét egyszeriien dssze
kellene hozni egy kis megbeszélésre
és ott <*ueg kellene, velik értetni,
hogy a kozlekedési vallalatoknak k&-
telességuk a kozonség érdekeire te-
kintettel lenni.

Kinek nem tlint még fel az a koz-
lekedési szornyliség, a mi a nyugati
palyaudvarnal tapasztalhaté ? A
Nagykdruat, a mely egyenes folyta-
tasa a Lipot-kordatnak, a févaros
utcaszerkezetében a fétengely, a leg-
forgalmasabb Gtvonal, a mely még
raadasul legfontosabb 6sszekottetés
Buda és Pest kozott. Es évtizedek
O6ta tdri a pesti kozdnség, hogy a
Lipot-koérutréi a Nagykoruira igye-
kezve, a Berlini-térnél le kell szal-
fania a v.U3csrol, at keli gyalo-
golnia egy forgalmas nagy téren és
egy masik villamosra kell felllnie,
hogy folytathassa utjat. Minden kul-
foldi, a ki ezt- latja, 0Osszecsapja
amulataban, a kezét és tisztaban van
Budapesttel.

] A nagykorut forgalma

t| Ezzel azonban még nem adtuk raa-
| gyarazatat annak, hogy mennyiben

| oka ez a kdzlekedési barbarsag a nagy-

I kouti kozlekedés mizéridinak. A
Nagykoératon o©sszesen huszonnégy,
potkocsival ellatott 6-os jelzésG vil-
lamos, azonkivil 6sszesen tizenhat
4-es jelzés( villamos kozlekedik.
Egyiranyban tehéat egyszerre tizen-
két 6-os jelzésli és — minthogy a
4-es jelzésl kocsi palyaja sokkal hosz-
szabb — a koruati részen egyirany-
ban ugyanabban az id6ben korulbeldl
négy 4-es jelzésl kocsi van utén. Ka
minden fennakadas nélkil bonyoli-
tanak le a forgalmat és egy-egy meg-
alléhelynél nem kellene hossza ideig
vesztegelnie a kocsiknak a leszall6 és
felszall6 utasok nagy tdmege miatt,
akkor a koruton minden harom perc-
ben kapnanak a megalléhelynél vara-
koz6é utasok villamost. Hogy azonban
ez az aranylag jo helyzet csak papi-
ioson allhat meg, — nem beszélve
arrél, hogy a huszonnégy 6-os jelzés(
kocsi magabanvéve is fele annak,
mint a mennyire szikség vau —«
csak egyetlen egy okot hozunk fel
arra, hogy nem tarthaté fenn ezen a
vonalon a szabalyos haromperces
id6koz.

A nyugati palyaudvarnal ugyanis,
mint mar fentebb jeleztiik, megsza-
kad a villamosvonal. Itt van a 6-0s
kocsi végallomasa. Csak meg kell
figyelni, hogy itt mi. torténik. TegylUk
fel, hogy a vonal tiszta és nincsen
rajta lekésett kocsi. Ebben az eset-
ben a végéallomason all egy potkocsi,
Megérkezik a 6-os villamos. Még az
utasok leszall6félben vannak, de a
vezet6 mar ramegy az egyedulallo
potkocsira, a melyet hozzakapcsol-
nak a beérkezeti els§ kocsihoz, a mi
természetesen nem' (torténhetik meg
ide-odarazas nélkil. Ebben a pilla-
natban. tehat harom kocsi van &ssze-
kapcsolva : a poétkocsi, a motoros
kocsi és utana az a pétkocsi, a mely
a motoros kocsival érkezett a végallo-
masra. Most a harom kocsi megindit*
s megy korulbelll tiz 1épést, akkor
megall. Itt lekapcsoljak a motoros
kocsirél azt a pétkocsit, a melyet a
végallomasig hozott és ismét elindul
a villamos, maga el6tt tolva a végal!©-



mason hozzéacsatolt potkocsii. A ve- i l6das természetesen az egész vonalra
zet6 ebben az esetben hatul all, nem f végig kihatassalvan. Ezt az allapotot

latja a veszedelmeket, az el6l lévé
potkocsi lépcs6jén azonban egy fiu
kolompot raz, hogy a vaganyrol el-
riaszsza a gyanutlan jarokel6ket. Ezen
a ponton minden kapcsolasnal allag-
ban legaldabb 06t ember forog élet-
veszedelemben, s ismerve a viszonyo-
kat, batran mondhatjuk, hogy itt
meég esedékes egy szerencsétlenség.

Mikor a hatratolaias véget ér,
akkor a valtét atigazitjdk és a kocsi
most mar ellenkez6 iranyban kész
az induldsra, ha a kozonség felszal-
lasa véget ér. Ez a mdvelet, a mit
itt elmondtunk, harom perc alatt
nem hajthaté végre, még akkor sem,
ha a kapcsolasok befejezése utan a
villamos személyzete, j0 szokasahoz
hiven, nem toérédik a felszall6 uta-
sokkal, hanem azonnal indit, tekin-
tet nélkul arra, hogy f6k és gyerme-
kek potyognak le a lépcs6krél és a
konyortelen villamost a faképnél ha-
gyott, dolguk, irodajuk utan siet6
kozonség atka kiféri utjan.

Nincsen a vilagon még egy nagy-
varos, a mely eltlirné ezt az azsiai
allapotot, de nincs is olyan varos,
a melynek vezet6sége ne tekintené
blinnek az ilyen kozlekedési rend-
szerhez valé hozzajarulast. A kozon-
ségnek semmi koéze nincs ahhoz,
j pgy két vallalat marakodik egy-
massal, s a villamoson utazék agyon-
gyotort tdomege' nevében koveteljuk
a Margit-Icéruii és a nagykér(in vonal
kozvetlen osszekapcsolasat. Akkor nem
fog megtorténni, hogy a Podmaniczky-
ulca sarkdn harom 6-os kocsi all
egymas héatan, mert nem mehet be a
végalloméasra, a hol két-harom kocsi
torlédott 6ssze ez Aalrendezés miatt.
Ez az oka azutan annak, hogy az
Andrassy-ut, vagy a RéakcczDui sar-
kén a Boraros-lér felé igyekezd uta-
sok negyedoraig is hidba varnak a
Nyugati feldl villamost. Egy ilyen tor-

meg lehet nagyon kdnnyen, tehat

meg kell szintetni.

A Kozuati vonalai

A Kozuli villamos vonalain sem
kilonbek az allapotok. Kildéndsen a
kulvarosok felé haladé kocsikért
folyik minden megallonal adaz tusa.
A kocsik tlrhetetlentl piszkosak és
blidosek, ugyannyira hogy fizikai
szenvedés a Kozuatin utazni. Sokkal
kevesebb kocsi jar, mint a mennyire
szikség lenne. A Koézuti azonban
mégyS okosabb volt, mint a Varosi,
mert néhany nappal ezel6tt nagy
reformmal lepte meg a kodzonséget.
A vezet8ség ugyanis kiadta parancs-
ban a kalauzoknak, hogy az utaso-
kat ne a mar megszokott felszolitas-
sal szolgaljadk ki. Eddig a kalauz
ezekkel a biztaté szavakkal jarta
végig a kocsit: tSzabad a jegyet
kérnem!« Most ez jarja:

— Tessék jegyet valtani!

Ezt a felszélitast egyik-masik ka-
lauz olyan hangsulyozassal vagja az
utasok szemébe, a mi egyenesen sért6.
Méar benne van a felszélitasban az a
gyanusitds, hogy eddig mert nem
valtott jegyet ?

Végul csokkenteni kell a megallé-
helyek szaméat. Mi szukség van arra,
hogy a Réakoéezi-ut egyik sarkatsl a
Népszinhaz-utcaig hdirom megalis le-
gyen, tehat otven lépésnyi tavolsag
alatt haromszor alljon meg a villa- !
mos ? Vagy mi szikség van a do-
hany-utcai megalléra, a mikor har-
minc lépésnyire van a Rakoczi-ut
sarkéatol ? Miért kell a Lipoi-kdruton
négy megalld, mikor harom, esetleg
kettd is elég lenne ? Egy kis joaka-
rattal sok bajon lehetne segiteni...
S6t még az is modjaban allana a f6-
varosnak, hogy a tarsasdgokat kote-
lezze tobb kocsi jaratasara. De erre’ j
nem is perink gondolni. |



