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1 9 8 2 ., 1 9 8 4 ., 1 9 8 5 . B udapesti képek a k özeljövőb ől

A Körvasútsor felett átívelő 
felüljárók a frissen éfezfár-~ 
tozott utakkal néhány n ippal 
az átadás élőt!

O lvasóink k é ré sé n e k  
te sz ü n k  e le g e t, am ik o r 

a m e tró s o ro z a t u tá n  

B u d ap es t közeljövőjéről 
közlünk képekkel, 

ra jzokkal illu sz trá lt  
c ik k e k e t.
E szám unkban  az M 3-as 

b u d a p e s ti

bevezető  sz a k a sz á t 

m u ta tju k  be, e z t követi 

az A rp á d -h íd -  

F lórián  t é r  kö rnyékének  
is m e r te té s e ,  

m ajd  a m eg ú jhodó  
Ferihegyi re p ü lő té rrő l 

szó ló  írá su n k  

következik .

„A Fővárosi Tanács V. B. 
Közlekedési Főigazgatósá­
ga és a BRFK Közlekedés - 
rendészete értesíti a gép- 
járművezetőket, hogy a 3. 
számú városi főforgalmi út 
újabb szakaszát helyezik 
üzembe, augusztus elsején 
10 órától. Ennek megfele­
lően az M3-as országos 
autópálya fővárosi beveze­
tő szakaszán a Rákos úti 
seprűágon érkező forgalom 
a XV. kerület Csanády 
György út (korábban Wes­
selényi út) igénybevételé­
vel érheti el a városi fő­
forgalmi út újonnan meg­
nyitott félszélességű autó­
pályáját. Az új útszakasz 
megnyitásával egyidejűleg 
forgalomba helyezik a 
Körvasútsori felüljáró
második hiúját is. A for­
galom a XIV. kerület Rá­
kos-patak utcáig haladhat 
az új útpályán. A 3. szá­
mú városi főforgalmi út 
belső szakaszának építése 
m iatt egyidejűleg új lere- 
lőutat jelöltek ki a Kacsóh 
Pongrác úti felüljáró és 
a Rákos-patak utca között. 
Ez az útvonal mindkét 
irányban a Szőnyi út. Ké­
rik a gépjárművezetőket, 
hogy az új forgalmi rend­
nek megfelelően, fokozott 
óvatossággal vezessenek!”

A múlt hónap elején je­
lent meg a fenti, azóta 
már hatályba lépett közle­
mény. Bizony nem irigy­
lésre méltóak azok a gép- 
járművezetők, akik gya­
korta kénytelenek igénybe
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venni ezt az útvonalat. A 
Budapest—Miskolc ország­
határ felé vezető M3-as 
autópálya fővárosba beve­
zető szakasza napjainkban 
nagyon nehezen járható, 
ezért napirenden vannak a 
közlekedési dugók, a koc­
canásos balesebék, és a 
nyomdafestéket nem tűrő 
„fohászok”.

Sajnos a helyzet — ha 
némileg változik is — 
csak 1982 végére válik 
megnyugtatóvá; ekkorra 
készül el az a hat kilomé­
teres, kétszer két nyomsá­
vos, korszerű út, amely az 
M3-as autópálya Felsza­
badulás úti torkolatától a 
Hungária körútig autópá- 
lyaszerűen hozza be az 
észak-magyarországi köz­
utak autóáradaitát. Ehhez a 
Hungária körút, Kacsóh 
Pongrác út térségében egy 
Olyan korszerű, minden 
igényt kielégítő felüljáró- 
rendszert építenek, amely 
szintbeni kereszteződés 
nélkül gyors közlekedést 
biztosít Budapest belső ke­
rületeibe, Újpest, illetve 
Kispest felé is.

a u tó ú t  3 5 0  l a k á s  h e ­
ly én

A nem kevés gonddal 
járó építkezés jelenéről és 
jövőjéről S z a b a d y  B é l á v a l , 
a Fővárosi Tanács V. B. 
Közlekedési Főigazgatóság 
létesítményi főmérnökével 
beszélgettünk:

— A  k ö z e l m ú l t b a n  l a ­
p u n k  h a s á b ja i n  v á z o l t u k  
a z o k a t  a z  e l k é p z e l é s e k e t , 
a m e l y e k  m e g h a t á r o z z á k  a 
f ő v á r o s  t ö m e g k ö z l e k e d é s i  
r e n d s z e r é t  a z  e z r e d f o r d u ­
lóig . S o r o z a t u n k b a n  a m e t ­
ró és  a g y o r s v a s ú t - h á l ó z a t

Sipöczy Lajos, az UVATERV grafikusa a jövőbe látva 
rajzolta meg a Hungária körúti csomópont 1982-es 

képét. A rajzon jól látható a Hungária körúton 
közlekedő 1-es gyorsvillamos, az M3-as autópályáról Újpest, 
illetve Kispest irányába megépített két sáv, valamint a 
Miskolc felé igyekvők felhajtási lehetősége az autópályára 
vagy a Hatvan felől érkezők behajtási lehetősége Budapest 
belvárosa felé. Mindez úgy, hogy az autókat, 
villamosokat és a tömegközlekedési eszközöket egyetlen 
jelzőlámpa sem „akadályozza”

f e j l e s z t é s é t  m u t a t t u k  b e  o l ­
v a s ó i n k n a k .  S z e r e t n é n k ,  ha  
m o s t  a f ő v á r o s  k ö z l e k e d é s -  
f e j l e s z t é s é n e k  k ö z ú t i  k o n ­
c e p c ió j á r ó l  a d n a  t á j é k o z t a ­
tá s t .

— Az említett, átfogó 
közlekedésfejlesztési kon­
cepció 1963-ban látott nap­
világot, öt évvel később 
készült el Budapest és 
környéke közlekedésfej­
lesztési terve. Az utóbbi 
időszakban számos tudo­
mányos intézet és tervező­
vállalat bevonásával felül­
vizsgáltuk Budapest és 
köm yéke közlekedésie j -
lesztési tervét, rögzítettük 
azokat az irányelveket, 
amelynek az ezredfordulóig 
meghatározzák a közúthá­
lózat fejlesztésének lehető­
ségeit. A koncepciót és ez­
zel együtt az M3-as autópá­
lyához kapcsolódó 3. szá­
mú yárosi főforgalmi út 
megépítését 1974-ben fo­
gadta el a kormány. A 
nyomvonal meghatározása­
kor olyan területeket kel­
lett választanunk, amelyek 
követik az M3-as autópálya 
irányát Budapest belváro­
sa felé, ugyanakkor a le­
hető legkevesebb szanálást 
kívánják. így született 
meg a XV. kerület Felsza­
badulás útja és a Hungá­
ria körút közötti „egye­
nes”, amely az autópálya 
folytatásaként két felüljá­
róval 6 kilométer hosszan 
egészen a Városliget sar­

káig hozza be az M3-as 
autópálya gépkocsi árada­
tát. A már említett út két­
szer három forgalmi sávos, 
és mindkét irányban 11,5 
méter széles az útpálya. 
A két pálya között három 
méter, úgynevezett elvá­
lasztó sáv húzódik, amely 
az út fölött átívelő hidak­
nál két méterre csökken. 
Az út, valamint a csatla­
kozó és szervizutak egy­
aránt aszfaltburkolattal 
készülnek. Amikor megter­
veztettük az útvonal víz­
szintes és magassági vo­
nalvezetését, e területre 
80 kro/órás sebességet en­
gedélyeztünk.

— V é l e m é n y ü n k  s z e r in t  
a t e r v e z é s b e  h ib a  c s ú s z o t t .  
U g y a n i s  m i n d e z t  m á r  á t  
k e l l e t t  v o ln a  a d n i  a k k o r ,  
a m i k o r  a z  M 3 -a s  a u t ó p á l y á t  
B u d a p e s t  és G ö d ö l l ő  k ö ­
z ö t t  m e g n y i t o t t á k .

— Népgazdaságunk te­
herbíró képessége véges, 
ezért nem készülhettünk el 
az autópálya megnyitására 
a bevezető szakasszal. Az 
előbb említett 6 kilométe­
res út, a gyalogos-felüljá­
rók, valamint a Kacsóh 
Pongrác úti felüljáró-rend­
szer előirányzott költség- 
vetése 1,4 milliárd forint. 
Gondolom, így érthető, 
hogy nem tudtuk egyszer­
re. megvalósítani elképze­
léseinket. Nem beszélve 
arról, hogy az út megépí­
téséhez 350 lakás szanálá­

sáról és lakóinak újrael- 
helyezéséről is gondoskod­
nunk kell.

G y o rsv illa m o s  
a  H u n g á r ia  k ö rú to n

— E g y - e g y  i l y e n  k o r s z e ­
rű  ú t p á l y a  m e g é p í t é s e  ó h a ­
t a t l a n u l  a v á r o s k é p  á t f o r ­
m á l á s á v a l  já r .  ö n  a t e r ­
v e k  a l a p j á n  m á r  i s m e r i  e 
t e r ü l e t  ú j  a r c u la tá t .  M o s t  
g o n d o l a t b a n  i n d u l j u n k  a  
c e n t r u m  f e lé ,  é s  b e s z é l ­
j ü n k  a z o k r ó l  a v á l t o z á s o k ­
ról,  a m e l y e k n e k  k é t  é v  
m ú l v a  m a g u n k  is  t a n ú i  l e ­
s z ü n k .

— A XV. kerületi Fel­
szabadulás útról a Belvá­
ros felé autózva a Sze­
rencs utca és a Széchenyi 
utca vonalában jelzőlám­
pás csomópont épül. A 
XV. kerület Lenin úton 
közlekedő 65-ös villamos- 
járatot az idén januárban 
megszüntettük, 1986-ig
azonban megmarad a sín­
hálózat — alkalomszerű 
teherszállításra, de a fő-, 
forgalmi utat a villamos- 
szerelvények csak éjszaka 
keresztezhetik. Útjukat 
automatikus bejelentkezé- 
sű - fedezőjelzők védelme 
mellett folytathatják. A 
gépkocsivezetőket a ke­
reszteződésben sárga vil­
logó jelzés figyelmezteti az 
áthaladásra, A rákospalo­
tai körvasút vágányai fö-

Az M3-as autópálya Buda­
pesti csatlakozása, közvet­
lenül a XV. kerület Felsza­
badulás útja előtt. A kitű­
nő minőségű út időben is 
közelebb hozza a nagy 
iparvárost, Miskolcot és kör­
nyékét
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M3 autópálya ideiglenes bevezetése

- H, seprű ág leretési állapot -
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lőtt felüljáró ível át. En­
nek első részét 1978-ban 
helyeztük forgalomba, a 
másikat ez óv augusztus 
elsején. A 28 m éter szé­
les, 13 nyílású ikerfelüljá­
ró hossza több m int 400 
méter. (összehasonlítás­
ként: az Erzsébet-híd csak 
380 méter hosszú.) Az út­
vonal zárócsomóipontja a 
Hungária körút kereszte­
ződésében szakaszos kivi­
telezéssel épül. Mint em­
lítettem, 1982-ben, teljes 
elkészülte után minden 
irányban magas szolgálta­
tási szinten biztosít for­
galmi kapcsolatot az M3-as 
autópálya és Budapest szá­
mos kerülete felé. A jelző­
lámpás irányítás itt meg­
szűnik, és mint a rajzon 
is látható felüljáró-rendszer 
a különböző forgalmi irá­
nyokban szintbeni keresz­
teződés nélkül osztja szét 
az M3-as autópálya gépko­
csiáradatát.

— M i l e s z  a H u n g á r ia  
k ö r ú t  j ö v ő j e ?  M i n t  h a l ­
l o t t u k ,  1982 u t á n  id e  v i l ­
l a m o s j á r a t o t  is  t e r v e z n e k .  
N e m  f o g j a  e z  a z  a m ú g y  is  
n a g y  k ö z ú t i  f o r g a l m a t  a k a ­
d á l y o z n i ?

—* Nem! Amikorra elké­
szül az M3-as autópálya 
bevezető szakasza, megúj- 
ihodik á Hungária körút is. 
A kiszélesített autóúton 1- 
es jelzéssel a m ár közis­
m ert csehszlovák gyors vil­
lamosokat kívánjuk üze­
meltetni, olyan sínpályán, 
amely az úttestbe süly- 
lyesztve a gépkocsiforgal­
mat egyáltalán nem zavar­
ja. Természetesen a Hun­
gária körút rekonstrukció­
ja keretében gondoskodunk 
a gyalogosok zavartalan

Az M3-as autópálya ideigle­
nes bevezető szakasza. Jel- 
magyarázatunk ismerteti a 
terelés irányát, a vastagabb, 
satírozott vonallal az építés 
alatt álló területet és a je l­
zőlámpás csomópontokat is

aluljárókat, átszállási le­
hetőségieket biztosítunk, 
amelyek az 1-es villamos, 
az 55-ös autóbusz, a mil­
lenniumi földalatti megál­
lóihoz balesetmentesen ve­
zetik el őket.

Új f e lü l j á r ó - r e n d s z e r  
a  V á r o s l ig e tb e n

— A  b ű v ö s  d á t u m  1982. 
A  g é p k o c s i v e z e t ő k  a z o n ­
b a n  a d d i g  is  h a s z n á ln i  
k é n y t e l e n e k  a z  é p í t é s i  t e ­
r ü l e t e t .  M i l y e n  ú t v o n a l a t  
j a v a s o l n a k  a z  é p í t k e z é s e k  
b e f e j e z é s é i g ?

—  A z  építkezés idősza­
kában a már említett 1-es 
autóbusz és a  74-es troli­
busz részére az Erzsébet 
királyné útja—Hungária 
körút és Május 1. út kö­
zötti szakaszán ideiglenes 
végállomás lesz, a sze­
mélygépkocsi-vezetők ré­
szére pedig a térképen 
megrajzolt Vágány utca— 
Dózsa György út—Ajtósi 
Dürer sor terelőútvonalat 
javasoljuk. Ugyanis a 
Hungária körút egyik sza­
kaszán, ott, ahol a csomó­
pont épül, csak az egyik 
útpályát lehet igénybe 
venni mindkét irányú for­
galom részére. Ez la sza­
kasz túlterhelt. Tehermen­
tesítését szolgálja az előbb 
említett terelőút, amely­
nek összehangolt jelzőlám­
pái lehetővé teszik, hogy 
a terelőútvonalon közleke­
dő gépjárműveknek az ed­
diginél hosszabb zöld idő 
álljon rendelkezésre.

— B e f e j e z ő  k é r d é s ü n k :  
ö n  a 3. s z á m ú  v á r o s i  f ő ­
f o r g a l m i  ú t  é s  a h o z z á  
k a p c s o l ó d ó  m ű t á r g y a k  e l ­
k é s z ü l é s é t  1 9 8 2 -re  ígér i .  
K é t s é g k í v ü l ,  h a  e l k é s z ü l  a z  
a u t ó p á l y a  b u d a p e s t i  b e v e ­
z e t ő  s z a k a s z a ,  k e d v e z ő  
k a p c s o l a t  j ö n  l é t r e  a  b e l ­
ső  v á r o s r é s z  é s  a z  é s z a k i  
a u t ó p á l y a  k ö z ö t t ,  ü g y  h í r ­
l ik  a z o n b a n ,  h o g y  a k o r á b ­
b a n  G ö d ö l l ő ig  m e g é p í t e t t  
a u t ó p á l y á t  m á r  e n n e k  az  
é r m e k  a z  ő s z é n  H a tv a n i g  
m e g n y i t j á k  a f o r g a l o m  
e lő t t .  H a  e z  ig a z ,  m é g  n a ­
g y o b b  le s z  a b e v e z e t ő  s z a ­
k a s z  m á r  m a  is s z i n t e  e l ­
v i s e l h e t e t l e n  z s ú f o l t s á g a .

— Sajnos, erre számíta­
ni kell. Az M3-as autópálya 
építői a Gödöllő—Hatvan 
szakaszon már szerelik a 
korlátokat, festik az opti­
kai vezetősávokat. Egész 
pontos dátumot ma még 
nem tüdők közölni, de ha 
előre nem látható akadály 
nem gátolja az építőket, 
október végétől már Buda­
pesttől Hatvanig használ­
hatják a gépkocsivezetők az 
M3-as autópályát. A hely­
zet Budapesten természe­
tesen nem sokat változik, 
de e helyütt is kérjük a be­
vezető szakaszon (közleke­
dők türelmét és megérté-

közlekedéséről is, olyan Bokodi Béla
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