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Olvasoink kérésének
teszink eleget, amikor
a metrosorozat utdn
Budapest kozeljovgjérél
kozlunk képekkel,
rajzokkal illusztralt
cikkeket.

E szdmunkban az M3-as
budapesti

A Korvasutsor felett ativeld bevezetd szakaszt

feluljarok a frissen  éfezfar-~ . .. .
tozott utakkal néhany nippal mutatjuk be, ezt koveti

az atadas él6t! az Arpéad-hid-
Florian tér kornyékének
ismertetése,
majd a megUjhodo
Ferihegyi reptlétérrél
sz616 irdsunk
kdvetkezik.

»A FOvarosi Tanacs V. B.
Koézlekedési F6igazgatosa-
ga és a BRFK Kozlekedés-
rendészete értesiti a gép-
jarmiivezet6ket, hogy a 3.
szam( varosi féforgalmi Gt
Ujabb szakaszat helyezik
lizembe, augusztus elsején
10 oratél. Ennek megfele-
I6en az M3-as orszagos
autopalya févarosi beveze-
t6 szakaszan a Rakos Uti
sepriiagon érkezd forgalom
a XV. kerllet Csanady
Gyorgy ut (korabban Wes-
selényl Ut) igénybevételé-
vel erheti el a vérosi fé-
forgalmi Gt Gjonnan meg-
nyitott felszélességli auto-
palyajat. Az (j utszakasz
megnyitasaval egyidejlileg
forgalomba  helyezik a
Kdérvasutsori feluljaro
masodik hidgjat is. A for-
galom a XIV. kerilet Ra-
kos-patak utcaig haladhat
az Uj utpalyan. A 3. sza-
mua varosi féforgalmi Gt
bels6 szakaszanak épitése
miatt egyidejlileg Uj lere-
I6utat jeloltek ki a Kacséh
Pongrac uti feluljaré és
a Rakos-patak utca kozott.
Ez az atvonal mindkét
iranyban a Szbnyi ut. Ké-
rik a gépjarmivezetdket,
hogy az 0j forgalmi rend-
nek megfeleléen, fokozott
Ovatossaggal  vezessenek!”

A mult hénap elején je-
lent meg a fenti, azota
méar hatdlyba Iépett kozle-
mény. Bizony nem irigy-
lésre méltdak azok a gép-
jarmlvezet6k, akik gya-
korta kénytelenek igénybe
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venni ezt az Gtvonalat. A
Budapest—Miskolc orszag-
hatar felé vezetd M3-as
autopalya fdévarosba beve-
zet6 szakasza napjainkban
nagyon nehezen jarhato,
ezért napirenden vannak a
kozlekedési dugok, a koc-

canasos balesebék, és a
nyomdafestéket nem t(ir6
.fohéaszok”.

Sajnos a helyzet — ha
némileg valtozik is —
csak 1982 végére valik
megnyugtatova; ekkorra

készll el az a hat kilomé-
teres, kétszer két nyomsa-
vos, korszer(i at, amely az
M3-as autdpélya Felsza-
badulas ati torkolatatél a
Hungéaria koratig autépa-

lyaszerlien hozza be az
észak-magyarorszagi  koz-
utak autoaradaitat. Ehhez a
Hungaria korat, Kacsoh
Pongrac Ut térségében egy
Olyan  korszer(i, minden

igényt kielégit6 fellljaro-
rendszert épitenek, amely
szintbeni keresztez6dés
nélkial gyors kozlekedést
biztosit Budapest bels6é ke-
rileteibe, Ujpest, illetve
Kispest felé is.

autoat 350 lakéds he-
lyén

A nem kevés gonddal
jaré épitkezés jelenér6l és
Jov6jér6l szabady Bélaval,

a FOvarosi Tanacs V. B.
Kozlekedési Féigazgatosa
létesitményi  fémérnokéve

beszélgettunk:

— A kozelmultban la-
punk haséabjain véazoltuk
azokat az elképzeléseket,
amelyek meghatarozzak a
févaros tomegkdzlekedési
rendszerét az ezredfordu-
l6ig. Sorozatunkban a met-
r6 és a gyorsvasut-halézat

Sipbczy Lajos,

rajzolta meg a Hungéria korati

az UVATERV grafikusa a jov6be

latva
csomopont 1982-es

képét. A rajzon jol lathaté a Hungaria koraton
kozlekedé l-es gyorsvillamos, az M3-as autépalyardl Ujpest,
illetve Kispest irdnydba megépitett két sav, valamint a

Miskolc felé igyekvék felhajtasi
érkez6k behajtasi
hogy az autdkat,

vagy a Hatvan fel6l
belvarosa felé. Mindez ugy,

lehet6sége az autépalyara
lehet6sége Budapest

villamosokat és a tomegkozlekedési eszkozoket egyetlen

jelz6lampa sem

fejlesztését mutattuk be ol-
vaséinknak. Szeretnénk, ha
most a févaros kozlekedés-
fejlesztésének kozuti kon-

cepciojarol adna tajékozta-
tast.

— Az emlitett, atfogd
kozlekedésfejlesztési  kon-

cepcié 1963-ban latott nap-
vilagot, 0Ot évvel késéhb
készillt el Budapest €s
kdérnyéke kozlekedésfej-
lesztesi terve. Az ut6bbi
id6szakban szamos tudo-
manyos intézet és tervez0-
véallalat bevonasaval felil-
vizsgéaltuk  Budapest és
kémyéke kozlekedésiej-
lesztési tervét, rogzitettik
azokat az iranyelveket,
amelynek az ezredforduldig
meghatarozzak a kozutha-
l6zat fejlesztésének lehetd-
sé(]Jeit. A koncepcidt ésez-
zel egyitt az M3-as autépa-
lyahoz kapcsolodod 3. sza-

mua yarosi féforgalmi at
megépitését 1974-ben fo-
gadta el a korméany. A

nyomvonal meghatarozasa-
kor olyan terlleteket kel-
lett valasztanunk, amelyek
kovetik az M3-as autépalya
iranyat Budapest belvéro-
sa felé, ugyanakkor a le-
het6 legkevesebb szanalast
kivanjak. igy  sziletett
meg a XV. kerilet Felsza-
badulds Utja és a Hunga-
ria korat kozotti ,.egye-
nes”, amely az autopalya
folytatasaként két felulja-
roval 6 kilométer hosszan
egészen a Varosliget sar-

.akadalyozza”

kaig hozza be az M3-as
autopéalya géFkocsiérada-
tat. A mar emlitett at két-
szer harom forgalmi savos,
és mindkét iranyban 115
méter széles az Utpéalya.
A két palya kdzott harom
méter, Ggynevezett elva-
lasztd6 sav hazddik, amely
az ut folott ativel6 hidak-
nal két méterre csokken.
Az at, valamint a csatla-
koz6 és szervizutak egy-
arant aszfaltburkolattal
késziilnek. Amikor megter-
veztettik az datvonal Vviz-
szintes és magassagi Vvo-
nalvezetését, e teriletre
80 kro/oras sebességet en-
gedélyeztlink.

— Véleményiunk szerint
a tervezésbe hiba csuszott.
Ugyanis mindezt mar &t
kellett volna adni akkor,
amikor az M3-as autépalyat
Budapest és Godoll6 ko-
z0tt megnyitottak.

— Népgazdasagunk te-
herbir6 képessége véges,
ezért nem készilhettiink el
az autopalya megnyitasara
a bevezetd szakasszal. Az
el6bb emlitett 6 kilométe-
res ut, a gyalogos-felilja-
rok, valamint a Kacsoh
Pongrac ati fellljaro-rend-
szer elBiranyzott koltség-
vetése 14 milliard forint.
Gondolom, igy  érthetd,
hogy nem tudtuk egyszer-
re. megval6sitani elképze-
léseinket. Nem  beszélve
arrol, hogy az Ut megépi-
téséhez 350 lakéas szanalé-

sarol és lakdinak Ujrael-
helyezésérél is gondoskod-
nunk kell.

Gyorsvillamos
a Hungaria koraton

— Egy-egy ilyen korsze-
ri Gtpalya megépitése 6ha-
tatlanul a varoskép atfor-
malasaval jar. én a ter-
vek alapjan mar ismeri e
tertlet Uj arculatat. Most
gondolatban induljunk a
centrum felé, és beszél-
junk azokro6l a valtozasok-
rél, amelyeknek két év
mualva magunk is tandi le-
szunk.

— A XV. Kerileti Fel-
szabadulads utrél a Belva-
ros felé autézva a Sze-
rencs utca és a Széchenyi

utca vonaldban jelz6lam-
pas csomopont épil. A
XV. kerilet Lenin daton

kozlekedd 65-6s villamos-
jaratot az idén janudrban
megszintettik, 1986-ig
azonban megmarad a sin-

haldzat alkalomszerd
teherszallitasra, de a f6-,
forgalmi utat a villamos-

szerelvények csak éjszaka

keresztezhetik. Utjukat
automatikus  bejelentkezé-
s -fedezGjelz6k védelme

mellett folytathatjdk. A
gépkocsivezetéket a ke-
resztez6désben sarga vil-
IO%C’) jelzés figyelmezteti az
athaladasra, A rakospalo-
tai korvasut vaganyal fo-

Az M3as autépéalya Buda-
pesti csatlakozasa, kozvet-
lenul a XV. kerilet Felsza-
badulas utja el6tt. A kitl-
né mindségld Gt id6ben is
kozelebb hozza a nagy
iparvarost, Miskolcot és kor-
nyékét
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16tt fellljaré ivel at. En-
nek els6 részét 1978-ban
helyeztik forgalomba, a
masikat ez &év augusztus
elsején. A 28 méter szé-
les, 13 nyilasa ikerfelilja-
r6 hossza tobb mint 400
méter. (6sszehasonlitas-
ként: az Erzsébet-hid csak
380 méter hosszl.) Az at-
vonal zardcsomdipontja a
Hungéria korat kereszte-
z6désében szakaszos Kivi-
telezéssel épll. Mint em-
litettem, 1982-ben, teljes
elkészilte utan  minden
irinyban magas szolgalta-
tasi szinten biztosit for-
galmi kapcsolatot az M3-as
autopalya és Budapest sza-
mos kerilete felé. A jelz6-
lampés iranyitas itt meg-
sz(inik, és mint a rajzon
is lathato feliiljar6-rendszer
a kilonbozé forgalmi ira-
nyokban szintbeni keresz-
tez8dés nélkil osztja szét
az M3-as autopalya gépko-
csidradatat.

— Mi lesz a Hungaria
kérat jovéje? Mint hal-
lottuk, 1982 wutan ide vil-
lamosjaratot is terveznek.
Nem fogja ez az amugy is
nagy koézati forgalmat aka-
dalyozni?

—*Nem! Amikorra elké-
szl az M3-as autopalya
bevezet6 szakasza, meguj-
ihodik & Hungaria koruatis.
A Kkiszélesitett autédton 1-
es jelzéssel a mar kozis-
mert csehszlovak gyorsvil-
lamosokat kivanjuk (ze-
meltetni, olyan sinpalyan,
amely az C(ttestbe suly-
lyesztve a gépkocsiforgal-
mat egyaltalan nem zavar-
ja. Természetesen a Hun-
garia koruat rekonstrukcio-
Jja keretében gondoskodunk
a gyalogosok zavartalan
kozlekedésérél is, olyan

Az M3as autopalya ideigle-
nes bevezet6 szakasza. Jel-
magyarazatunk ismerteti a
terelés iranyat, a vastagabb,
satirozott vonallal az épités
alatt allo teruletet és a jel-
z6lampéas csomoépontokat is

aluljarokat, atszallasi le-
het6ségieket biztositunk,
amelyek az 1-es villamos,
az 55-6s autobusz, a mil-
lenniumi foldalatti megal-
lI6ihoz balesetmentesen ve-
zetik el Oket.

Uj feluljar6-rendszer
a Varosligetben

— A blivés datum 1982.
A gépkocsivezet6k azon-
ban addig is hasznalni
kénytelenek az épitési te-
riletet. Milyen Gtvonalat
javasolnak az épitkezések
befejezéséig?

— Az épitkezés idbsza-
kdban a mar emlitett 1-es
autébusz és a 74-es troli-
busz részére az Erzsébet
kiralyné Gtja—Hungaria
kérat és Majus 1 Ut ko-
zOtti szakaszan ideiglenes
végallomas lesz, a sze-
melygépkocsi-vezet6k  ré-
szére pedig a térképen
megrajzolt Vagany utca—
Do6zsa Gyodrgy Ut—Ajtosi
Direr sor terel6utvonalat
javasoljuk. Ugyanis a
Hungaria korat egyik sza-
kaszan, ott, ahol a csomé-
pont épil, csak az egyik
Utpalyat lehet  igénybe
venni mindkét iranyu for-
galom részére. Ez la sza-
kasz tulterhelt. Tehermen-
tesitését szolgalja az el6bb
emlitett tereléut, amely-
nek osszehangolt jelz6lam-
pai lehetévé teszik, hogy
a terel6utvonalon kozleke-
dé gépjarmiiveknek az ed-
diginél hosszabb zéld id6
alljon rendelkezésre.

— Befejez6 kérdésink:
6n a 3. szama varosi f6-
forgalmi Gt és a hozza
kapcsolédé mdtargyak el-
készulését 1982-re igéri.
Kétségkiviul, ha elkészul az
autépalya budapesti beve-
zeté szakasza, kedvez6
kapcsolat jon létre a bel-
s6 varosrész és az északi
autopalya kozott, ugy hir-
lik azonban, hogy a koréb-
ban Godolléig megépitett
autopalyat mar ennek az
érmek az §&szén Hatvanig
megnyitjak a forgalom
el6tt. Ha ez igaz, még na-
gyobb lesz a bevezet6 sza-
kasz mar ma is szinte el-
viselhetetlen zsufoltsaga.

— Sajnos, erre szadmita-
ni kell. Az M3-as autopalya
épit6i a Godollé—Hatvan
szakaszon mar szerelik a
korlatokat, festik az opti-
kai vezetdsavokat. Egész
pontos datumot ma még
nem tud6ék kozolni, de ha
elére nem lathato akadaly
nem gatolja az épitbket,
oktéber végét6l mar Buda-
pestt6l Hatvanig hasznal-
hatjak a gépkocsivezetbk az
M3-as autopalyat. A hely-
zet Budapesten természe-
tesen nem sokat valtozik,
de e helyitt is kérjik a be-
vezet§ szakaszon (kozleke-
dék tiurelmét és megérté-
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