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A u t ó b u s z  -  j á r a t o k a t  in d í t a n a k  
a  f ő v á r o s k ö r n y é k i  k ö z s é g e k b e

A környékkel való autobuszközlekedés kér­
désével kedden délután tartott ülésén foglal­
kozott a főváros közlekedésügyi bizottsága. 
Napirend előtt K a b a k o v i c s  József azt kérte, 
hogy ?z 5-ös autóbuszvonalat hosszabbítsák 
meg a Hüvösvölgyig, a 14-est pedig a Simor- 
utcáig. K ö r m e n d i  Jenő, az autóbuszüzem al­
igazgatója, előadta, hogy a 14-es relációt in­
kább meg kellene rövidíteni, mert a Tiszt­
viselőtelepen, úgyszólván, semmi frekven­
ciája nincs, rentabilitása még kisebb, mint a 
régi 14-es vonal külső részének. Ami az 5-ös 
relációt illeti, a külső részeken ennek sincs 
frekvenciája. H o r v á t h  Károly azt panaszolta, 
hogy az uj autóbuszokon lehetetlen a fél- és 
leszállás. Kérte továbbá, hogy bizonyos vo­
nalakon sűrítsék a járatokat. K ö r m e n d i  Jenő 
aligazgató kilátásba helyezte, hogy a felszál­
lás megkönnyítésére megoldást fognak ta­
lálni. Szólt ezután arról, hogy egyes vona­
lakon az autobuszközlekedés különböző okok 
miatt nem indulhatott még meg. Főleg s o k  

a k a d á ly a  v a n  a r ó z s a d o m b i  k ö z l e k e d é s  m e g ­

in d ítá s á n a k , a g y ,  hogy az üzem 16 személyre 
szóló kis kocsikat fog beszerezni és ezekkel 
fogja a rózsadombi járatokat ellátni.

A napirend során K a r k a s  Rezső műszaki 
tanácsos terjesztette elő az autóbuszüzem ja­
vaslatát. A javaslat szerint a következő kör­
nyékbeli járatokat indítanák meg: A r é n a -u t —  
P e s t ú j h e l y .  a tarifa 16 fillértől 30 fillérig;
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D é k á n y -u t c a — B u d a k e s z i ,  a tarifa 60 fillértől 
1 pengőig; S z e n t  G e ll  é r t - t é r — K e l e n v o l g y - — 
B u d a f o k ,  a tarifa 40— 60 fillér; S z e n t  G e l lé r t -  
t é r — A l b e r t f a l v a ,  a tarifa 60 fillértől 1 pen­
gőig; E r z s é b e t  k i r á l y n é -u t — R á k o s p a l o t a ,  a 
tarifa 30-tól 60 fillérig; O la jg i já r — R á k o s ­
s z e n t m i h á l y ,  a tarifa 24 fillértől 50 fillérig; 
K r i s z t i n a -t é r — B u d a ö r s f a tarifa 30 fillértől 
90 fillérig; A g y a g -u t c a — Ú j p e s t ,  a tarifa 24 
fillértől 1 pengőig, B o r á r o s - t é r — S o r o k s á r ,  a 
tarifa 24 fillértől 1 pengőig, F ő - t é r — -Ü r ö m ,  a 
tarifa 40 fillértől 60 fillérig; D é k á n y -u t c a —  
M á r ia r e m e t e — P e s t h i d e g k u t ,  a tarifa 24 fil­
lértől 60 fillérig; R u d o l f - t é r — C s i l l a g h e g y ,  a 
tarifa 60 fillértől 1 pengőig; K ő b á n y a — K i s ­
p e s t — P e s t e r z s é b e t ,  a tarifa 60 fillér.

R é v é s z  Mihály, az első felszólaló, üdvözölte 
az előterjesztést. Végre a környék lakossága 
nem lesz kiszolgáltatva egy magánkapitalista- 
vállalkozásnak.

B e c s e y  Antal szintén üdvözölte az előter­
jesztést, amely alkalmat ad arra, hogy az 
egész kérdést újra napirendre hozzák. L e g ­
h e l y e s e b b  v o l n a ,  h a  a  f ő v á r o s  k a p n á  a k e ­
z é b e  a z  e g é s z  k ö z l e k e d é s t .  Konkrét javaslatot 
terjesztett elő, hogy a helyiérdekű vasút 
ügyének összes vonatkozásait, elsősorban a 
jogi vonatkozásait, hozzák a bizottság elé, 
hogy tisztázzák az- egész kérdést. Szorgal­
mazni kell az útburkolási program megvaló­
sítását, mert enélkül a közlekedési kérdése­
ket nem lehet megoldani. M a g y a r  Miklós Be- 
cseynek az Útburkolási kérdésekről elhang­
zott szavaihoz kapcsolódott és megemlítette, 
hogy a Kossuth Lajos-utcát olyan módszer , 
rel építették újra, amelyet m á r  s e h o l  s& m

a l k a lm a z n a k , s ő t  N é m e t o r s z á g b a n  
e l t i l t o t t a k .  Ez az aszfalt, amit itt alkalmaz­
tak, rettenetesen s í k o s ,  sem a gépkocsiknak, 
sem a gyalogosoknak, sem a lovaskocsiknak 
nem kedvező. Kérte, -az ügyosztály hasson 
oda, hogy valami történjék ezzel a csaknem
befejezett uj burkolattal és vagy recézéssel, 
vagy egyéb más móddal csökkentsék a síkos­
ságát.

Támadás a HÉV ellen
K o s s a l k a  János a csepeli forgalom kérdé­

sével foglalkozott. A kormány ennél a forga­
lomnál előnyben részesíti a HÉV-et a fővá­
rossal szemben. A HÉV 90 évre kapott kon­
cessziót és hozzá azt az ígéretet, hogy vasúti 
versenyt nem fog kapni ezen a vonalon. A 
HÉV azonban nem teljesítette azokat a kö­
telezettségeket, amelyekkel a főváros lakos­
ságának tartozik. Vonala mentén egész terü­
letek beépültek, kötelessége lett volna ezek­
nek lakosságát olcsó és megfelelő sűrűségű 
forgalommal szolgálni. Ezt nem telte, most 
sem akarja tenni, bár népgyüléseken ismétel­
ten felszólították erre. Ezzel tehát e l v e s z í ­
t e t t e  a r r a v a ló  j o g o s u l t s á g á t ,  h o g y  e t ik a i  a la ­
p o n  v é d e l e m b e n  r é s z e s ü l j ö n .  A HÉV-nek 
c s a k  a v é g á l l o m á s a  l e h e t  a  f ő v á r o s  t e r ü le t é n ,  
d e  k o c s i ja i t  n e m  h o z h a t ja  b e  a  f ő v á r o s  t e r ü ­
l e t é r e .  Javasolta tehát, fogadják el az előter­
jesztést, kérjenek iperengedélyt ezekre a vo- 

j nalakra, de a kormánytól junktimot kérjenek 
arra, hogy ha a főváros nem kapja ideg 
ezekre a vonalakra a koncessziót, a k k o r  a 
k ö z s é g e k  h a tá r á ig  n y o m b a n  m e g i n d í t j a  a z  
a u t o b u s z f o r g a l m a t .  Javasolta továbbá Kos­
salka, hogy a megindítandó járatok sorrend­
jét most ne állapítsák meg. Szólt ezután 
arról, hogy a BESzKÁRt és autóbusz ne áll­
janak egymással szemben. Egyik vállalat se 
igjmkezzék arra, hogy csak nyereséges vona­
lai legyenek.

JU1AUU.I uauv ___________ a csepeli auto-
buszforgalom kérdésében az eddigi szónokok 
fejtegetéseihez és indítványozta, hogy az 
ügyosztály dolgozzon ki tiltakozást az ellen, 
hogy a k o r m á n y  m e g  a k a r ja  a k a s z t a n i  B u ­
d a p e s t  k ö z l e k e d é s é n e k  k i f e j l e s z t é s é t .

P á s z t h y  János szerint a környékbeli köz­
lekedés megjavítása annál is inkább köz­
érdek, mert a lakásmizéria következtében a 
fővárosi lakosság nagyrésze a környéken 
kénytelen lakni. L a m p l  Vilmos után S c h e e r  
Róbert szóvátette a Boráros-tér—külső Lipót­
városi 15-ös reláción uralkodó lehetetlen ál­
lapotokat. A 15-ös a külső Lipótvárosban: 
kifelé a Pannónia-utcán, befelé pedig a Vise­
grádi utcán halad. Ez a vonal tulajdonkép­
pen kifelé is azokat az utasokat veszi fel, 
akik a város belsejébe, illetve a Boráros-tér 
felé igyekeznek. Eddig az volt a rendszer, 
hogy aki a Lipót-köruttől kifelé vonaljegyet 
váltott, egy jeggyel mehetett a Boráros-térig, 
aki pedig szakaszjegyet váltott, az a Vörös- 
marty-térig mehetett. Most, hogy a vonalat 
kitolták a Wahrmann-utcáig, a végállomást 
a Ferdinánd-térre, az utasok csak az uj vég­
állomásig, vagyis a Ferdinánd-térig mehet­
nek, ott ki kell szállmok és újra kell egy 
másik jegyet váltani. Emiatt a kerületben 
n a g y  a f e l z ú d u l á s  s ez jogos is.

L o b m a y e r  Jenő tanácsnok reflektált a fel­
szólalásokra, majd a bizottság elfogadta az 
előterjesztést és az egyes javaslatokat is, az­
zal, hogy a tanács, illetve az ügyosztály szük­
ség esetén azok értelmében intézkedjék.


