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V alljuk  meg: egy látogatás bizony  
nem  is elegendő, egy látogatással 
nem is leh et fe lfogn i m indazt a sok  
lá tn ivalót, am it a M űcsarnok termei 
kínálnak. Ezért ta lálkozunk  o lyanok ­
kal, akik m ár m ásodszor, harm ad­
szor vannak itt s  m íg első  ízben  
csak fu tó lag  vették  szem ügyre az 
ipar, a m ezőgazdaság, a kultúra és 
m űvészet eredm ényeit fe ltáró  s a 
la ikus számára is jó l érzékelhető  
adatokat, fotom ontázsokat, a m ér­
nöki és iparm űveszeti m unka m i­
niatűr csodáit, m ost hosszasabban  
időznek egy-egy terem ben és e l ­
m élyednek a gazdag k iá llítá si anyag­
ban.

Lássuk p éldáu l a közlekedés ter­
mét. Budapestet a MÁVAUT au tó­
buszjáratai azokkal a vidéki városok- | 
kai is összekötik , am elyekk el a vo- ! 
natközlekedés ma m ég lassúbb és  
nehézkesebb. D e az egyes vidéki 
m ezőgazdasági gócpontok és nagy­
községek közlekedését is jól o ldja  meg 
a MÁVAUT. A kifüggesztett táblázat 
szerint, ha az autóbuszjáratok sűrű­
ségét 1949-ben száz százalékkal je ­
lö ljük , akkor a növekedés 1954-re a 
254 százalékot éri e l.

M eglepő és szin te a lig  érzékel-
! te lh ető  em elkedést m utat az

utói»« tervév otas.étszám a: 0036
százalék lesz.
.............

Elsősorban a főváros közönségét 
érdeklik a villam os- és autóbuszköz­
lekedés alakulására vonatkozó ada­
tok. 1949-ben 588 m illió  utast szá llí­
tott a villam os. Ez a szám  1954-re 
866 m illióra növekszik. Csaknem há­
rom szorosát fogja elérni az autó- 
buszulasok száma is. Az 1949. évi 
77 m illió  utassal szem ben 1954-re 
220 m illió  főt fog elérni az autó­
buszforgalom . Még a HÉV utasainak  
szám a is  csaknem  m egduplázódik, 
ötvenh at m illióról 103 m illióra.

B üszkeségünk lesz a földalatti vas­
út. Népi dem okráciánknak ez  a nagy­
szerű alkotása fogja Budapestet az 
igazi világváros rangjára em elni. 
Táblázat mutatja, hogy m ennyi lesz  
a m egépítendő alagút, szellőzőakn a  
és táró hossza, a k iterm elendő fö ld  és 
a beépítendő beton m ennyisége. Ezek 
az adatok inkább a szakem bert ér­
deklik. De a látogató szíve gyorsab­
ban lüktet ha azt olvassa, hogy öt év
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(Idő) | (Köt. v> iűz
múlva m ilyen teljesítm ényekre lesz 
képes a földalatti gyorsvasút.

E *v ő r i alatt M  ez<»r utast tud  
szállítani,

szemben a villam os 24 ezres, az 
autóbusz és trolibusz 7— 7 ezres tel­
jesítőképességével.

Több m int duplájára em elkedik a 
vasúti szem ély- és áruforgalom , a 
járóm űvek szárfának növekedése  
1954-re a 170 Százalékot közelíti 
meg.

185 kilom éter vasútvonalat vil- 
lam osi'unk.

Hogy ez mit jelent, sort csak akkor *j
érthetjük m eg igazán, ha arra gon­
dolunk, hogy a gőzm ozdony fogyasz­
tása tonnakilom éterenként 8.7— 11.8 
kilogram m  szén, a villam osm ozdonyé  
3 és fél kilogram m , tehát körülbelül 
92.500 tonna m egtakarítást érünk el 
évenként. H árom száz kilom éter ket- 
tősvágányú fővonalat szerelünk fel 
önm űködő térközbiztosííó berendezés­
sel. Ez a vasúti újítás azt eredm é­
nyezi, hogy két á llom ás között a 
régi egy-két fo n a tta l szem ben h at­
nyolc vonat lehet egyszerre útban.

A hhoz, hogy a teherautó, szem ély- ! 
autó, autóbusz, fuvaroskocsi jó l k öz­
le k e d h e ssé l hogy e járm űvek élet- 
képessége, üzem biztonsága m inél 
hosszabb ideig m egóvható legyen , jó 
utakra van szükség. N os, e tek in tet­
ben is m egnyugtatóak a k iá llítás  
adatai. Egyre több a gondozott, szé­
pen kiépífett országút és bekötőút, 
egyre töbl azoknak  az utaknak a I

szám a, amelyek a régebben teljesen  
elzárt falvakat és tanyákat is be­
kapcsolják az ország vérkeringésébe.

194fi-han 8141 volt az
úthálózat hossza, 1954-re a táb­
lázat szerint 10.275 kilóm é e r  

lesz-

örvendetes fejlődést ígér hajófor­
galm unk mind a szem élyközlekedés, 
mind pedig a tonnakilom éterek te­
kintetében, de m ég ígéretesebbek  
légi közlekedésünk adatai. 1946 óta  
a díjszabás fokozatos leszállításával, 
hozzáférhetővé vált a repülőgépen  
való utazás a dolgozó töm egek szá ­
mára, s igen jelentős a  népgazdaság­
nak tett szolgálat is. Ahogy csök ­
kent a  m enetdíj, úgy növekedett az  
utasok szám a és 1946-hoz v iszo­
nyítva 1954-ben a repülőgépek sze­
m élyforgalm a már jóval a 200 szá­
zalék felett lesz, az áruforgalom  pe­
dig eléri a 300 százalékot.

Éreznie kell az olvasónak, hogy a 
szavak nehezen adhatják vissza a 
sok-sok látnivalót, a közvetlen be­
nyom ások frisseségét és erejét. 
Csak aki m egtekinti a k iállított kis 
rem ekm űveket, aki a  kis MÁVAUT 
autóbusz gom bját m egnyom va látja, 
am int az autóbusz belsejében k i­
gyullad a villany, aki el tud merülni 
a pom pásan felszerelt k is gőzhajó  
részletszépségeiben is, az sejtheti 
csak  igazán, miről van szó. A k iá l­
lítás közlekedési részének láttán ért­
jük m eg Sztálin generálisszim usz  
látnoki erejű szavait: „ A  v a s ú  i  s z á l -  
( t á s  g a z d a s á g i  e g é s s z é  k a p c s o l j a  é s  

f o r r a s z t j a  ö s s z e  a z  i p a r  k ö z p o n t j a i t  
a z  ő k e t  n y e r s a n y a g g a l  é s  é l e t e m m e l  i 
e l l á t ó  m  z ö g a z d a s á g  t e r ü l e t e i v e l  é s  | 
k ő z e t e i v e l “. X

(p—■*)

őshaza — 1896/50


