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Személy :

szama, amelyek a régebben teljesen
elzart falvakat és tanyakat is be-
kapcsoljak az orszag vérkeringésébe.
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S6.000 embert.szallitmajd 6rdnkeént
a foldalattigyorsvasat

Valljuk meg: egy latogatas bizony
nem is elegendd, egy Ilatogatassal
nem is lehet felfogni mindazt a sok
latnivaldt, amit a MdUcsarnok termei
kinalnak. Ezért taldalkozunk olyanok-
kal, akik mar masodszor, harmad-
szor vannak itt s mig elsé izben
csak futolag vették szemilgyre az
ipar, a mez6gazdasag, a kultdra és
miivészet eredményeit feltdréo s a
laikus szamara is jol érzékelhetd
adatokat, fotomontazsokat, a mér-
néki és iparmdveszeti munka mi-
niatlir csodait, most hosszasabban
idéznek egy-egy teremben és el-
mélyednek a gazdag kiallitasi anyag-
ban.

Lassuk péeldaul a kozlekedés ter-
mét. Budapestet a MAVAUT aut6-
buszjaratai azokkal a vidéki varosok-
kai

natkozlekedés ma még lassibb és
nehézkesebb. De az egyes Vvidéki
mezdgazdasagi gocpontok és nagy-

kozségek kozlekedését is jol oldja meg
a MAVAUT. A Kkifiiggesztett tablazat
szerint, ha az autdébuszjaratok sdr(-
ségét 1949-ben szaz szazalékkal je-
I6ljuk, akkor a novekedés 1954-re a
254 szazalékot éri el.

is osszekdtik, amelyekkel a vo- !

Meglep6 és szinte alig érzékel-
telhet6 emelkedést mutat az
utdi»« tervév otas.étszama: 0036

szazalék lesz.

Els6sorban a f6varos kozonségét
érdeklik a villamos- és autébuszkoz-
lekedés alakuldsara vonatkozé ada-
tok. 1949-ben 588 millio6 utast szalli-
tott a villamos. Ez a szadm  1954-re
866 milliora nodvekszik. Csaknem ha-

romszorosat fogja elérni az auto-
buszulasok szdma is. Az 1949. évi
77 milli6 utassal szemben 1954-re
220 milli6 fét fog elérni az auto-

buszforgalom. Még a HEV utasainak
szama is csaknem megduplazodik,
6tvenhat millior6l 103 millidra.

Buszkeségiink lesz a foldalatti vas-
ut. Népi demokréacianknak ez a nagy-
szer( alkotasa fogja Budapestet az
igazi vilagvaros rangjara emelni.
Tablazat mutatja, hogy mennyi lesz
a megépitend6 alagut, szell6z6akna
és tard hossza, a kitermelendd fold és
a beépitendé beton mennyisége. Ezek
az adatok inkdbb a szakembert ér-
deklik. De a latogaté szive gyorsab-
ban liktet ha aztolvassa, hogy 0t év

képes a foldalatti gyorsvasut.
alatt M ez<»r utast
szallitani,

szmu I i(,)viI?nUStaﬁ ezres, az

autdbusz és trolibusz 7—7 ezres tel-
jesitOképességeével.

Tobb mint duplajara emelkedik a
vasUti személy- és Aaruforgalom, a
jaromdvek szarfanak novekedése
1954-re a 170 Szazalékot kozeliti
meg.

185 kilométer vasUtvonalat vil-

lamosi‘unk.
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Hogy ez mit jelent, sat csak akkor j utasok szama

érthetjik meg igazan, ha arra gon-
dolunk, hogy a g6zmozdony fogyasz-
tdsa tonnakilométerenként 8.7—11.8
kilogramm szén, a villamosmozdonyé
3 és fél kilogramm, tehat korulbelal
92.500 tonna megtakaritast érink el
évenként. Haromszaz kilométer Kket-
tésvaganya févonalat szerelink fel
Onm(ikdédd térkozbiztosiio berendezés-

sel. Ez a vasati uUjitas azt eredmé-
nyezi, hogy két 4&lloméas kozott a
régi egy-két fonattal szemben hat-

nyolc vonat lehet egyszerre datban.

Ahhoz, hogy a teherautd, személy- !

autd, autébusz, fuvaroskocsi jol koz-
lekedhessél hogy e jarmdvek ¢élet-
képessége, Uzembiztonsaga minél
hosszabb ideig meg6vhaté legyen, jé
utakra van sziikség. Nos, e tekintet-
ben is megnyugtatéak a kiallitas
adatai. Egyre tobb a gondozott, szé-
pen Kkiépifett orszagut és bekotéat,

egyre tobl azoknak az utaknak | kézeteivel®

194fi-han 8141 volt az

Uthalézat hossza, 1954-re a tab-

lazat szerint 10.275 kilbméer
lesz-

0rvendetes fejlédést igér hajofor-
galmunk mind a személykozlekedés,
mind pedig a tonnakilométerek te-
kintetében, de még igéretesebbek
légi kozlekedésink adatai. 1946 Ota
a dijszabas fokozatos leszallitasaval,
hozzaférheté6vé valt a repulégépen
valé utazas a dolgoz6 témegek sza-
mara, s igen jelentés a népgazdasag-
nak tett szolgalat is. Ahogy csok-
kent a menetdij, Uugy nodvekedett az
és 1946-hoz viszo-
nyitva 1954-ben a repulégépek sze-
mélyforgalma mar joval a 200 sza-
zalék felett lesz, az aruforgalom pe-
dig eléri a 300 szazalékot.

Ereznie kell az olvasénak, hogy a
szavak nehezen adhatjak vissza a
sok-sok latnivalot, a kozvetlen be-
nyomasok frisseségét és erejét.
Csak aki megtekinti a kiallitott Kkis
remekm(veket, aki a kis MAVAUT
autébusz gombjat megnyomva latja,
amint az autébusz belsejében ki-
gyullad a villany, aki el tud merulni
a pompasan felszerelt kis g6zhajo
részletszépségeiben is, az sejtheti
csak igazan, mirél van sz6. A Kkial-
liths kozlekedési részének lattan ért-
juk meg Sztalin  generalisszimusz
latnoki erejd szavait: ,,A vasu i szal-
(tAs gazdasagi egésszé kapcsolja és
forrasztja ossze az ipar kozpontjait
az O6ket nyersanyaggal és életemmel
ellat6 m zogazdasadg terileteivel és
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