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| Egységes Jsgy'á vlllámoson.
A hssssüiSéres tarifa Serwe.

föibb isiben »foglalkoztunk. már a ífővárosiiak 
azzál a terviével, hogy a viliánioson egységes tarifát 
léptet életbe. A reform, különösen • azért sürgős és 
fontos a fővárosnak, ¡ment több millió 'korona •u.i 
jövedelmet réméi,, belőle a háború okozta, deficit 
enyhítésére és most hogy a villamos-társaságokkal 
is' sikerüli megegyeznie, a közlekedésügyi osztály 
konkrét előterjesztést tett az uj rendszer bevezeté­
sére. A reform tudvalévőén abban, állana, hogy a 
mai sokféle jegy megszűnnék és a főváros határán 
belül (csak e gy fé le , huszfiU éres- je g y  lenne, a mellyel 
át is lehelne szállani a Közúti,' a Városi,,a földalatti 
és a Búr-vasut vonalain. A reform kétségtelenül 
rae^Önuytti á közlekedést.- de m e g  is d rá g ítja , mert 
megszünteti a mai 12 filléres szakaszjegyet, a melyet 
az utasok! 48—58 százaléka használt... A drágítás 
hasznát javarészben a (főváros élvezné, de részesed­
nének benne a villamos íársaságcfc. is, a imixc •pedig 
nincs sf'ölíélten szükség. Érthető, ha « főváros több 
jövedelmet keres a maga egyre fokozódó terheinek 
fedezésére, érthető az is. ha a saját vasú ti á t e lő n y ­
ben  részesü l, de nem találkozhatik szimpátiával az a 
törekvés, hogy más vállalatoknak aránytalanul nagy 
hasznot juttas sanak.

Az előterjesztés azt aiántia, hogy az emlitelt
négy vasúton minden jegy ára busz fillér legyt 
né.'ir egyenes menetben, akár a jegy kiadásától sz­
ínitől l hét órán belül egyszeri vagy kié (szeri átszál­
lással. Egyik vasútról a .másikra • csak egyszer lehet 
átszállani; a jegy árának fele az egyik, a másik pedig 
a iraási.k vasul a f. 11leiíj. Az egyenes vonalra :*zóló je- 
gy.et a kor sin adjak ki. az átszállói éjjenben csak 
az_ ellenőrök, kocsirendezőik és az árusitó üzletek, 
meg pedig ö t d a ra b o r ík in l egy k o ro n á é rt. A kocsin 
csak fölül fizetéssel, 24 fillérért lehet átszállót vál- 
fan_i. (A javaslalnaik ez a w n lja  kei.ségttclénül sok 
v : 1 ára fog alkalmat adni, hiszen -nem latsak más­
nak, mint kibúvónak az egységes jegyrendszer alól. 
Allitóan azért van erre szükség, mert egyébként a 
visszaélések egész tömegére"kellene "elkészülni, azt

hisszük azonban, hogy a visszaéléseket «"busz fillé­
res jegy rendszeren belül is meg lehetne akadályozni, 
annál is inkább, mert a főváros a 24 filléres jegyből, 
sem kap nagyobb részesedési, mint a 20 filléresből.). 
Felnőtt kíséretében egy gyermek ingyen, kettő pe­
dig egy jeggyel utazik, ha 120 centiméternél kisebb. 
A négy vasúton egységes bérletjegy lesz; áruk az 
egyes bérletszakaszok szerint változik. A rendes bér­
letjegy ára 12— 20 korona, tanuló jegy 5— 9 ‘korona, 
munkás hónapi jegy 5— 9 korona, hetijegy 1.20— 
2.20 korona. A munkasjegyet csak hétköznap, reg­
gel hét óra előtt és délután öt óra után lehet 'hasz­
nálni. E  dijakban a ¡közlekctlési adó benne van, k i­
véve a tanuló- és munlkásjegyekat. mélyeik adómen­
tesek.

A főváros az egységes jegyrcndszerrel szem­
ben b négy vasúttól a következőket köti. ki: Minden 
jegy árából két fillér a fővárost illeti meg. .közleke­
dési. adó címén. Ezenkívül a brutfóbevételnek ~K az 
adó leszámításával —- az a része, a mellyel a bevétel 
a köz vetetten ül megelőző év tényleges —  közlekedési 
adó nélküli —  brutt»bevételéből és" ennek egyévi nö­
vekedéséből számítóit összeget meghaladja: meg­
felezendő a főváros és vasút között. A vasút azon­
ban minimálisan ierjuenkint fél fillért garantál, úgy 
hogy a fővárost minden jegy után legkevesebb két 
és fél fillér illett meg. A vasutak így elért többlet­
jövedelme a megváltás alkalmával nem jön számí­
tásba. de a vasutak ezentúl is fizetik a fővárosnak ai 
területhasználat címén járó részesedést Jbruttőbevc- 
telíikM)]. természetesen az adó és a külön jutalék’ 
összegének leszámításával. Az előterjesztés azt 
ajánlja, liogv a területhasználati szerződésnek a ta­
rifa leszállítására vonatkozó pontját, inig ez a meg-1 
állaptídás tart. hclvezzék érvényen kívül, azonkívül 
utasítsák a tanácsot, hogy indítson tárgyalást »  
helyiérdekű vasutakkal az omnibusz cs az autóbusz- 
vállalattal az egységes jegyrendózerbe való bevoná­
suk iránt.

Az előterjesztés a Közúti várható többlet-bevé­
telét az első évben 1.696.000 koronára (7 százalék); 
teszi, a mi kétségtelenül elnéző számítás, m íg a Vá-

i ősi vasúiét t,450.000 koronára I (0.6 százalék) pe- 
•csühk A.bevétel fejlődése egyébként J 9 15-ről 1916-ra 
a  Közútinál 21.76 százalék, a Városi vasútnál pedig 
26.80 százalék volt. Természetesen'mindazok a szá­
mítások. a melyek a pénzügyi eredményre vonatkoz­
nak. csak föltevéseken .alapúinak; mégis valószínű, 
hogy a számítás inkább pesszimísztiküs, Bizonyos,- 
hogy azok a? utasok; a kik ma egy-két megállőnyi 
ötért szívesen fizettek 12 fillért, túlnyomórészt -el­
maradnak, a mi a forgalom gyorsasága és biztos­
sága érdekében nem is kár, -de lm nem ejtik el a 24 
filléres folülíize késes jegy tervét, a vasutak ezen , a1 
revpn túlságosan nagy jövedelemre tesznek szert» 
Az előterjesztést, a melyet R é n y i Dezső tanácsos és 
Valtinvi József műszaki főtanácsos írtak alá, hétfőn 
tárgyalja a közlekedésügyi bizottság.


