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Rovid korrajz a kozelebbi évekbdl.

Nemsokara két j vasutvonal fog megnyilni Erdélyben.
Mind a kettének az a czélja, hogy kozelebb hozza ezt a
tdvol tagot az orszag szivéhez ; hogy kihozassanak Erdély-
nek még ki nem zsakmanyolt temérdek kincsei a kereske-
dés és forgalom piaczara. S e két 0j vasitvonnl kereske-
désiinknek Ugy mint iparunknak hatalmas lendiletet fog adni.

Az egyik vonal a keleti vaslUtnak nagy-
virad-kolozsvari része.

A masodik az arad-fehérvari vonalnak piski-pe-
trozsenyi szarnyvonala.

Mint erdélyi sziletésut kivalolag érdekel kis hazam
sorsa, s minden oly lépés, mely jelenlegi allapotanak javu-
lasara szolgél, mely alkalmas arra, hogy altala anyagilag és
gazdasagilag emelkedjék és fejlédjék az a kis orszag, mely
temérdek Kkincsei daczara valGsagos terra incognitat képez
még ma is. A kozelebbi id6ben kedvezd alkalmam nyilt e
két vasutvonal egyikét beutazni, miel6tt még a kézforgalom-
nak atadatott volna; s igy részletes ismertetést nyujthatok e
fuzet olvas6inak az 0j vasttvonal viszonyair6l.

El6bb azonban nem lesz folosleges futd atpillantast
vetni a kozelebbi évek eseményeire, azon kiizdelmekre és
vajudasokra, melyek e vonalokat megteremtették, s melyek
azok létesitését napjainkig elodaztdk. Szoros kapcsolatban
van e rajz a kozelebbi évek politikai torténetével.
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Mér az absolnt korményzas elismerte volt, hogy Er-
délynek vasltat kell adni, hogy gazdasagilag fejl6dhessék s
hogy a monarchidban elfoglalja azt a helyet, melyet a ter-
mészet kincseiben valé temérdek gazdagsaga folytan méltan
elfoglalhat.

A mint altalanos érzetté valt egy Erdélyt atszel6 vasut
szlikségessége, Ugy nem volt tobbé kétség annak eshetbleges
iranyara sem.

Egy tekintet Erdély térképére meggy6zhetett minden-
kit arrél, hogy ha Erdélynek vasit adatik, e vonal nem le-
het més mint: Nagy varad-Kolozsvar- BraSso.
VasUtak épitésében &ltaldban azon szempontbdl kell kiindul-
nunk, hogy azok az orszag gazdasagi érdekeivel megegyez-
zenek s kincsei kizsdkmanyolhatasa és felhasznalhatasanak
megfeleljenek. De nem csekély szerepet jatszanak politikai
tekintetben is; és kilondsen a hadaszat érdekei, melyek ép
Ggy, mint a jo korményzas kulénféle nemei egyenes kapcso-
latot kivannak a kozponttal, hogy Ggy védd, mint tdmado
habor( esetén az orszag kilon es6 részeinek er6i gyorsan
Oszpontosittassanak egy helyitt, egy hatarozott actio erélyes

Kiutetek is kétségtelenné tették. Ez altal Erdély szélességé-
nek legnagyobb kiterjedésében érintetik. Eszak nyugoti ré-
szén j6bne be e vasat, s délkeleti szdgletében menne ki,
hogy kapcsol6 pontot keressen, a moldva s olahorszagi
vasutvonalokkal. Mint févonal Erdély legdusabb, Ugy kereske-
delmi mint termelési szempontbdl legfontosabb vidékeit szel-
né at; és legalkalmasabb arra , hogy korilétte a szarnyvo-
nalak egész haldzata képz6djék, melyek Erdély kilonféle
vidékeirdl a févonalba szakadvan, megadndk az orszag legta-
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volibb részeinek azon természetszer(i gravitatiot, hogy a f6-
varos, mint az orszag kereskedelmi, politikai és haladasi koz-
és sulypontja felé vonzodjanak.

1863-ban, midén komoly sz6 volt arrdl, hogy Erdély
is kapjon vasUtat, a nagyvarad-kolozsvar-brassoi vonal kié-
pitésére Lagrand és Hirsch bankarok felajanlottak a
szlikséges t6két. A két orszag legkivalobb egyéniségei ragad-
tdk kezlikbe ez tgyet. A hirlapirodalom, s a ropirodalom
egesz Orommel arasztotta el a kozonséget,, mert mar ekkor
akadtak ama vasUtvonalnak ellenségei, s kilondsen a sza-
szok magasabb helyrél kapott acquit folytan ellene nyilat-
koztak. Hossz( id6n keresztiil a napi élet discussioinak te-
rén csak az erdélyi vasut allt; politikai lathatarunk gy is
komor volt ekkor.

Kiralyhdgén innen is tul is egyarant kezikbe vették
e vasUt Ugyét azon kivalébb hazankfiai, kik leszorittatvan a
politikai kizdelem terér6l, més helyen kerestek tért szol-
galni és el6mozditani a kozligyeket Erdélyben ,,nagyvarad-
brass6i vasUttarsasagll czime alatt egyesultek néhdnyan va-
gyonosabb és értelmesebbjeink kozil. E tarsulat elndke grof
Tholdaldgi Ferencz volt. Ugyanezen id6ben — pesti
kdzponti gazdasagi bizottmanybdl egy mas tarsulat ala-
kult gr. K&arolyi Gydrgy elndklete alatt. E két kildn
vallalkozni akar6 tarsulat nem sokara egyesult; a gazdasagi
egyesilet hozza is kezdett az el6leges elémunkalatokhoz, s
kidolgozta az (j vonal tervezetének vazlatat.

Amde a hazafias térekvés éathaghatlan akadalyokba it-
kozott. A politikai lathatar sotét, remény nélkili volt hazank
felett. Az 1861-ben taplalt remények mar ekkor nagyrészt
elenyésztek. A nemzetet az Oconservativek, Barkoczy, Sze-



chenyi, Majlath, Apponyi, Nadasdy, Korizmics, br. Vay, Sz6-
gyenyi, gr. Miko, br. Kemény Ferencz sth. szereplése tobbé
ki nem elégité; s 6k is, kik elébb engedtek volt a fejede-
lem meghivasanak — midén monda, hogy el van hatarozva
Uj utakat kovetni — 6k is, vilagos leven Schmerling rend-
szere kevés kivétellel visszavonultak, Az esztergomi ép Ugy
mint a gyula-fehérvari bizalmi értekezletek eredmény nélkdl
oszoltak szét, mind a kett6 a jogfolytonossagot hangsulyozvan,
nem pengetett kiilondsen kedvelt harokat az akkori kormany
elétt. S akkor, midén az erdélyi vasut érdekében megindult
az agitatio, mar tudtuk az oktdberi diplomat s a februéri
patenst, és lattuk, hogy a kormany erélylyel s kilonféle
utakon torekszik az ott lerakott elvek realiz&laséra.

Magyarorszdg megtagadta a birodalmi tanacsban val6
megjelenést, Horvath s Slavonorszag szintén. Csak Erdély
nem nyilatkozott még, s az akkori kormany mindent elko-
vetett, hogy legaldbb Erdélyt bevonhassa oda.

S épen ez id6tajt akard a fentebb jelzett tarsulat La-
grand és Hirsch tékéire tdmaszkodva létesiteni a nagyvarad-
kolozsvér-brass6i vonalat. De mivel Magyarorszdgnak mar
nem volt térvényhozasa, Erdélyé nem vala torvényes, s 6
felsége minden orsz&gaira nézve a birodalmi tandcs gyakorla
a torvényhozast: egy sz6kébb bizottsag alakittatott, hogy
Bécsben kezelje és létesitse e vaslt Ugyét; e bizottsag el-
nokévé gr. Zichy Ferencz kéretett fel.

Hogy annél valdszinlibb legyen ezen, az orszag érde-
kében annyira szikséges ugy létesiilése, grof Karolyi Gyorgy
vezérlete alatt 1863 elején egy magyarorszagi s erdélyi bi-
zottsag jelent meg & felsége a kirdly el6tt, azon alazatos
kérelemmel, hogy miutdn a szlikséges pénz meg van, tamo-
gattassék legfels6bb helyr6l is ¢ vasat Ugye.



O felsége akkor e kuldéttségnek kovetkezéleg va-
laszolt :

»Hogy a nagyvarad-kolozsvéari vasut kiépitésére sike-
rilt énoknek a t6kepénzt megszerezni, err6l orommel ér-
testilok.

Tudom, mily élénk reményeket kot ezen vallalathoz
az orszdg s épen ezért Ohajtom én is ennek létrejottét,
nem lévén ismeretlen el6ttem azon befolyas sem, melyet
ezen, Magyar- és Erdélyorszag szivét egybekdtendd, s ezen
orszagokat a birodalom tobbi tartomanyaihoz kozelebb csa-
toland6 vasit ¢ két orszdg gazdag jovedelmi forrasainak
megnyitasara és kifejlesztésére gyakorolni képes.

»KiValo figyelmem targyat képezendi tehat ezen val-
lalat létesiilése; elGadott kérelmeiket azonnal targyalds ala
fogom vétetni, s Gszintén fogok &rulni, ha e részbeni elha-
tarozasom a kamatbiztositas fontos kérdését illetleg is az
orszag Ohajtasaval fog talalkozni*.

O felsége ezen valasza osztatlan 6rémmel fogadtatott
mindenitt az orszagban. A fejedelem maga elismerte, hogy
e vasUtvonal orszagos érdekd, s hogy attdl Erdély gazdasa-
gi fejlédése és virdgzasa fligg. S a kamatbiztositas kérdésé-
re nézve, mely legkényesebb volt az egészben, maga nydjtott
reményeket.

O felségének ezen vélasza megczafolta azon aggo-
dalmakat, melyeket igen sokan taplaltak a miatt, hogy az
udvari s dont6 korokben bizonyos ellenszenvet hittek ta-
pasztalhatni e vonal létrejovése ellen. S a kamatbiztositas ké-
rése is méltanyos volt a mi részinkrél; mert a magyar ko-
rona tartomanyainak addja a tobbi tartomanyokéval ugyan-
egy pénztarba folyt; s mig ezek a kedvezmények és hasz-
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nos béruhdzasok egész soraval lattattak el, Magyarorszag és
Erdély egy mostoha sziil§ egész ridegségét érezhetd. Mélta-
nyos kovetelés volt tehat kétségkivil a mi részinkrél az,
hogy a kozos terhek viselése mellett, részesittessiink némi
anyagi kedvezményben is; érdekében lehetett e kedvezmény
megadasa akarmind kormanynak, miutan oly természet(,
hogy csak a polgarok addzasi képességét emeli. Formai te-
kintetben azonban sok kifogas férhet ahoz, hogy épen ma-
gyar- és erdélyorszagi honfiak slrgették a kamatbiztositast
a birodalmi tanacsnal; ez altal elismervén, hogy a birodal-
mi tanacs Magyarorszag érdekei felett gyakorolhat térvény-
hozési jogokat; s ezt oly id6ben, mid6n egyfel6l a jogvesz-
tés merev theoridja, masfel6l a jogfolytonossdg szives ko-
vetelménye heves harczot kiizdott egymassal. De hat men-
ti 6ket azon buzgalom, melylyel Erdélynek mindenaron vas-
utat akartak szerezni.

A ,Pesti Naplo-“ban akkor maga b. Kemény Zsig-
mond igy irt: ,jan. 8-t (mid6n & Felsége a fentebbi va-
laszt adta) azon kedves napok kozzé fogja a nemzet sorol-
ni, melyekben a tron és orszag Ohajtasai egy, s ugyanazon
érdek egy, s ugyanazon vallalat, egy altalanos rokonszenvet
gerjeszté torekvés keresztilvitelében egyesilt; reményeket
gerjesztve, kezességeket helyezve kilatdsba, més hasonlélag
orvendeztet6 tények ismétlésére.“ Pedig hat ez idében nem
sok okunk volt dmlengeni.

Ugyanaz a kildottség, mely & Felségénél elGada ké-
relmét, megjelent a magyarorszagi és erdélyi kanczellarok
el6tt is, hogy kieszkdzoljék e két befolyasos helyen is ama
vonal tdmogatasat. Gréf Forgach a magyarorszagi kan-
czellar igen kedvez6leg fogadta a kiildottséget, megigérte,
hogy sz6szol6ja és tamogatdja lesz a tron el6tt Kivan-
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sagaiknak, hogy ,boldog legyen nemzetink, s tettei, hire
dics6."

Mas (tat kovetett azonban Nadasdy, az erdélyi
kanczellar. E férfi, kinek neve a legkellemetlenebb hangzasu
lesz ©6rokké torténetlinkben, ki eszkdziul hagya magat fel-
hasznéltatni sajat nemzete ellen, e férfi azt hitte, hogy e vas-
Ut Ggye is egyike azon kedvezd alkalmaknak, melyeket igen
konnyen és dusan lehet kizsakmanyolni politikai czélokra.
O nem szivelhetd az erdélyi magyarsag azon szivossagat,
mellyel a toérvényesitett unidhoz ragaszkodott; talan az am-
bitio, hogy Forgachnal nagyobbnak, s alkalmasabb eszkdz-
nek mutassa magat a bécsi korok el6tt, — talan ez az am-
bitio sarkalta azon mester fogéasokra, melyeket -elkdvetett,
hogy Erdélyt okvetlen benlassa a birodalmi tanacsban. — A
magyar elem, mint tudjuk — hiven a gyulafehérvéri értekez-
let irdnyahoz — megtagadta a nagy-szebeni gydilésben val6
megjelenést, mely a végett hivatott vala egybe, hogy meg-
valasztassanak Erdély részér6l a birodalmi kozponti képvi-
seletbe a sziikséges szami ,delegaltdk." Erdély Magyaror-
szagtél varta az irdnyt; s bar Pestr6l a Nagy-Szebenben
val6 meg nem jelenést nem tanacsoltak, s6t ellenkez6leg azon
nézetben voltak, hogy hasznalja itt is fel a magyar elem az
eléje adott tért elveinek, s kdvetelésének hangsulyoztatasa
végett: az erdélyi politikai mozgalom élén akkor Haynald
puspok allt, ez pedig kimonda nyiltan, hogy N.-Szebenben
nem fog megjelenni, mert nem tekintheti térvényes térnek.

Nadasdy tudhatta tehat, hogy az 6 terveit kifogja jat-
szani az Erdélyben elég hatalmasan képviselt magyar elem.
Es ezért hasznala fel a vasut (gyét is, hogy pressiot gya-
koroljon a magyar politikara.

Mid6n a kildottség nala is megjelent, hogy tdamoga-



tasat kieszkozolje, 6 nem nagyon biztatolag valaszolt. Hang-
stlyozta, hogy a kivant kamatbiztositds igen nehéz dolog;
ezt a birodalmi tandcsnak kellvén megszavaznia, alig lesz
hajlandé red miutdn hidnyzik Magyarorszag, mely
votumaival tdmogatast nyujtana. ,J6 volna— monda — ha
mar a teljes Eeichsrath egyitt volna; vagy legalabb Erdély
volna mér fen."

S ugyanezen szempontbdl indultak ki a minisztérium-
ban Rajner f6herczeg, Lasser pénzigyminister és b. Lichten-
fels. , Targyaljak és képviseljék 6k maguk a sajat tgyuket
a birodalmi tanacsban", mondtak Nadasdyval egyitt.

A birodalmi tanacs vasiti bizottsadga kilatasba helyez-
te a kamatbiztositas megadasat; de Magyarorszag irant folyton
nagyobb 16n ott az ellenszenv és Erdély azon képviselGi is,
kik N.-Szebenbdl felkildettek nem a n.-varad-brassoi, hanem
az arad-szebeni vonal mellett nyilatkoztak a mely vonal kizard-
lag csak a sz&sz foldet, Erdély paranyi részét érintette volna.

A feltétel, melyet an.-varad-brassoi vasut miatt szab-
tak sokkal nagyobb volt mintsem teljesiteni lehetett volna.
Minden hazafi, barmennyire 6hajtotta volna is e vonal létre-
jottét—azt monda hogy: ,jogokat—pénzért el nem adunk;
tobbet szenvedtink mar mintsem, hogy meg ne élhetnénk
vasut nélkdl is.“

A helyzetet leghivebben jellemzi az, hogy egy maso-
dik kuldottség, mely Erdély részér6l & Felsége el6tt kdszo-
netét volt nyilvanitandd — biztatd valaszaért — Nadasdy
kanczellarnak kovetkez6 tartalm( iratot nyujtott at:

»Erdély gazdasagi egylete sokkal szigoribban ragasz-
kodik kozvetlen hivatdsdnak szabaly szerinti korlataihoz,
semhogy a politikai kérdések megfejtésébe bocsatkozni vagy
azokra nézve illetéktelentl felszélalni szandékéban lehetne.
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.Nem Vvélte, hogy e korlatokat athagja, midén 6 Fel-
ségének koszonetét nyilvanitott azon valasza miatt, melylyel
a n.-véarad-kolozsvér-brassdi vonal létesulhetését Kilatasba
helyezte.

».Nem hitte és nem hihette a gazdasagi egyesilet, hogy
ezen kizarolag a halaérzet kifejezése végett, minden mellé-
kes czélzas nélkiil tett megbizasa, a politikai helyzetnek ko-
moly kérdéseivel tétessék oOszszekottetésbe, és azoknak dontd
értelmezésére szolgaljon alkalmul; mire nézve a kanczellar
tobbszori hatarozott nyilatkozatai kétséget nem engednek.

Jelentik tehéat, nehogy ily értelm{ kovetkeztetés vo-
nattassék megjelenésiikb6l: hogy 6 Felsége el6tt nem jelen-
nek meg,

E nyilatkozat alatt a kovetkez6 nevek allnak: grof
Mik6 Imre, gr. Banffy Mikl6s, br. Bornemissza Janos, gr.
Bethlen Domokos, b. Banffy Albert, b. Banffy Dénes, gr.
Teleki Samuel, Zsigmond Elek, b. Szentkereszti Zsigmond,
Hintz Gyorgy, ifi. gr. Bethlen Ferencz, gr. Mikes Benedek,
Torma Karoly.

Ezzel egyszersmind el volt délve e vasat Ugye. Na-
dasdy sziikségesnek latta még egy leirat eszkozlését, mely
hazafisaga irant minden kétséget eloszlasson. E leiratban
elmondja, hogy a kért kamatbiztositdas talhaladja Erdély
adoképességét. Ez lgy a birodalmi tanacs féruma elé tar-
tozik, hol ,Erdély b6vebb sikert remélhetne, ha szavazatat
ott is a mérlegbe veti“. ,,Erdélyre nézve életkérdéssé va-
lik — folytatja — orszaggydlése altal a fel6l gondoskodni,
hogy az erdélyi koveteknek a birodalmi tanacs targyalésai-
ban! részesedése utjan Erdélynek ezen folotte fontos érde-
ke is, a birodalmi tanacsban erélyesen és 6 cs. és ap. kir.
Fensége altal ohajtott eredménynyel tolmacsoltassék”.



A n.-varad-kolozsvar-brasséi vasutvonal letlint a dis-
cussiok terérél. Sajnaltuk, hogy ezen egyik életkérdésnek
megoldasa ismét elodaztatik — de végil is — jogot pénzért
nem vala szabad adnunk. Pedig lényeges, sarkalatos jogok
feladasat kovetelték t6link, cserébe e vasUtvonal miatt.

El6térbe nyomult most az arad-szebeni vonal
Ez a Maros volgyén jott volna be Erdélybe, Gyula-Fehér-
varnal atcsapott volna a szaszfold felé, és N.-Szebennél vé-
get érvén, a Voi'dstoronynal kereste volna ©6szszekdttetését
az oléh vasutakkal. Erdély legnagyobb részét, kilénosen a
varmegyéket, s a székely székeket teljesen mell6zte volna.
A szészok politikdja miatti hala lett volna e wvonal, mely-,
b6i hasznot csakis 6k hiznak vala; s mivel a n.-varad-
brassoi elejtetett, akadtak strategistdk, kik katonai szem-
pontbol is szikségesnek bizonyitgattak az arad-szebeni vo-
nalat.

De ugyanakkor egy mas vasuti terv is merilt fel —
mar a harmadik — az Ugynevezett Marosvonal. En-
nek kivalolag hadaszati szempontokbdl akadtak sz6sz6l6i, s
allitélag egy magas allasi katonai egyén tervezte.

E vonal folyton a Maros mentén haladt volna be Er-
délybe, Aradtdl kezdve a székely havasokig. Az Oszszekot-
tetést Moldvaval kereste volna, mert Orosva és Sarosputua
kozott a Kaérpatok hata szokatlanul mély horpadéas Altal
szakittatik meg, s ez azon egyeduli pont, hol a vasut kény-
nyen mehetne 4t a Karpatokon. lgaz, hogy e vonal kény-
telen volna a Maros szeszélyes kanyarodasait kdvetni, de
végre is, mert folyton a Maros vdlgyében halad, sokkal ol-
csdbb, mint mas vonal, mely bar egyenesen, de hegyeken
s volgyeken vitetik 4. Fontos e vonal, a szarnyvonalok
szempontjabol is, a menynyiben ezek épiilését igen elGsegi-
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tené. Kiegészitd részét képezte volna e vasdtnak az Olt-
volgyi vonal is, mely kivaldlag a székelyfdldnek valt
volna hasznéra.

Ugyanott, hol a Maros, ered az Olt is; s mig az
el6bbi északnyugotnak, emez délkeletnek kanyarodik; egyik
délnyugaton, masik délkeleten leli Erdélybdl kifolyasat. Er-
dély termelésének fejlesztési szempontjab6l nagy figyelmet
érdemel kétségkivil e vonal. De még megnyitotta volna
Moldva dis gabnakamarait és erre felé vonta volna a ke-
leti marhakereskedést, mely még most is Moldva és Bes-
sarébiadn foly a magyar vasitak felé.

E vonal azonban kell§ méltanylast nem nyert. Mire
a magyar felel6s minisztérium kineveztetett, mar meg volt
adva a kamatbiztositas az arad-fekérvari vonalra, piski-pe-
trozsényi szérnyvonaldval egyditt.

A nagyvarad-kolozsva'r-brasséi vonal csak akkor léte-
siilhetett, mid6n a magyar felelds kormany vévé at kozle-
kedési Ugyeink vezetését, s a ,magyar keleti vasUtll Kiépi-
tése azon els6rangl vonalok sordba tétetett, melyeket Ggy
politikai, mint nemzetgazdasagi érdekek sirgettek. Az 1868
XLV. torvényczikk rendelkezik a magyar keleti mozdony-
vasut, valamint annak Gyula-Fehérvar, M.-Vasarhely és
Nagy-Szebenig vezet§ szarnyvonalainak kiépitésérdl is.

Nem tartom folosnek olvas6im tajékozasaul az idéztem
torvényczikk els két fejezetét ide igtatni.

1. 8 A magyar keleti mozdonyvasut févonala, valamint
Gyula-Fehérvar, Maros-Véasarhely és Nagy-Szebenig vezetd
szarnyvonalai engedélyezés Utjan és kamatbiztositas mellett
rendeltetnek kiépittetni.

2. 8 Az engedélyezési févonal és annak szérnyvona-
lai a kovetkezdk:



a) a Nagy-Varadtdl Kolozsvaron, Tovisen, Segesvaron
at Brassoig vezet6 févonal;

b) a f6évonalbdl Gerendnél kidgazva Maros-Vasarhelyig;

c) a févonalbdl Kis-Kapusrdl kiagazva Nagy-Szebenig
vezetd szarnyvonalak;

d) a f6vonalbdl Tovisnél kidgazé s Gyula-Fehérvarig
vezet6, és igy az arad-gyulafehérvari vaspalyaba szakadd
szarnyvonal. A mennyiben az allam a f6évonalnak Brassétol
az olah hatarszélig leendd folytatasat s illet6leg a szomszéd
olah vasutakkal valé &sszekottetését kivanni fogna, mire
nézve az elhatdrozas szabadsdgat az orszdg maganak telje-
sen fentartja, az engedélyesek egyuttal biztosittatnak az
irant, hogy hasonl6 feltételek mellett a Brassotél az olah
hatarszélig folytatandd vonal Kkiépitésére , a fenforgd jelen
fontos okok tekintetébdl az els6bbségi jog Sket fogja illetni.

Ugyancsak eme feltételek alatt az engedélyeseknek
megadatik tovabba az el6jog a Kolozsvartél Beszterczére és
a Brassotdl Gyergy6-Szent-Mikldsra vezet6 szarnyvonalokra,
végil a Maros-Vasarhelyt6l vezet6 szarnyvonalnak felfelé a
Marosvolgyben leendd folytatasara'l



Nagy-Varad. A tourista Legeslegels6 helye. Mez6-Telegd.
Elesd. Révtél Bratkaig. Magyar-erdélyi hatarhegy-
lanczolat.

A ,Magyar keleti vasut“ Nagy-Varadbol in-
dul ki. Eddig tart a ,, Tiszavidéki vasutll birodal-
ma, és ezentdl mar a m. keleti vasut létesiti Erdélylyel az
Oszszekottetést. Kilon indohdza még ez ideig nincs N.-Va-
radon a keleti vasttnak, és valdsziniileg nem is lesz, mert
kozpontjat Kolozsvart keresi. De N.-Véaradon a tiszavidéki
vasut indohazat okvetlenul meg kellend majd nagyobbitani,
ha Erdély vasitjan megindul a forgalom, és kivitetnek majd
a piaczra e kis, de gazdag orszag terményei.

A nagy-varadi indéhaz ugye kilénben most van az il-
let6 vaslt-tarsulatok kozt targyalds alatt. Innen fog ugyanis
kiindulni az alféld-fiumei wvonal is, melynek n.-varad-
eszéki részére a magyar hitelbank, a szab. cs. k. ipar- és
kereskedelmi hitelintézetnek, a darmstadti kereskedelmi és
iparbanknak, Huber Samuel, gr. Karolyi Gyorgy és tarsai-
nak, mar 1868 kozepén megadddott az engedély, az 1868.
VIII. torv. czikk altal.

Ily médon harom vasttvonalnak valvan N.-Véarad for-
galmi kozpontjava, a tiszavidéki vasut jelenlegi helyiségei
nem fognak megfelelni tobbé a czélnalc; de a szlkséges
nagyobbitds mddozatai még nincsenek eldontve az illetd tar-

sulatok kozott.
2
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A magyar keleti vasiat N.-Varad északi részéb6l in-
dul ki, szoll6-kerteken at vevén irdnyat az erdélyi hatar
felé. Lankas dombon halad, s magasabban, mint a mind ma-
génak a vérosnak fekvése. A tarsulatnak itt nagy kisajati-
tasokat kelle végeznie, mert mindeniitt mivelés alatt allo
folddel talalkozott.

Akkor, mikor én a vonalat beUtaztam, szerteszét oria-
si anyagkészletek hevertek, melyek részint a wvonal épité-
sére sziikségeltettek, részint a tovabbszallitasra vartak.

Czélomhoz hiven, oly ponton (ltem, honnan mindent
lathattam, s honnan a valtakoz0 vidékek nagyszer(ségeit
haboritatlanul szemlélhettem: a faval megrakott vaggon te-
tején, melyet a mozdony maga el6tt tolt. Innen nem egyes
részleteket, hanem megragadé egész képeket lathattam, s e
tekintetben semmivel sem maradtam hatrdbb a tourista szen-
vedélyben azon angol urakndl, kik nekem e helyet tana-
csoltdk és egyutt jottek velem.

N.-Véaradon tal mar egészen mas vidékre talal az Utas.
A Ki Pestrgl utazik lefelé, ha soha sem néz ki a vaggon
ablakén, Ggy sem vészit semmit; ha latta egyszer a déliba-
bot s a magyar rénat, egyhangiva valik el6tte az Gt; min-
den(tt ugyanazon t4j, ugyanazon vidék, semmi valtozatos-
s4g az egészben; mindenitt csak az az Oridsi homoksiva-
tag, melyet a hegyes vidék lakosa teljességgel nem bir
megszokni; vagy az a zOld és sarga tenger, mely Magyar-
orszagot alfdldje altal hiressé teszi ugyan a vilagkereskede-
lem piaczdn, — de gazdaséagi becse daczara, nem gyonyor-
kodteti a szemet.

Vaéltozatossagot hidban keresiink Pesttél le N.-Varadig;
annal jobban esik tehdt a szemnek, midén ezental mar
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egészen mas tajakkal, mas szépségekkel, s a természetnek
masnem(i alakulasaival talalkozik.

Itt mar kozeledink a dombok és begyek orszaga felé.
Balrol egy begysor labai nydlnak be, mely ugyszdlva a fel-
s6-magyarorszagi begyek végs6 tagjait képezi. E hegysor
lankadtan emelkedik, de emelkedik folyton, tébb osztalyza-
tot képezve, mig legvégs6 kerete mar magas hegyekké ala-
kul, melyekre rea nehezedik az égbolt. Ezeken az el6he-
gyeken mindeniitt az emberi szorgalom és munka nyomaira
taldlunk; szoll6 és gabondban gazdag e vidék; de aztan
hol gyorsan, hol lassan folyton magasabbra és magasabbra
emelkednek, mig erd6s hegyhatakka és sorokka névekednek,
s a meszszi héttérben egyenes vonalban elnydlé majd me-
redek, majd széthasitott, majd kerek kupoldju, s6t néhol
hoval fedett hegylanczokhoz csatlakoznak.

De a hegyes vidéket még csak a vonal baloldalan lat-
hatjuk ; jobbfel6l még tart a rénasag, melyen nincs vége a
lathatarnak, folytatédik le Aradig s a bansagig.

Nem sokéra a K6roson robogtunk at; a llid fabdl ké-
sziilt s 22 lab hoszszu. Medrében tevékeny munka folyt,
mert innen astak ki a kavicsot, mely a wvonal betdltésére
szilkséges, s a tarsulat g6zmozdonyainak és személyszallitd
vaggonjainalc nagy része szintén itt hevert, mivel az 0sz-
szekottetés nem volt még meg az egész vonalon, s igy azok
nem osztathattak szét az illet6 alloméasok kozott.

Az orszagutat, mely Nagy-Varadtdl Kolozsvarnak visz,
jobbra hagyjuk el. Az tébb kanyargast tesz, emelkedik és
sz&ll a foldszin alakuldsa szerint. A vasit vonala azonban
egyenes iranyban halad tova, egyenesen Erdély felé, s ez
itt még lehetséges, mert elég tdgas a tér, melyet A&tszel.
Nyilegyenesen megy at, majd dus legelén, majd ha}(talmas



erd6kon, majd vetéseken, vagy belatkatlan terjedelmd télgy-
bozoton, s a mikor mar a jobboldalon is mutatkozni kez-
denek egy kegylanczolat lankadt emelkedései, akkor elértiik
az elsd alloméast: Mez 6-Telegdet.

M.-Telegd egy jelentéknélkiili kozség a Ko6ros jobb-
partjan ; volgykatlanban fekszik, kortlbelul masfél orai ta-
volsagban a vasUt allomasatdl; 2000 lakossal bir s legin-
kabb szollémiveléssel foglalkozik; e mellett erd6ségekkel és
dis legel6kkel dicsekszik. Fugyi-Vasarbely, Alpar, Szakadar,
Szabolcs — valamenynyi jelentéktelen hely — fekszik k&-
zelében, a keleti vasut N.-varad-telegdi vonalan. Korilbel6l
ugyanoly magasra esik, mint a n.-varadi ind6haz.

Mez6-Telegden tal mar folyton sziikil a volgy. A két
hegyvonal, mely e volgy keretét képezi, jobban markirozva
tlnik elé. A kilatas szlikebbé vélik, s az égbolt mar ma-
gas hegyeken njmgszik. Eszrevehetjik méar a vasit vonala-
nak majd emelkedését, majd lejtését, s kanyarodik a vonal
is, a szerint, a mint ezt a volgy szeszélye magaval hozza.

A masodik allomés Elesd, még szintén Biharme-
gyében. Kis mezdvaros posta-allomassal. Balra fekszik a
vonaltol, szép volgytekn6ben. Mellette egy hegyoldalban L u-
gos kozsége terll el. Templom tornyaval és foldesuri lak-
hézaival, melyeket surd tolgyes kornyez, imposans latvanyt
nyuijt.

Elesd 850 lakossal bir; keverten olahok s magya-
rok lakjak, de az el6bbiek erre felé mar nagyobb szamuak.
Kivalolag szollémiveléssel foglalkozik. Kornyékét képezik:
Telki, Czéczke stb.

A fest8i vidékek itt kezd6dnek. Minden Ujabb kanya-
rulatnal , melyet a vonalon tesziink, Gjabb szép vidékek Uj
és Uj volgyek valtakoznak el6ttiink, mindegyiknek vannak
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kivalo pontjai, melyek szépségét alkotjak, ezer és ezer val-
tozatossagban. Mellettink a Sebe s-K&rés foly, s itt
lasstbb, méltésagteljesebb, mint feljebb ; a vélgyben nem oly
nagy esése de kénye és szeszélye szerint kdéborolja 6szsze
a még elég tagas volgyet. Sok helyen erés toltéseket kel-
lett emelni, hogy biztosittassak a vonal a Ké&ros aradasi
diihe ellenében. De hogy sikeriilt e megfékezni e vizet ? azt
csak a kovetkezmények fogjak megmutatni. Néhol a Kords
folyasa egyenesen a vasuti vonal toltésének csap, méas he-
lyen meszsze elkovalyog téle, a volgyet kdrnyezd talsé hegy-
oldalig, s ott mossa le az agyag-rétegeket.

A vonal legnagyszeriibb része Révnél kezdédik. Ez
egy kis helység a K6roés partjan, 1200 lakossal ; s mar
nem meszsze fekszik Erdély hatarszélétdl.

Szemben allunk azon hegységekkel, melyek Erdély és
Magyarorszag kozott a hatart képezik. Révig hi kdveténk
vala az orszagut, mely Kolozsvarnak megy, de most balra
cltér. A hatérhegységek egész magassdgukban allnak el6t-
tink. Korzetet képeznek ezek Erdély terllete kordl, s mint-
egy elzarjadk egymastdl a két testvérorszagot. A kozlekedés
ezideig csak a Kiralyhagon at folyt. Ez a magyar-
erdélyorszagi hatarhegy-lanczolat kozéps6é hegyeinek legki-
sebb cslcsat képezi, s ezen at megy be az orszagut Er-
délybe ; mely e tdjon Magyarorszagnak a bérezés hazaval
egyedili kozleked6 vonala volt. Ez a hely az egyszersmind,
hol Matyas kirdly — Keltai kronikaja szerint — &tment
vala a lazongd szaszok megfékezésére; tehat egyike a leg-
régibb kozlekedd vonaloknak.

De a vasut vonala nem keresi fel a Kirdlyhagot; bal-
ra hagyja s hi kovet6je marad ezutan is a Sebes-Ko6ros
volgyének, mely Erdély sziklas hegységein at vagott magu-



nak utat. S e vidék sajatsagos a maga nemében és valGban
nagyszer( !

A Kolozsvarral vald 6szszekottetés sziikségkép maga-
val vonta volna a Kiralyhagd atfirasat, de ez orias munka
lett volna, orias koltekezéssel, mert majdnem harom Orai
Gton a vasUti épitkezések legmesteribb fogasait kell vala
alkalmazéasba venni. Keresni kellett tehat egy természetes
Gtat, melyen kevesebb faradsaggal s kevesebb pénzzel le-
hessen bevinni a vasUtat, s e tekintetben a természet szol-
galt vezérfonalul. Azok, kik e vonalot tervezték, Ugy gon-
dolkoztak ugyanis, hogy a hol a viz kijohet, ott a vasUt
vonala be is mehet A Sebes-K&érés a Banffi-Hunyad kor-
nyékén fekvé hegységekben eredvén, a magyar-erdélyi ha-
tarhogy-lanczolaton at veszi atjat kifelé Magyarorszagba, s
azon a tajon, a hol a Sebes-K&ros kimegy, hozatott be a
vasut vonala.

De ez korént sem volt kdnynyl munka. E hatarlan-
czolat egész hegysort képez, melyen at csak a Koros birt
magénak (tat er@szakolni a sziklahegyek kozott. Sz&zadok,
ezredévek munkaja ez! s csak a természeti er6k elég ha-
talmasok ily mid Kiviteléhez; az ember tehetetlen marad itt,
daczara annak, hogy urava valt a géznek és villamnak.

El6ttunk egy elzart hegylanczolat &ll. Ez a magyar-
erdélyi hatarlanczolat kézéps6é része, mely a Marosvolgyétol
északnak nyulik fel és kulonféle, sajatsagos, de kiiléndsen
Erdélyben szamos és egymasba bonyolédott hegytomegeket
képez. Kivalo pontja e hegységnek a Vlegyéasza, mely
Biharban fekszik s kupoldjaval kimagaslik valamenynyi hegy-
tarsai kozil. B.-Hunyadrol teljes meredekségében s magas-
sagdban lathatd e hegy, mely domindlja a vidéket; és Ilat-
hatd a vonal toébb pontjair6l is, E hatarlanczolat tébb viz-
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valasztot képez ; igy elvalasztja egymastol a Szamos és Ma-
ros, a Kis-Szamos és Aranyos, a Fejér-K&ros és Sebes-K6-
roés vizkdrnyékeit. A vasut vonalatol jobbra, délre a Drocsa-
Hegyes hegység s az erdélyi érczhegység teril el, s ez a
Maros kornyékéhez tartozik, melyen ismét az ,,Elsé erdélyi
vasutll uralkodik. Minket a Sebes-Kérdshez kozelebb es6
hegységek érdekelnek; a Ylegyasza hegycsoport, s a gya-
lui havasok, melyek benyulnak a Korosvolgy, s illetéleg a
keleti vasut vonaldba is; s ezeknek folytatasai a Sebes-K&-
ros és Szamos kozotti hegységek.

Ezen hegységek kozll a kolozsvar-almasi hegycsopor-
tot, tovabba a rézhegységet érintjik. Legmagasabb
pontjai e hegységnek a Plopissu s a Magura; kdzos cso-
mdja pedig a korosf6i hags, mely harom folydnak valik
vizvélasztojava. A rézhegység dereka Cslcsa €és Feketetd
kozt van, tehat azon ponton, hol a keleti vasutnak at kell
tornie Erdélybe.

A rézhegység altaldban véve nem magas; alig 2000
lab magas s sotét szalas erddség fedi, néhol meredélyesen
ereszkedik le, néhol pedig domhatakban végzdédik.

E tekintetben kilonboézik a rézhegység Erdély tdbbi
bérczeitél, melyeket surtt fenyvesek fednek; a rézhegységen
nincs fenyd, csak tolgy, cser és bukk, mert kiimaja nem
oly zord még, s maga a hegység nem fekszik oly magasan,
hogy megteremjen rajta a feny6. De kulénbozik Erdély azon
vidékeitdl is, melyeket Mez 6sé g név alatt ismeriink, s
melyek hullamzatos, de sivar terlletet képeznek, egy felfol-
dét, melyen sem erd6, sem folydviz, hanem kopéar rét, vagy
mocsar és to, vagy gabonas.

Ez a helység, — mely kozvetlen szegélyét képezi, a
Sebes-Koros volgyének, mint emlitettuk altaldban 2000 lab



magas; volgyei 1000—1600 labnyira emelkednek a tenger-
szine folé, Lassan, fokozatosan szall a magyar réna felé, —
s Erdély hataran kivil, mar 600 labnal nem magasabb.

Uralkodd kozét a Sebes-K6ros volgyében, ide értve
az azt kornyez6 hegyeket is— a mészk6. De déli részében,
ott, hol a mészkd a szienittel érintkezik barna s veres vas-
kovek is fordulnak eld.

E vastelepek csak egy o&lnyire vannak a felszintél,
agyag és televény fold altal fedetnek; de tartalmuk és gaz-
dagsaguk véltakozo.

Altaldban vaské sok fordul el e vidéken: — lathatni
ezt a mészkdsziklakon is, — melyek itt s ott veres csikdk-
kal tarkéaztatnak. De a telepek kiaknazasar6l még ez ideig
nem lehetett sz6. — Vad,- m(iveletlen vidék volt ez, hol a
kozlekedés nehéz volta miatt nem fejl6dhetett semmi. Rész-
letesebb adataink tehat hidnyzanak még e vaskételepek mi-
néségérdl ; szintigy azon kdszéntelepekrél, melyek a vasut
vonaldn, nem épen nagy tavolsagban felfedeztettek.

A fold nincs kizsakmanyolva, és kincsei teljesen nem
ismeretlenek. Vérmesnek tehat egy altalan nem nevezhetd
azon reményiink, hogy e vasut folytan eddig vadon és is-
meretlen vidéken, a k&szén és vastelepek Osszekottetése al-
tal nagyszer(i ipar fejldhetik.

Sz6ljunk még egynémit a Sebes-Kords vizérél is, miutan
ismerjuk mar vidékét, miel6tt tovabb haladnank a vasuttal
tévetegeibe. E folyd harom viznek egyesiléséb6l tdmad; hol
a Koros, Dragan és Fad egymassal egyesiil, ott mar Sebes-
Kd&rds a neve.

Legtekintélyesebb e harom viz ko6zil a K&ros mely
Bénffi-Hunyadtdl délkeleletre Kordsfé kornyékén a Dumbra-
va, doriczei és kapusi hegyek szdmos csermelyeibdl ered.
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Jobbrol, s balr6l szdmos mellékpatak émlik bele; ezek ko-
zul emlitést érdemelnek a kodosfalvai patak, a bikali viz,
jakotelkei, kalotai, mogyoro-keréki, szuliczai, cziganyi stb.
patakok, végil a Dragan vagy Lebes, mely Biharmegyében
fakad a Bottyeszan begyen, 5399 labnyi magassagban.

A harom mellékviz, mig Sebes-K&rossé egyesul 4—5
mértfoldnyi Otat tesz. A S.-K&érés Bratkaig délnyugoti
irdnyban, onnan pedig észak-nyugotra kanyarodik. Révnél ér
ki a szoroshdl, melyet maga vajt maganak. Minél kijebb ér
a szoroshdl, annal inkabb veszti esését, annal lassubb lesz
folyasa. M.-Telegd korGl mar egy folyd szerepét szeretné
jatszani, s szeszélyesen kanyarodik jobbra, s balra a téren,
melyen nem korlatolja semmi kedvtelését. Nagy-Varadnal a
Kis-K6ros szakad ki bel6le, mely Beretty6nak tart, s itt
mar mocsarossa valik a S.-K6ros folyasa, Ugy, hogy egész
porvanyokat, Ugy nevezett ,sar-réteket képez.

A bucsai, banlakai, fekete-pataki, barodi, korniczeli,
koros-topai, toltori, élesdi, lugosi, ©rvendi, eskill6i, sonko-
lyosi sth. vizek a Sebes-K&rosnek adjak &t hatalmukat, ne-
vilket; s hol ily gazdag és szamos forrasai vannak egy
viznek, ott képzelni lehet, hogy néha-néha kedve j& mak-
ranczoskodni és rakonczétlankodni.



A Sebes-Kords szorosa.
Kanyarodasok. Alagutak. Eltére'sek.

Haladjunk tovdbb ama hegylanczolatba be, — a hova,
azt hisszik lehetetlen az eljuthatds. Mint fligg6leges fal all
el6ttiink; magas sziklahegy s szakadozott oldalokkal, lomb-
talan, villam sQjtott cstcsokkal.

Egy kanyarulatot téve mar benn vagyunk a szoroshan.
Volgyrél sz6 sem lehet. Oriasi sziklahasadés ez, melyet vil-
lam, foldingas s egy, néha borzasztd patak ezer éves Kitarto
zaklatasa teremtett. Itt nem volt soha e szorosban @Osvény
sem. A KOros vajta azt maganak, s igy alakult a szoros,
mely néhol alig nehany 6l széles. Kétfel6l 6ridsi sziklahe-
gyek meredeznek az égnek; az ember fél felnézni e fuggd
falakra, mert mintha nagyon lekivankoznanak. Eltérpul e
helyen az ember.

Révt6l kezdve be a Kéros szorosaba, mert volgynek
nem gunyolhaté—igen vad —regényes az (t. E tekintetben
nem hasonlithatd a monarchia egy vasiti vonaldhoz sem.
Az Gt ugy kanyarodik be, — a mint a K6ros, melyet mar
itt méltdn neveznek sebesnek, — agyat vajt maganak. Medre
mészk6 sziklak kozé van vajva; sziklarél-sziklara csérém-
pol, és zuhog ala e patak; fehér habjaiban szaz és szaz
helyen szines szivarvanyt jatszik a napsugar. Majd magas
sziklak kozott lapul meg e viz, melyen csak mint sz(ik
barlangon &t juthat tova; majd meg annyira 6sszeszorul
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hogy kénytelen magét a sziklafal ala mosni, mely 30—40.
olnyi magossagban emelkedik kétfel6l, — majd szakadozott
falakban, majd oriasi szikla cslicsokban, majd &sszevissza
repedezett, s leomlassal fenyeget§ szikla témegekben.

S az embernek eszébe jutott e tajon vasltat épiteni!
A néhany olnyi vonal, mely erre sziikségeltetett orids er6-
vel csikartatott ki a Korost6l, s sziklakeretét6l. Néhol—mint
monddm — oly keskeny e szoros, hogy a Korés maga is
alig bir attortetni. Az ember tehat segélyul hiva a termé-
szet egy més elemét a tlizet, és szétrepeszté a sziklahegye-
ket ott, hol sziikséges volt az adtmenet. Masutt a vonal bele
van vagva a sziklafalba, ugy hogy a vonal mellett elhaladd
tavirdafék felallitasdra sem volt hely; hanem a sziklaba vert
vasszegekre van er@sitve a sodrony.

E helyen gyorsan, s egymasutan kovetkeznek a ka-
nyarodasok. A szem végig sem futhatta az egyik tekn&*
vadregényes szépségeit, s mar kanyarodunk magasan feltor-
nyosuld sziklahegyek kozé — melyek ismét kiszélesednek Kis-
sé, hogy Ujabb meglepetésekkel szolgaljanak. A magas szik-
lafalak mindenitt veres és barnds csikokkal tarkaztatnak;
mas helyen ezt azon anyagnemek okozzék melyek a szikla
kdzetben, azt keresztil-kasul futdé erek gyanant képzédtek,
itt azonban a kozét vastartalmét, s a vidéknek vasban val6
gazdagsagat jelenti; innen a veres és barna csikok, melye-
ket a vaskoveken keresztiil szivargd viz képez a sziklak fe-
hér alapjan.

A babonas s a milveltség szinvonalan alél allé nép,
mely a vidéket lakja azt hiszi, hogy a sziklék kupolai ala
artatlanok temettettek el a gonosz szolgai altal; s ezen
artatlanok vére az, mely pirosra festi a sziklafalakat.



Hogy mily 6ridsi munkat kellett itt végezni megitél-
hetni abbdl, hogy 1000 méazsa I6pornal tobb hasznaltatott
fel a sziklak szétrobbantasara, azon minddssze 3 mértfoldnyi
teruleten, mely Révtél Bratkaig tart; s hogy a vasut toltése
és vonala biztosittassék a Sebes-K&ros araddsa ellen e helyen
az egész vonal kébdl épittetett. Ugyanezen harom meéternyi
vonalon 250 Q méternyi k6 hasznaltatott fel. Es mégis kétsé-
get szenved, hogy vajjon nem fogja-e emasziv épités daczara
megrongélni a vasut vonalat a hirtelenil megdagadd Kords,
mely néha irtoztatban tombol e vidéken. Fentebb lattuk,
hogy mennyi mellékvize van, s ezek mindnyéja esds id6ben
mind megannyi dihddt havasi rohany, melyeket meg nem
fékezhet emberi er6, s melyek iszonyl pusztitast visznek
véghez a természeten. Az angol épiték magok nem gy6ztek
eléggé bamulni, midén malt év augusztus havaban megéaradt
a Koros és szétrombolta faradsagos munkajokat. A hazank
'viszonyaival ismeretlen angolok el6tt megérthetlen volt az,
hogy miként néhet a viz egy pillanat alatt 7. labnyi magas-
sagra? Az akkor okozott karokon okulva, most kemény,
szilard épitést létesitettek, — de a kik ismerik havasi vize-
ink természetét, nem hiszik, hogy néha-néha a Kords és
szamos mellékvizeinek diihe meg ne tdrje az 0Osszekottetést,
s meg ne akadalyozza a kozlekedést. De még sem volt le-
hetséges mindendtt a szoros mentén vinni be a vasutat, ha-
rom helyen volt szilkséges alagutak fardsa. E helyeken
ugyanis a Kords is, és csak legnagyobb créfeszitésscl bir
keresztll térni az atjat elallo sziklahegyeken, s ezek oly
oridsi falat képeznek, hogy elénybdsebb és konnyebb munka
volt atfarni, a sziklatbmeget, mint szétrepeszteni. A vasut
tehat pillanatra elhagyja a Koérést, mely megy kovalygé ut-
jan, mig mi az alagit pokoli setétében tuniink el.
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Az elsé alagit, melynek meredélyes homlokzata re-
gényesség tekintetében nem hagy semmi kivanni valot — 50
meter hosszl; a méasodik, mely kanyargést végez a szikla-
hegy alatt 194 meter, végil a harmadik, a legnagyobb 270
m. hosszU. Az alagUtak homlokzata a magyar &llam vasutak
mintazatai szerint épllt; boltozata pedig biztossag tekinte-
tében kifogas ald sem johet.

Ha kibontakoztunk a harmadik alagutbdl, és kissé ta-
gosabba valik a szoros; majd egy vadon, de szép vidék ké-
pét olti fol. Kétfel6l meredek hegylanczolat koérzi, mely ma-
gasnak nem mondhat6 ugyan, de a Korosbdl legtdbb helyen
megkdzelithetlen, mert gyors és meredek emelkedése.

E hegyszegély egyes pontjai majd kopaszok s mezte-
len, fehérl6 sziklak altal, majd lombos erd6ségek altal ké-
peztetnek. De egyes kiallo sziklaszalakra mindenitt talalunk,
s ezek, mint karcsu nyulank tornyok erednek az ég felé.
Legtobbjéb6l csermelyek és forrasok csorgedeznek ala, s
igen szamos sziklabol kisebb nagyobb barlangok nyilnak be
a hegytdmeg kebelébe. A barlangok szadjai megszamlalhat-
lan sokasagban lathatok a vasut mentén elhalad6 sziklacso-
port szakadozott falaiban,

Ezen tal mar a mészké csepkbképzddésekben is mu-
tatkozik. A hegytdmeg felszinér6l, a 40—50 ollel alabb es6
Kords medre felé tortet§ csermelyek és forrasok itt is foly-
tatjak sajatsdgos jatékukat a mészk6ben. A Korés néhol
tobb 6lnyi hossziségban csepké képz&désen 4t folytatja cso-
rompolé folyasat, — s fejl6dé valamint kész, kisebb na-
gyobb barlangokat, szép és sajatsdgos csepkd alakuldsokkal
nagy szamban lathaték jobbrol is, balrdl is.

B anlaka falunal egy igen nagy csepké-barlang lé-
tezik ; benyudlik a hegytdbmeg ald, s a csepkébarlangok sz6-
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kadsos alakulasa szerint elagazik szerteszét, — fel a mig
napvilagot ér, és lefelé a fold mélyébe, — mig agyagréteg-
re talal, mely megszakitja a csepké képzddést. Néhol csak
nagy bajjal, csiszva és meggdrnyedve hatolhatunk be e bar-
lang rejtekeibe, s akkor egyszerre tagas terembe érink,
melynél szebbet a gotli izlés remek miveiben sem lathatunk;
oridsi csapok fuggnek a boltozaton , melyekr6l még folyton
csepeg ala a viz, s maga a terem egész oszlopsoron nyug-
szik, mely folyosokat s mellék csarnokokat képez a széleken.

A legkdzelebbi allomas Bréatka, minden fontossag
nélkili olah falu, mely még azt a csekély kulturai fejlettsé-
get is nelkilozi, melylyel az eddigi allomasok birtak. A
Bathyany gréfoknak van itt elég nagy birtokuk, kozelében
Remasz, Laro és Ponor a Zichyek birtokait képezik.

Ez a harom mértfoldnyi vonal, Révt6l Bratkaig kétség-
kivil a keleti vasit legérdekesebb része. A fest§ ecsetének
kiapadhatlan gazdag tarhazat talal itt. Magyarorszagon nincs
vasut, mely fest6ibb pontokat mutathatna fel, mint a keleti
vonalnak ezen része; s e tekintetben, a maga nemében péa-
ratlanul all e vonal a monéarchidban is ; Ausztridban a Se-
mering és a Brenner vasit kétségkiviil nagyszer(iek; de
azoknal nem taldlunk azon megddbbentd szépségekre, me-
lyeket felmutat ez a vonal, mely harom méternyi hosszlsag-
ban egy szeszélyes és rakonczétlan patak kozvetlen tovében
kigyddzik be, egy szorosba, hatalmas hegylanczolat téme-
gén at.

De nevezetes ezen Ut azon kanyarulatoknal fogva is,
melyeket kénytelenségh6l megtesz. ElesdtSl kezdve vége az
egyenes iranynak; a vonal Ugy kanyarodik a mint a fold-
viszonyok megengedik; kanyargasa sok helyen rendkivili,
talan veszélyes. Radiusa hegyesszoget képez a kanyaroda-
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soknal a legtébb helyen. A kanyarodasoknal befutott méte-
rek osszege ugy aranylik az egyenes vonalban futé méter-
Osszeghez, mint 5:1. Szoval leszamitvaa N. Varadtol Révig
terjedd részt, melyen 12,388 méternyi nyilegyenes, kanyargas
nélkali vonal is van, a vasutvonal legnagyobb része a Sebes-Ko-
ros szorosan, a sztanai hegyen s a Nadasvolgyon at folyton ka-
nyarodasokbdl &ll. Réven tul Kolozsvarig csak néhany he-
lyen megy a vasut 1—4000 méterig egyenes iranyban; a
legtébb helyen az egyenes irdny nem emelkedik az ezer mé-
teren felul, holott 5000 méteres kanyargasokra is talalunk.

Nagy, gyors és szamos eltérései miatt oly sajatsdgos
e vasUt-vonal, hogy parjat kell keresni Eur6paban. Maguk
az angol mérndkdk mondtdk, hogy Anglidban ily goérbe vas-
Ut épitését nem engedte volna meg az allam, mert az a mi
miatt a vasUtak tulajdonkép épulnek: a gyors kozlekedés
egyatalaban lehetlen volna ily vasdton, s személy és gyors-
vonatok egyataldn nem kozlekedhetnének. — Hanem azért ne-
kiink mégis lesznek gyorsvonataink e vonalon is; mert hat
mi joval szelidebb értelemben veszszilk a gyorsasagot; és
Anglidban talan a tehervonalak gyorsasaga is felilmdlja a
mi gyorsvonatainkat. Ott a gyorsvonat egy oOra alatt 47
angol mérféldet halad meg; nalunk a legnagyobb sebesség
6—8magy. mfold. egy 6ra alatt. De azt alig hiszszik mi is, hogy
e vonalon a gyorsvonatok bar oly sebességgel haladhassa-
nak, mint masutt a monarchidban. A veszély és szerencsét-
lenség eshetdsége itt igen kozel van.



V.

Feketetd. CsUcsa. Tutajozas. Sebesvara.

Ha kiértiink a Korods szorosabdl, annak balpartjan ha-
ladunk fel a folyé mentén folyton, Banffy-llunyadig.
Szép s regényes e vidék, néhol elveszti vadsagat és mi-
veit, kultivalt tajékka alakul, néhol szélesebbé, néhol ismét
szlikebbé valik. A Kords medrében nyaron at a megrekedt
tutajok egész sorat lathatjuk. Mert a tutajozas e vidéknek
talan egyedili keresetmodjat, hogy uUgy mondjuk — keres-
kedését képviseli. E vidék faban a leggazdagabb; nem ren-
delkezik ugyan nagy, hatalmas erd6ségekkel, melyek a vasit
megnyiltaval nagy lendiiletet adhatndnak a kereskedésnek;
de tekintve mas terményekben valé szegénységét, faban gaz-
dagnak mondhatd, s e vidék népe ezzel foglalkozik. Levag
3—4 torzset, tutajja koti a faszalakat, rea bocsatja a viz-
re és lelszik egész N. Varadig, hol eladja fajat. De hat ez
— 0Osi szokas szerint csak névleg volt az o6veék; tébbnyire
lopott fat arulnak, s azon uradalmi erd6ket dézmaltak, me-
lyekb6l a tulajdonos ez ideig nem vont semmi hasznot.
Azonban most, hogy vasut szeli at e vidéket, a foldbirtoko-
sok gyorsan felismerték eddig hasznavehetlen erddségeik be-
csét; s ezek értéke véletlendl jott meg; csak a vasit okoz-
ta; eddig holt t6ke , hasznavehetlen jészag gyanant hevert,
melynek nem volt semmi értéke. Most azonban t6bb helyeken
gatakat s réveket emeltek a birtokosok, hol elzarva tartjak
annyira a Korost, hogy a tutajosok ezen at nem szallithat-
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jak az illetd foldbirtokosok tudta nélkil tovabb a fat; itt
aztan igazolniok kell, hogy miként jutottak a fanak birto-
kaba, s vajjon nem praevarikaltak-e ? a mi sokkal gyakoribb.

A vaslt épités Bratkan tal is szamos akadalyba utko-
zott. Sok toltést kellett emelni a vdlgyén at, s védelmil a
Kords ellen; s még gyakrabban kellett kemény kd&sziklakat
szétrepeszteni, hogy egy kis helyet nyerjenek a vasit sza-
mara.

A n. varad-kolozsvari 20 mféldnyi vonalon tébb mint
4000 mazsa I6por hasznéaltatott fel repesztésre; s Révtdl
kezdve addig mig a sztanai hegyoldalokrol a Nadas volgyé-
be lejt a wvonal, 500,000 O méter k6 hasznéltatott fel a
toltés erdsitésére. Nem épen csekély azok szama, kik e ke-
mény munka kozben szerencsétlenil jartak. Kords topan
szamosan fekszenek egy kozos sir alatt azok kozil, kik bal-
esetek folytdn o munkalatoknal elvesztek. A vallalkozdk az
oldh templommal szemben emlékszobrot emeltek c szeren-
csétlenek szaméra.

Feketetd és CslUcsa kozott ismét red taldlunk
az orszaguira. A Kiralyhagd erdélyi oldalahoz értiink s most
mar benn vagyunk Erdélyben. Ezentll kovet az orszagut is-
mét Banffy-Hunyadig.

Cslcsa és B. Hunyad kozott regényes volgy oldalédban
jobbra a vasuttol egy régi varomladékot lathatunk, komoran
s egymagaban. Ez Sebesvar, egyike azon varaknak, me-
lyek Erdély szorosainak védelmére épiltek. A Kords mel-
lett fekszik, ott, hol a Sebes vize bé foly, szirtfokon, mely
alantabb fekszik a korilétte levd volgyeknél, de elég magas
hogy dominalja a szorost. Falai még elég épen allnak , tor-
nyai s bastyai, bar moha és bozot nétte be, daczolnak az

enyészettel. Egyike azon varainknak, melyeket csak a leg-
3



Ujabb id6ben adtak at a pusztulasnak. Kivilrgl latva, nem
tulajdonitanank e varnak annyi kényelmet, mint a mennyivel
valéban rendelkezik; korfalai kozt tagas udvara van, és sza-
mos lakszoba, istallé s mas mellék épilet volt benne.

Hogy mikor épilt? erre nézve nincs biztos adatunk.
De annyit alaposan lehet kdvetkeztetni, hogy e helyen mar
a legrégibb id6ktél fogva er6sség volt. Asatasok és vizmo-
s&sok e Vvér terliletén szamos rémai emléket hoznak felszin-
re. Folotte egy liegyormon romai castrum nyomai ismerhe-
ték fel még ma is, s felismerhet6 a vizvezetés és a castrum
kapujanak nyoma. Ugy latszik, hogy e castrum Erdély —
akkor Dacia — északi részének er6ditési hal6zatdhoz tar-
tozott. Mert e vidéket nem csak uralta, de cultivalta is R6-
ma. Feketetdn szintén felismerhet6k egy rémai 6r-
hely nyomai s szerteszét oly maradvanyokra talalunk, melyek
azt gyanittatjdk, hogy e helyen egykor rémai gyarmat te-
ralt vala el.

Hogy e ponton er6sség volt a magyar torténelem el-
s6 szakdban mar, azt kovetkeztetniink lehet a Kirdlyhagon
atvezetd kozlekedési wvonal fontossagabol. Els6 adatunk e
varra vonatkozolag az Anjou k korabdl val6 ; a Hunya-
diak alatt Tordk Istvdn volt itt a varnagy.

Az erdélyi nemzeti fejedelmek kordbol
biztosan tudjuk, hogy egy var szerepét jatszad. Mint végvar
ez id6ben kilonds fontossaggal birt. Midén Bathori Gabor
fejedelem Bethlen Gébor sergei eldl futott — 1613-ban, —
Erdély rendéit6l csak azt kérte, hogy kisérjék el legalabb
Sebesvaraig.

Il. Rak 6czy Gyorgy fejedelem, ki a lengyel koro-
nat kereste vala, s e miatt magara vonta a porta haragjét,
Gyalunal sebet kapva e varban keresett menedéket az ul-
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doz6 torokok ellen. I. Apaffy Mihaly alatt s még a XYJII-ik
szézad elein is, mint rendes var allott fenn.

De azéta nagyot fordult a vilag, s ma mar a hajdan
buszke, er6s var omld, puszta rom. A mozdony sivitasa,
mely romfalai altal viszhangoztatik — szdzadunk gy8zelmét
jelenti, mely nem talal elég er6s varat, s elég Hatalmas
bastyat, hogy a diadal zaszl6jat el6bb-utdbb fel ne tlizhet-
né rea.



Banffy-Hunyacl. A kolozsvar-almasi es gyalul hegy-
csoport. A sztanai munkalatok.

Elérkeztiink Banffy-Hunyadra, mely féallomasa a keleti
Gt nagy-varad-kolozsvari részének. Es itt mar a kolozsvar-
almaési liegycsoport hataraban vagyunk, mely B.-Huny ad,
Gyalu, Kolozsvar, Szamo s-Ujvar és Déést
foglalja magaban. Mintegy folytatdsa ez a gyalui havasok
egy részének; s oly korlatokat képez a kolozsvari irdnynak,
hogy csak a legnagyobb er6feszitéssel volna athaghato. Al-
talaban a hegyek nagy ellenségei lévén a vasut épitésének,
oly helyeket kell keresniink, hol rovid eltéréssel is az egye-
nes iranytol, de mégis kevesebb aldozattal kozelithetjik meg
a czélt, s hol legkdnnyebben kiizdhetjiik le a természeti
akadalyokat, melyekre ratalalunk mindendtt.

A gyalui havasok sora, s aztan a kolozsvar-almasi
hegycsoport hatalmas hatarfal gyanant emelkedik B.-Hunyad
s Kolozsvar kozé.

Igaz hogy hegységekkel taldlkoztunk ez ideig is; de
talalkoztunk a Sebes-Korossel is, mely attérte e hegylanczo-
latot, s Gtat mutatott be Erdélybe; ez az Ut bar nem tréfa
dolog, de még sem annyi, mint szakadatlan hegysorok at-
fardsa és mély volgyek betoltése. B.-Hunyadon tal azonban
nem kovethetjuk tobbé a Korost, s kdzelben nem is ta-
lalunk volgyet vagy vizmenetet, mely bar kaczkaringosan,
de mégis elvinne Kolozsvarra.
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Nem volt tehat mas mod, mint atvagni ama hegycso-
portot, mely a két legkdzelebbi volgyet elzarja egymastol.

Merész, mondhatni 6ridsi munka volt ez, de nem le-
hetetlen tobbé ma, azon vivmanyok korszakaban, melyek
fokrol-fokra az embert a természet urdva teszik.

B.-llunyadnal tehat elhagyjuk az orszag utjat, mely
jobbra megy a gyalui havasok iranydban, s melyet kdvetve
a vasUtépités még nagyobb akadalyokba (tk6zoétt volna. Azon
vidékek egyikére érkezink, melyeket ,,mez8ség“ nevezet alatt
ismer az erdélyi.

Valésagos felfold ez, mely magasan fekszik a tenger
szine felett, s nem all egyébb6l, mint dombok és volgyek-
bél, melyek dus tarhazai a gabondnak és takarmanynak.

A vonal folyton emelkedik, hegygerinczrél feljebb,
Ujabbakra.™ S a kanyarodasoknak nincs végok itt sem; az
eltérések itt mar a dombok, s volgyek miatt valanak szik-
ségesek. Nem volgyben, nem szorosban haladunk tobbé, ha-
nem egy felfoldon, atszelve a hegyet, hol ilyennel talalko-
zunk , betdltve a volgyet, hol medcnczeszerilleg alakult
a fold.

Es minél tovabb emelkediink, annal nagyszeriibbé va-
lik a vidék, Ugy érezzik mintha hegyek -tetején jarnank. S
valéban hegycsucsokat, hegycsicsok utan 6riink, mert foly-
ton Gjabb s Gjabb, kisebb vagy nagyobb liegylanczokat kell
atvagnunk. A magas hegyeknek mar oly kozvetlen kozelsé-
gében sét tovében vagyunk, hogy magassagokrol kell§ fogal-
mat sem szerezhetlink. Kilatasunk a vonalrél messze nyilik
be Erdély hegycsoportjai k6zé; lathatd a Meszes hegy-
ség, sOt tiszta id6ben belathatd Erdély a Maros és Ara-
nyosig, a tordai hasadék és kecske- meg béak-
ly a-k 6 ve k kopasz ormaig.



Es szerteszét mély volgy medenczék nyilnak meg.
Szegényes falvak fekszenek e medenczékben, s annyira el-
rejtve, hogy elvannak zarva, minden kozlekedéstél. llyen
Sobak kbdzsége, mely egy elzart volgykatlan arnyaban
vonult meg, tobb szédz &lnyire a vonal iranya alatt.

A vonal mellett ideiglenes fabodék és foldhanyasok
jclzék, hogy a sztdnai munkalat okho z értiink. Ez
az a rész, mely a keleti vasit ezen vonalanak megnyiltat
hosszl ideig elodazta. Ezen munkalatoknal nem mindennapi
nehézségekkel kellett megkiizdeni. Honapok oOta érias eréfe-
szitéssel folyt itt a munka, s csak julius havaban kozeledett
bevégzése felé.

Képzeljenek olvasdim egy hegylanczot, melynek leg-
csekélyebb magassaga 43. méter, legcsekélyebb szélessége
500 méter. Ezt a hegylanczot atkellett vagni, hogy a vasit
tovdbb kovethesse Kolozsvar felé irdnyat. Talsé oldala e
hcgylanczolatnak mély volgyet képez. Ezt bckellett tdlteni,
hogy é&tszelhesse a volgyet is a vonat.

E vonal kiépitésével —mint tudjuk — legelsébb a ma-
gyar korméany foglalkozott. S a kormany kikuldétt mérno-
keinek terve oda ment ki, hogy a hegylanczot 4t kell
vagni, s a folddel, mely ily méddon nyeretik toltést
emelni a volgyben.

E terv szerint fogtak tehat hozza az angol vallalko-
zO0k a munkadhoz, mert torvény szerint koteleztcttek, hogy a
magyar kormany kozegei altal készitett tervek alapjan épi-
tik ki n.-varad-kolozsvari részt.

Még a korméany megkezdte volt eg3 véjna asatasat,
mely a vaslt irdnyanak szinvonaldban hajtatott be a heg}-
lanczolatba. E vajnanak eredeti czélja csak az volt, liogy a
sztanai hegy atvagasat megkonnyitse. A vajndba hozattak a
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koves kocsik, s a napvilagra harom akna furatott egyenes
irdnyban, melynek foldje a vajnaban elhelyezett kocsikba
széllittatott, s innen ki, a volgyben tervezett toltéshez. Tul-
fel6l, a volgyben egy toltés emelése végett— mely 20 6Inél
is magasabb, s tobb szdz méter hosszu, Oridsi alvanyok ké-
szittettek ; melyekre vassinekkel ravezettettek a vajnabol a
fold, s kovekkel terhelt kocsik; — innen zudittatott le tar-
talmuk a borzaszt6 mélységbe. Az &athagas létesitése, s a
toltés emelése ily mddon okszeriileg 6ssze volt kapcsolva, s
a munka elég gyorsan haladt el6re.

Amde a terv csak elméletileg mutatkozott helyesnek;
a létez6 teritorialis viszonyok megakadalyoztak,eredményes-
ségét. Mar kezdetben voltak, kik a tervvel szemben a szo-
katlan, s rakonczatlan természeti viszonyokra utaltak. A hegy
atvagéasat nem tartottdk czélszerlinek, mivel ily Oridsi beva-
gas lagy, g vizekkel &ztatott agyagban, s omld kdretben
nem lehet allando; és éllandésaggal nem biztathatott a ma-
gas és hosszu toltés sem, mert a volgy alapja ingovanyos
fold, melyet a hegyekr6l aldszivargd vizek mindig ataztatnak,
s mely a rakonczatlan hegyipatakok szeszélye alatt nydg;
nem oknélktil lehetett tehat attol tartani, hogy egy szép
reggel a toltés megindul, és alazuhan a volgy alantabb fekvé
mélyedéseibe.

Ugyanekkor, mikor ezen aggodalmak felmeriltek egy
mas, kétségkivil helyesebb terv is meriilt fel. Mert a ko-
vetkezmények igazoltdk, hogy azoknak volt igazuk, kik ily
magas foldhanyéasoktdl és ily mély foldvajastol tartdssagot
nem reméltek. A ki némileg tajékozva van az erdélyi vidé-
kek sajatossagai koril, az csak szilard er6s épitmények altal
rak gatot a természet tombolésainak; s ezek tanacsa sze-
rint egy alagut altal kellett volna eszkdzoIni a sztanai he-
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gyen at a kozlekedést; erfs épitést igényel tovabba a vol-
gyet atmetsz6 toltés is, miutan suppedékcs az alap; tana-
csuk szerint ezt ki kellett volna pilottirozni; red ké- cs
ezement-rétcget rakni; s csak e kemény, minden rakonczat-
lankodéssal daczolé alapra épulhetett volna a teljesen biztos
viaduct.

Igaz, hogy ez nagyszerlibb s koltségesebb munka lett
volna, mint az eredeti terv; de talan mégis kevesebbe ke-
rilt volua, mint a mennyi pénz- és idépazarlasba az eddigi
hasztalan munka és ketts faradsag kerllt, mely végre sem
nyujt biztos kilatast allandosagara.

Az angol vallalkozok mult év augustus havaban az
eredeti terv szerinti munkéhoz fogtak, t. i. mély vagast tet-
tek a hegybe. Borzaszt6 munka volt ez; mert a hegy nem
puszta szikla, hanem tobb labnyira agyag fedi és kornyezi,
s ez roppant szapora anyagot képez. Mindennap. 1000 mun-
kads dolgozott e helyen; nappal 600, éjjel 400.

A vajat elkészilt, s a bel6le nyert anyaghdl a még
nagyobb toltés. I)e csak akkor, mikor mar elkészilt, s or-
vendeni akartak a nagy munkanak tlnt ki, hogy nem sza-
moltak a természeti elemekkel. Mert a vajds vizaztatott fa-
lai folyton omlani kezdtek; alig egyengettetett ki a vaslt
vonala s az omld foldréteg ismét eltemette; ismét el6lrdl
kellett kezdeni a munkat. E mellett silyedni kezdett a
toltés is, részint az ingd alap, részint a hegyekb6l aladzon-
16 viztdmegek ostromlasai folytan. A bekovetkezett tél tel-
jes tanlsagot tett a munka haszontalansagardl; a vajas fa-
laibdl szivargd viz jégcsapokka alakulva eltemette a vasut
vonalat. S ugyanez a veszély fenyegette a munkat a hdfu-
tagok miatt is.

Miutan kitlnt ¢ munka haszontalansdga, s hogy nem
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lesz sem czélszerli, sem tartds; biztositasara Gjabb mddok-
rol kellett gondoskodni. S igy hataroztatok cl, hogy a szta-
nai vajas egy boltozat altal biztosittassak a betemettetés ellen.

A boltozat épitéséhez ez 6v april havanak végén kezd-
tek. Csak ekkor lehetett hozzafogni a munkahoz, a dermesz-
t6 hideg s utobb a folytonos es6zések miatt.

Emlitettem, hogy e vajas 500 méter hosszu.; két vé-
gét kemény kdéfalak erdsitik, hogy a féld tovibb ne omol-
hasson. A boltozat, mely tulajdonkép ma mar valésagos alag-
utat képez, 220 méter hosszl. A boltozat épitészete elég
massiv. Négyszogéi faragott kovekb6l épilt, melyek tavol,
Korosfén metszettek; helylyel kozel tégla is van, mely ki-
I6n e ezélra a vallalkozok N. Varadi gyaraban készilt.

Az alag(t utdn kovetkezd nagy kanyaradé toltés az
eredeti terv szerint maradt meg, de folyton siilyed, s ezért
szilkségessé valik, hogy minduntalan feltdltsék. E toltés 20
Ul magas, és sajatsagos érzés fogott el, mikor a mozdony
tetejérél néztem le a mélységbe. De a tdltést, ha nem tor-
ténik korilotte javitas, legkevésbbé sem nevezhetjik szeren-
csés épitésnek. Altaldban véve, itt helyén latom elmondani
egyikét azon hianyoknak, melyek ¢ vonal mentében mind-
untalan szemiinkbe Otlenek; s ez az, hogy a vizlefo-
lyasokra s vizatjarasokra nincs az épitéshen
kell6 gond forditva. En ohajtom hogy csalddjam, mert a
senki karat nem kivanom, legkevésbbé az orszagét; de e
vasUtnak sok baja lesz a rakonczatlan hegyi patakokkal.
Ma nem latunk vizet a volgyekben és szakadasokban, de a
masik pillanatban mar rohano foly6 van ugyanazon helyen, mely
rombol és pusztit, s ellendllhatlan erdvel zadit le hegyeket és
szikldkat, nem akar ismerni sem féket, sem korlatot. Az
angol véllalkozoktol és mérnokiktl nem lehet rdsz néven ven-



ni, hogy nem helyezték a szilkséges fontossagot hegyi vi-
zeink ily természetére, mert nem ismerték ezt, noha okul-
hattak volna a Kérds vize iszonyl pusztitdsain, mely nekik
roppant karokat okozott; pedig a Kd&rost is azon vizek ko-
zé szamitottak, melyeket — szerintik — poharral lehet ki-
inni. De a kormanyt hibaztatnunk kell, hogy vizeink ily sa-
jatsagara nem figyelmezteté az angolokat, s nem kényszeriti
Oket azok figyelembe vételére is; mert a kormany koézegei-
nek tajékozva kell lenniiik e tekintetben. Es utévégre is ez
nem kozonyds dolog, mert az orszag kozvagyonarol van szo;
ha puszta magan véllalat volna e vasut, Ggy Kkevesebbet to-
rédnénk ily hianyokkal, de az orszag tetemes kamatbiztosi-
tast szavazott meg e vonal szdméra, és ha onhibja miatt
karokat szenved a tarsulat, ezt kozvetve az allam is meg-
érzi, mely annél nagyobb osszeggel kell , hogy majd pétolja
a megszavazott kamatbiztositast.

Ismétlem, hogy a vizlefolydsok és lecsapoldsokra nincs
e vonalon a sziikséges gond forditva; pedig ha valahol, gy
bizonyara e vidéken kellett volna erre tekintettel lenni. Az
els6 erdélyi vaspalya e tekintetben sokkal solidabban épult
s még ennek daczara is megrongaljak néha-néha a le-
szakadd hegyi patakok. De a keleti vonal hoszszaban nagy-
részt nincsenek sem vizfolydsok, még kevésbbé lecsapolasok.
S6t ellenkezbleg egész vizmedenezék zaratnak cl a volgyek-
be emelt magas toltések altal. Néhol van ugyan &tjaras en-
gedve a viznek; de ez oly szlik s kicsiny, hogy ha egy
patkany megreked benne , at nem folyhat tébbé egy csep
viz sem. Igen sok helyen akkor lattam vizbocsatok készité-
sét, mikor e vonalat beutaztam; tehat mar a toltés elké-
sziilte utan.

Hogy hol itt a gazdasag? Val6ban nehéz megérteni.
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A sziciliai gyarmat. Bnbinson Crusde. Dezdvéara, Egeres
cs kastélya. Geoldgia s archeoldgia,

A sztanai alagit mellett egész kolonia tertl el. Ba-
rakkok épittettek ide a munkéasok szamara, mert a hely igen
tdvol fekszik minden kozségtél, egy vadon vidéken legko-
zelebb Sztana esik hozza, egy rongyos falu; s ez is 3. dra
jaras. Kulénben, mert e falu van a legkdzelebb,— téle kol-
csonozték neviket az itteni munkélatok. —

E munkalatokat egy fiatal, igen derék és miveit an-
gol mérnok vezeté, de nevét elfeledtem. Kezdett6l fogva e
helyen dolgozott azon Utasitasok szerint, melyeket id6nként
kapott.

Télen at borzasztd e vidék. Nyaron is csak szaraz
idében, s tekervényes 0Osvényeken juthatni el a szomszéd-
sagba. De télen megszlinik minden kozlekedés, e kolonia
cl van zarva a vilagtol; az orszagltja 6. Ora jarasnyira
esik ide.

En valban bamulom ez ifji angol kedélyét, hogy két
telet ki birt allani ¢ vad helyen; s bamulom annal inkabb,
mert éveit folyton vilagvéarosokban télté: Londonbdl és Ber-
linb6l jott e vadonba. A 69-iki tél oly borzaszté volt itt,
hogy Waring leghivebb emberei, s munkasai, kik Olasz és
Spanyolorszagban, s Indidban dolgoztak vallalatainal — két-
ségbe estek és felmondtak a szolgalatot.



Kilénben o kol6nia tobb kultarat képvisel, mint az
egész vidék. A munkdsok mindenféle nemzetiségliek; van-
nak angolok, franczidk, olaszok, székelyek, totok, oldhok s
magyarok.

Az idegen nemzetiségliek mér évek 6ta Waring valla-
tainal dolgoznak. Az épitészek, nyilatkozatai szerint az olah
nemzetiségl munkésokat hasznalhatjak legkevésbbé A mun-
kdsok e vonal épitése alatt igen szép pénzt szerezhettek.
Jelen lévén tébb fizetésnél, tanlja voltam, hogy egy kézmdi-
ves (kovacs, asztalos) honaponként 40—80, masok 30 frtot
szerezhettek meg; a mi az erdélyi viszonyokat tekintve te-
kintélyes jovedelem. Egy vizhordd gyermek havonként 20 ftot
szerezhetett. E vasUt épulése sok embernek nyujtott élet-
modot és keresetet.

A sztanai hegy utan még a kisebb-nagyobb emelke-
dések egész sorat kellett atvagni. E munkaknal sziklarep-
pesztesekre tébb, mint 300 hord6 I8por hasznéltatott fel.

Egyikér6l ezen Ujabb toltéseknek mély volgybe nyilik
kilatas, melynek oldaldban Dezs8 vara omladozik az Al-
mas viz balpartjan. Most mar csak egy bastyaja all, de
hajdan hatalmas er6d volt. Kettds varral; s egyike Erdély
legszebb varromjainak.

E var is ¢ szazad elején valt romma; kdveib6l isko-
lat épitett a szelidebb kor. Ulaszlé kiraly alatt lovagvar
s a Battkyaniaké volt; de Zapolya Janos kirdly altal
— mert e var urai hitlenek lettek hozza — kiralyi varra
alakittatott at. A fejedelmek koraban tébb ostromot allt ki;
jelenleg a Wass grofok birtoka.

Sztanatol kezdve folyton lejt a vasit vonala. Eddig
emelkedtiink fokozatosan a Korosvolgyébél fel hegygerin-
czekre, de most sebes eséseben szadunk ald Egeresnél a
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Nadas viz kicsiny volgyébe. Erdekes ezen emelkedés és
lejtés viszonya is. A Kiralyhagé 1862 labnyira all a tenger
szine folott. Mellette Feketetonal 1257, Csucsanal mar 1338
labig emelkedett a vasUt vonala a tenger szine folébe.

B.-Hunyadnal 1689 lab magasan allunk. Innen Szta-
naig 2456 labnyi magassagig kell felemelkednink a hegyek
gcrinczezetére, s mikor elértiik a legnagyobb emelkedést, a
Nadas volgyébe szallunk ald, mely csak 1220 labnyira fek-
szik a tenger szine folott, az esés és fokozatos lejtés te-
hat tébb, mint 1200 lab.

A legkozelebbi allomas Egeres, mely mar csak 5
orara esik Kolozsvartél, a Nadas volgyében. A vasuti allo-
mas 2 Oorai tavolsagban fekszik a helységt6l; ez a hiba meg
van valamenynyi allomasnal, leszamitva B.-llunyadot, hol
mar kozelebb esik a helységhez az indohaz. Igaz, hogy ezt
némileg indokolni lehet azon csekély jelent6séggel, melylyel
ltaldban ezen &llomasok birnak ; ha e vasut folytan ki fog
e vidéken fejl6dni az anyagi emelkedés, Ugy ez mindeneset-
re kozelebb fog vonulni a vasit vonaldhoz, és Uj kol6niak
fognak e helyeken elGallani.

Egeres vidéke sok tekintetben érdekes. Azon 200 &l
hoszszu toltés kezdeténél, mely athasitja az egeresi volgyet
és 20 olnyi magassidgra emelkedik, ugyanazon tengerkori
képzbdésekre talalunk, melyekre Monostoron, s Kolozsvarit,
s melyeket Sz.-La&szl6 pénzei és Kecskekdrmok nevezete
alatt a nép is ismer. Uj harmadkori neogen képezetek ezek.
Maradvényai azon tenger-medenezének, melyet Erdély be-
seje egykor képezett, s mely hatalmas hegy-gyiriizetén a
Maros, K6éros, s mas vizek altal t6rt maganak Gtat és 0Osz-
szekottetést a nagy magyarorszagi tengerrel. A vasUti asa-
tdsok alkalméval szép szdmmal télaltak nagyobb tengeri esi-
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gakat is, valamint egy habarezkoriletet, s6t 6sk ori te-
lepek is talaltattak e helyen. Az agyag és humus alatt
megkulonboztethetd volt egy mas réteg, mely allati és em-
beri hulladékokkal, szénnel és cseréptdredékekkel volt tele.
Talaltatott tovabba szerpentinbdl egy szépmivi vés6, mely
épen azért, mert mar fejlettebb munkardl tett tanulsagot, a
ké- és bronzkorszak é&tmenetébdl szarmazhatott. E vésdvel
egy id6ben, ugyanott talaltatott egy bronzkori egyszeri mi-
vi bronzkarperecz s egy teljesen ép melltli, valamint mas
bronzkori téredékek; de semminemii fegyverek nem talal-
tattak e leletekkel egyitt, kivéve nehany vasnyilat, melyek
azonban késébbi id6kbdl szarmaztak. Erdekes e lelet Er-
délyre nézve kilondsen azéit, mert itt a régészet e tekin-
tetben még keveset mutathat fel.

Rémai emlékekre is talaltak e helyen a vasuti mun-
kalatok alkalmaval; két oly oltark6ére, melyeknek példa-
nyaira mindendtt taldlunk a régi Déaczia teriletén, s melyek
a romai fegyverek diadalat hirdetik és dics6itik. Végul ta-
laltattak rémai ezist pénzek, a Commodus csészar idejébél.

A mdalt id6k e hagyomanyai jelenleg az erdélyi mu-
zeumban G&riztetnek.

Egeresnek van még egy mas nevezetessége is; a falu
kozepén egy erdélyi izlésben épiilt véarkastély emelkedik, a
mind még szdmos van Erdélyben.

A Bocskayak birtokat képezte és szamos mas falu
tartozott hozza; a Bocskayakrél Banffy és Haller kézre
jutott.

Egerest6l a Nadas volgyében folytatjuk Utunkat. E
volgy dis kaszalot képez, s a Szamos volgyébe szakad be
épen Kolozsvarnal. Szeszélyeseu kanyarodik tova ez is, s
szeszélyét kénytelenek vagyunk kovetni mi is, de az épités
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mar nem volt itt oly nehéz, mint az eddigi vonalon. Azon-
ban nem is oly erés, mert az anyag, melyet e helyen avo-
nal feltoltésére hasznalni lehetett, agyag és televény fold s
a kis volgy medre ingovanyos és iszapos. Az utols6 allomas
Magyar-Nadas, Kolozsvartdl egy orara.

Rovid Gt utdn tehat czélhoz érunk innen. A vas(ti
indéhdz Kolozsvéarnak keleti végén fekszik; magat a vérost
nem latjuk, a mig benne vagyunk; nem gyonydrkédhetiink
tehat abban a pompés latvanyban, melyet az orszaguton ha-
ladb a Felekhegy tetejér6l élvezhet.



Zarczikk.

A magyar keleti mozdonyvasut kiépitése targyaban
hozott tdrvényezikk 1868 december 6-an szentesittetett. S
ez altal a két testvérorszagnak egy régi Ohajtdsa kozelebb
ért a val6sulashoz.

A févonal N.-Varadtél, Kolozsvéaron, Tovisen és Se-
gesvaron at Brassoba vezet.

A csatlakozasi pont e helyen az oldhorszagi vona-
tokkal még nincs meghatarozva; még nincs eldontve, hogy
a bodzai vagy ojtozi szorosokon fog-e atvitetni a vasut az
oldh vasutakkal vald csatlakozas végett. Dontévé e tekin-
tetben mindenesetre azon korulmény valik, hogy mind ala-
kot Olt az olah vasuthal6zat, s hogy melyik Utszoroskoz j&
kozelebb; e koriilménynél fogva, valdsziniileg Ojtoznal lesz
a kapcsolé pont. A n.-varad-kolozsvéari rész tehat a févo-
nalhoz tartozik. A f6czél Kolozsvarnak a magyar biroda-
lom f&varosaval vald egyenes &szszekapcsolasa volt.

E rész nagyobbara gazdasagilag fejletlen vidéken megy
at, mig Kolozsvarra ér; és nem lehet tagadni, hogy van-
nak a vonal kozelében vidékek, melyeket gazdasagi fejlett-
séglk és némi tekintetben iparuk is, altaldban nagyobb kul-
turéi hivatottsdguk inkdbb feljogositott volna, hogy a vasit
altal érintessenek és tamogattassanak az anyagi emelkedés-
ben ; de mésrészr6l nem lehet azt sem tagadni, hogy ha a
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keleti vasut e vidékekre hozatik, ez az orszagnak — a nagy
természeti akadalyoknal fogva — oly nagy s tetemes aldo-
zatdba kerdl, melylyel ama vidékek gazdasagi érdeke és re-
mélhetd viragzasa teljességgel nem hasonlithatd oszsze.

B.-Hunyadt6l kezdve a vasutvonal eltér azon, ez ideig
egyedili kozlekedési vonaltol, mely szazadokon &t ama vi-
dékeken, melyeken elhalad, mégis teremtett némi kultarat;
s egy ismeretlen vad vidékre csapott be, mely termelési
szempontbol csak néhol bir némi fontossadggal. De indokolja
ezt a f6czél, mely az volt, hogy az erdélyi vasut f6vonala,
valosaggal févonal legyen; mely f6ért képez az egész or-
szagon at, s mely felolelheti mindazon mellékereket, melye-
ket egyes vidékek termelési s kozgazdasagi fontossaga Ié-
tesitett. RoOvidebb s egyenesebb Uton én részemr6l nem hi-
szem, hogy N.-Yaradon at Kolozsvar 6szszekottethetett vol-
na a kirdlyi székvarossal.

Noha ama vidéken, melyet jelenleg Erdélyben a vasut
atszel, nincs gazdasagi fejlédés és termelési erd, meg van-
nak azon tényez6k, melyek e vadon vidéken nagyszer( ipart
teremthetnek. Emlitettik a Korésmentén napvilagra tord ké-
szén- és vaskd-telepeket. Ott is, hol elhagyjuk a Korost és
hegyek tévetegébe maszunk, ott is a geoldgiai alakulas két-
ségtelenné teszi, hogy k&észén-telepeknek kell létezniik.

Egeresnél is talaltak ké&széntelepekre, melyek ha ki
fognak nyittatni, nagy lendiletet adhatnak gazdasagi alla-
potainknak. A véllalkozdk, kik e vonalt épitették, nem ide-
genkednek attdl, hogy a kdészéntelepek kizsakmanylasaba na-
gyobb t6kéket fektessenek, kivanatos lévén mar ez sajat
lzletlk szempontjabdl is.

N.-Véradbol Révig szoll6- és gabonatermelés, azon
innen Erdélyben erd6i és kovér legel6inél fogva bir fon-
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tossaggal a vidék. De Uj vilag fog megnyilni akkor, ha az al-
fold s a hegysorok eddig elrejtett kincsei, a kulonféle &s-
vanyok, hozatnak majd a napvilagra. Itt csak a vidék spe-
cialis varhat6 gazdasagi emelkedésér6l szoltam; mert hogy
emelkedni fog a puszta forgalom éltal is, ha majd a ma-
gyar keleti févonal Oszsze lesz kbtve az olah vasiti halo-
zattal, az agyis vilagos.

A f6vonalnak Kolozsvérig terjedd részét 1869. de-
cember végéig at kellett volna adni a forgalomnak, de a
természeti nehézségek folytan ez nem tortént meg. A tar-
sulatnak e késedelem miatt, torvény szerint, birsagot kel-
lett volna fizetni, de a kormany méltanyolta a természeti
nehézségeket és akadalyokat, melyekkel meg kellett kizde-
nie ; mas szoval: est modus, in rebus — a toérvény Kijat-
sz4sara.

A f6vonalnak kovetkezd szarnyvonalai lesznek :

Gerendnél kidgazva, M.-'Vasarhelyig. E szarnyvonalon
erélyesen dolgoznak; 1870. december 1-éig meg kellene
nyilnia, de valoszinlleg elhizodik ennek megnyitasa is; még-
is a szarnyvonalok kozt leghamarabb lesz kiépitve.

Egy mas szarnyvonal a Tovisnél kiagaz6 és Gyula-
Fehérvarig vezet6 szakasz, mely az els6 erdélyi vaspalya
vonalaval létesitendi az Oszszekottetést, ez utdbbi ily mo-
don szintén szarnyvonala lesz a f6vonalnak. Megnyitési ide-
je e szakasznak is 1870 december 1-je.

Yégil Kis-Kapusnal kidgazva, N.-Szebenig vitetik egy
szarnyvonal, s ez a verestoronyi szoroson &t keresheti
Oszszekottetését az olah vasuthaldzattal, ha ugyanez ked-
vezni fog a vonalnak. A megnyitds megéllitott ideje 1871
novermber 1-je.
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Tervben vannak még a Kolozsvartol Beszterczére, a
Brassotol Gyergjo-Szt.-Miklosra s a Maros-Vasarhelytdl a
Marosvolgyben vezetendd szarnyvonalok.

A f6vonalnak Brassoig 1872. oktober 1-jéig ki kell
teljesen éplilnie. Teljes kiéplilése azonban még igen mesz-
sze van. Kolozsvartdl Brassoig még 40 mértfoldnyi Gt van
kiépitendS. S az e tekintetben valé késedelem aligha nem
fog nevezetesebb karokkal jarni. A keleti vasit ugyanis, f6-
leg politikai szempontokbdl tanacsoltatok; e vonalon at
akartunk tovabba Gtat nyitni a keleti kereskedésnek; s en-
nek egyik féelémozditéja, hogy a keleti vasit altal megha-
tarozott ponton torténjék a csatlakozds az olahorszagi vo-
natokkal. Amde az ,Elsé erdélyi vasutldl piski-petrozsényi
vonalaval mar sokkal kozelebb &ll az olah vasltakhoz, mint
a keleti; amaz a hatarig csak masfél mértféldnyi hoszszab-
bitast kell hogy tegyen; mig a keletinek 40 mértféldnél is
tobbet kell épitenie csak a magyar birodalom hatarain be-
lil. Természetes, hogy az oldhorszagi vasutak legel6bb ott
fognak csatlakozasi pontot keresni, a hol azt legkdzelebb
talaljak; s jelenleg legkdzelebb talaljak a Zsilyvolgyben. E
pont dontévé vélhat az olahorszagi vasutak halozatara néz-
ve is; s ily médon kdnynyen elultethetik a magyar keleti
vasUt f6feladatatol. Mar e korllmény is indokolja, hogy a
keleti vasut févonalanak kiépitésével sietni kell, — termé-
szetes dolog lévén, hogy a szomszéd orszdg vasltja majd
oda fog csatlakozni, hol készen talédlja a csatlakozasi pontot.

A keleti vasit f6, valamint szarnyvonalainak kiépitése
az 1868 XLY-ik t. czikk altal Warring Karolynak Lon-
donbdl, adatott 4. Ugyanannak a Warringnak, ki, mint a
berlini Strouszberg, valdsagos vasuUtkirdlynak nevezhet6, s
kinek mér szamos vasuti véllalatai vannak ugy Olasz*-, mint



Spanyolorszagban, Brazilidban és Kelet-Indidban. Tobbnyire
a legmerészebb wvasiti véllalatokat kezdte meg; ilyen a
Themse alatti alagit Londonban, a Mont-Cemisen atmené
vaspélya stb.

A keleti vasut kiépitését folytatdé vallalat teljes czime
~Waring brothers et Eckersley“ azaz Waring
testvérek és Eckersley feloszlik forgalmi vagyis (Uzleti és
épitészeti osztalyra.

Az épitést az egyik vallalkoz6 tars Eckersley
William maga személyesen vezeti. Segéde és (igyvezetbje
az e tekintetben kitlin6leg gyakorlott és igyes Garmer A.
Warring testvérek teljhatalmd megbizottja Petler Ilerz lovag.

A mérndkok egytél egyig angolok; régota a Warring
testvérek véllalataindl dolgoznak kilénféle orszagokban.

Az épités kodnnyebbitése végett az egész vonal ,sec-
tiok“-ra van beosztva s mindegyikben kulén fémérnok ve-
zeti a munkalatokat. llyenek a telegdi szakaszban Ch ap-
uiann, a feketet6-csucsaibau Roter, a b. hunyadiban
Winger, az egeresiben Lien, végll a kolozsvari sza-
kaszban Kilgaur, egy kivaléan képzett s miveit ur.

Az egyes szakaszok ismét alosztalyokra osztattak, me-
lyeknek élén mindenitt egyes mérndk allt. N. Varadtél Ko-
lozsvarig Osszesen 16 osztalyzat volt.

A n. vérad-kolozsvari részen osszesen 75 6rhaz
van. Utadtmenet 91, nagyobb részt mezei utak, me-
lyeknek egy része a vasUtvonal alatt vag at s igy inkabb
hidnak tekinthetd.

Vizatbocsato, részint boltozott, részint nyitott
191 van, a mi, tekintve a 20 mféld hosszi vonalat és te-
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kintve kilondsen a vidék természeti viszonyait, igen ke-
vés. Mert e vidéket ©sszevissza kovalyogjak a patakok és
tartdés esOzések, vagy felhGszakadasok alkalmaval — melyek
igen gyakoriak — a volgyek annyira megtelnek, hogy in-
kabb toébb , mint a sziikségesnél kevesebb vizatbocsatd ven-
né el a hegyi patakok mérgét és biztositand a palyat a
rongalasok ellen.

Folyovizén atvezet6 hid Oszszeseu 3 van. A Kordson
atvezet6 hid, mely N. Varad mellett fabol épilt 13 nyilas-
sal bir s ezek mindnydja 12 méter bosszl. S ezen kivil
van még egy vashid is. A masodik hid Cslcsanal 12 méter
hosszl. Megjegyzem, hogy itt csak a folydvizeken atvezetd
hidakrol széltam; a tobbi hidak, melyek ha van is patako-
kon vezetnek at, s néhol a vizatjaras végett is hagyattak,
ott hol most nincs viz, csak es6zések folytan lesz, valamint
azok, melyek mezei utak folé épiltek, de szintén vizatbo-
csatok, ezen utObbiak kozott soroltattak el6.

A téarsulat mozdonyai és személy-, valamint malha-
szallitd vaggonjai igen czélszerliek és csinosak. Valamennyi
magyar felirast visel; a német felirdas hianyzik ezeknél:
onsuly, hordsuly, teherképesség szintén magyarul van jelez-
ve ; holott a tobbi palyak vaggonjain mindez németil van.
A vaggonokon és mozdonyokon ,Magyar keleti vasut" vagy
M. K. V.“ felirds all. A mozdonyok Sigl mozdonygyara-
ban késziiltek. A személyszallité kocsik, még a IV-dik osz-
talydak is szelel6kkel vannak ellatva az oldalokon, a mi mas
palyak vagonjainadl ez ideig még hianyzik.

Neveket — mint mas palydknal — a mozdonyok nem
viselnek. Egyszerlien szamokkal lattattak el. Harom oszta-
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lyu mozdony van; az I. gyorsvonatok, a IlI. vegyes, a Ill.
tehervonatok szamaéra.

E wvonal n. varad-kolozsvari része 79 kisebb vagy
nagyobb, szélesebb vagy keskenyebb hegyutvagasou megy at;
s ezek utan azonnal vélgyek s a volgyekben tdltések ko-
vetkeznek. A hegyatvagasok tomegesen csak Révnél kezd6d-
nek és folytatodnak Kolozsvarig.

(\Vége).









KONYV-, iU - €5 HANGJEGY-KERESKEDESE

KOLOZS\VVART,
FOPIACZ.

A két magyar hazat kozelebbrdl érdekl6 irodalom elBszeretettel van
kereskedésemben képviselve.

MAGYAR, NEMET, FRANCZIA
REMEKIROK és DISZMUVEK.

IFJUSAGI IRATOK ES KEPESKONYVEK

minden kor szaméra.

IMA és AJTATOSSAGI KONYVEK,

egyszer(, olcs6, Ugyszintén fényes diszkotetben.

A hirlapokban barmely kdnyvkereskedés altal hirdetett
KONYVEK, KEPEK, HANGJEGYEK

dltalam gyorsan szereztetnek meg.
FOLDGOMBOK, foldképek és Gtazasi kézikonyvek.
A bel- és kilfoldi mindennem(i
KEPEK, ZFFNEEES EGYEB MUDARABQK
RAKTARA.

Bécsi Uj zongorak és harmoniumok

gyari aron, jotallas mellett adatnak; és hasznalt hangszerek Ujakkal
cseréltetnek Ki.



UBSP” Tbales, — Pherekydes, — Anaximander, — Anaxime-

nes, — Pytiiagoras, — Xenophanes, — Parmenides, — Zeno, —
Herakli tos, — Dcmocritos, — Leukippos, — Empedocles, — Ana-
xagoras> — Sophistak, — Protagoros.

Aigncr Lajos konyvkereskedésében (Pest, VAcziutcza,
Nemzeti Szélloda) még e hd végén megjelenik
M atrai Er né 3
»A PHILOSOPHIA CIIRESTOMATHEIAJA™
muveének 1-so fuzete.

Ignoti nulla Cupido. A philosophia koryphaiosainak miivei maig
sincsenek a magyar irodalomba é&tlltetve. Magyarorszag ifjusaganak
még nem volt alkalma a bolcsészet drokbecsli eszméit kodzvetlendl
az illetd irok miiveib6l, vagy a legkozelebbi forrasokbol megismerni.
Természetes, hogy ily koérilmények kozt a philosophia stidiuma ha-
zankban mindeddig nem verhetett gyokeret. Compendiosus, s min-
dég az illet§ szerz6 subjectiv felfogdsat magukon hordd tankonyvek
mig egyrészt a tanul6t az irdk rendszerének jarszalagan vezetik, el-
enyésztik a philosophiai gondolat kdzvetlen, s vonz6 Udeségét. Az
ifj0 Magyarorszaggal a philosophia stidiumanak megkedveltetése, s
a gondolkodas ©nallésaganak fejlesztése czélja e minek. A ,Philo-
sophia Chrestomatheigjall a bolcseészek tanaibdl, a philosophia forra-
saibol cgybedllitott, szdvegmagyardzd jegyzetekkel ellatott mutatva-
nyokat ad. Minden flizetet az abban feldlelt philosophiai korszak
didhéjba szoritott torténetével vezeti be, s b6 bibliographidval kisé-
ri, mely a philosophia torténetének ©nall6é nyomozasara kedvet ér-
z6t az 6, 0j es kodzépkori, kil- és belfdldi irodalomban egyenként
nyomaba igazitja az egyes bolcsészeknek. Minden fiizetet egy a szer-
z6 altal egybedllitott térkép kisér, mely az egyes korszakok philo-
sophiai iskolanak geographiai helyzetér6l s a philosophia id6nkénti
topographikus terjedésérél nydujt tajékozast.

ASokratest el6z6 gordg philosophiat targyald, 9 ives els6 fiizet
tartalma a kovetkez6:

ElGsz6. ASokratest el6z6 philosophia torténete. Bévezetésl
L Axhilosophia eredete és az 6korinak felosztasa Diogenes Laértins
szerint, mivének Upoctjjuov-abdl 1. Aristoteles a Sokratest el6z8 phi-
losophiardl. Aristoteles Metapbysikja L konyvébGl. A Sokratest el6-
z6 philosophia Bibliographiaja 42 lapon. Thales. Pherekydes. Arfa-
ximenes. Anaximander. Pythagoras. Xenophanes. Parmenides, Zeno.
Heraklit t. Demokritos. Leukippos. Anaxagoras. Empedokles. Protago-
ras (Diogenes Laértiosbol). Protagoras (Sextus Empiricusbél). A So-
phistak (Philostratus Lemniusbdl). A Sophistak (Plat6é Protagorasabdl). A
Sokratest el6z6 philosophiatérképe. — Az elsé flizet ara 80 kr.






