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A budapesti Bordros tér
forgalm i rendezésére
kiirt tervpalyéazat
értekelése

Dr. Papay Zsolt

A Boraros tér két nagy jelent6segl utvonal csomo-
pontja. Az egyik Gtvonal a Na?ykbrut és folytatasa
a Pet6fi-hidon &t a Budai korat felé, a masik a Duna-
val parhuzamosan haladd és a varoskozpontot Dél-
Pesttel dsszekotd, nagy forgalmi Kozraktar utca —
Soroksari Ut. Jelenleg a Pet6fi-hid — Soroksari Ut
vonalan halad az E—5jeli Ut, ésigy az orszég keleti és
nyugati része kozotti forgalom nagy hanyada is érin-
ti a teret. A csomopontra jellemz6 a nehéz kozdti for-
galom nagy ardnya. Atér tdmegkozlekedési szempont-
bal is jelentds: na% forgalmu atszallohely és szamos
autbuszjarat végallomasa.

A csomopont kozati és tomegkozlekedési forgalma
a jovoben varhatoan megnovekszik. A jelenlegi kiala-
Kitds méar a mai forgalmi igényeknek sem felel )
forgalombiztonsagi szempontbdl is kifogésolhatd. Ater
forgalmi rendezésére korabban tobb tervvaltozat ke-
szllt, ezek azonban nem adtak minden szemponthdl
kielégité megoldast. 1d6kozben a kozlekedesi halozat
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atfogo koncepciojaban is torténtek bizonyos —a teret
is érintd — valtozasok. Ezért a FOvarosi Tanacs V.B.
Kozlekedgési FGigazgatosaga, valamint a Kozlekedes-
és Postaligyi Minisztérium, 1973 marciusaban terv-
palyazatot Irt ki a csomdpont és kornyéke forgalmi
rendezésére.

Apalyazat célja az volt, hogy akiird hatosagok olyan
komplex tervek birtokaba jussanak, amelye alapéén
a varhat6 kozdti, tomegkozlekedesi és gyalogosfor-
galom zavartalan és megfelelé szinvonalu lebonyoli-
tasat biztositd rendezés valosithatd meg, és amelyek
a %aZQas,é_?é)sség és a fokozatos kiépithetGség igenyeit
is kielégitik.

A palyazat iranti nagy érdekl6désre jellemz6, hogy
114 tervpalyazati kiirast vettek ki, és a biralo bizott-
séghotz eérkezett kérdések szama is meghaladta a
szazat.

AKiirés szerinti hataridére 49 palyaterv érkezett be.
A Dbiralé bizottsag valamennyi beérkezett *palyamd-
vet elbiralt és megallapitotta, hogy a palyazat — a
palyamivek szdmat és szinvonalat tekintve egyarant
— eredményes volt.

A palyamunkakat mind az atfogd koncepcio, mind
pedig a részmegoldasok tekintetében részletesen ér-
tékelték, és a varosrendezési szempontok egyuttes
mérlegelésével alakult ki a tervek sorrendje. Olyan
terv, amely valamennyi szempontbol egyforman jo
megoldast javasol, nemkészUlt, de a dijazott és a meg-
vett palyamunkak a legjobbnak mindsitett koncepciot
és a legtbb jo részmegoldast tartalmazzak.

A jelen ismertetés természetesen nem lehet teljes, és
valamennyi dijat nyert terv bemutatésara sincs mod.
Megjegyezzik, hogy a dijazott és a megvett terveket
a Kozlekedestudomanyi Egyesilet Varosi Kozlekedési
Szakosztalya 1973. szeptember 25-én vitadélutanon
mutatta be és vitatta meg.

Altalanos megallapitasok

A tervek atfogo elgondolasairol megallapithato,
hogy a kiirashan megadott forgalmi igények  jelz6-
Iémﬁés forgalomiranyitasu, szintbeni csomopontokkal
— kapacitas, forgalombiztonsag és attekinthet6seg
szEmpontjébél egyarant — gazdasagosan kielégithe-
tok.

A meglevo hidnyilasok i'c') kihasznalasaval mitargy-
épités csak a Petdfi-hidrol kozvetlenll lehajto, illetve
a hidra kozvetlentl felhajto rampak létesitésénél indo-
kolt, a szolgéltatasi szinvonal emelése és a hid folyama-
tos Uritése celjabol. A jo megoldashoz épliletbontas
vagy jelentés arkadositas nem szilkséges. Megiegy-
zend6 viszont, hogy a teherpalyaudvar kozati kap-
csolata a tervezési teriileten nehézkes és zavarja a koz-
uti és a villamosforgalmat.

A kozuti forgalom megoldasai

A kovetkez6kben a fontos forgalmi kapcsolatokat
egyenként sorra véve ismertetjik a jellemzd megolda-
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sokat és értekelésiiket, tovabba bemutatunk nehany

részletet a dijnyertes palyazatokrol,

@) Soroksari Gt — Kozraktar u. Gtvonal mindkét irany-
ban
A Soroksari Ut — Kozraktar utca szintbeni vonal-
vezetesének ket alapvaltozata van (1. abray:

1. dbra

A Két irany parhuzamos vezetése viszonylag nagy
sugar( ivekkel, illetve a két irny széthizott vezete-
se az autdbusz-vegallomas kozbensé elhelyezése
végett. A palyamivek alapjan a parhuzamos, nagy
sugar ivekkel torténd vezetés az ttvonal szempont-
jabal elénydsebb és az autobusz-végallomas jo kia-
alakitasat sem akadalyozza.

Az utvonal a csomdponton harom, esetleg négy
Gsszehangolt jelz6lampaval szabalyozott kereszte-
zéssel atvezethetd, ennél tobb keresztezés kialaki-
tdsa mar lényegesen kedvezGtlenebbé tenné a for-
galmat.

Az (tvonalaknak a csomdponton valo Kkulon szintdi
atvezetese forgalmi szempontbol nem indokolt és
rendkivil koltse%es. llyen jellegli forgalom-atveze-

tesre a késGbbiekben létesitendd Duna-parti
gyorsforgalmi Ut szolgél.

b) Soroksari Gt — Pet6fi-hid

A Soroksari Ut — Petdfi-hid kapcsolat kialakitasara

a kovetkezd megoldasok lehetségesek (2. abray:

—indirekt kapcsolat a jelenlegi északi felhajtd
rampa felhasznalasaval,

2. dbra

—kozvetlen fordulds delrdl a Petdfi-hidra, jelz6-
l&mpés szabalyozassal,

—kerGl6 utvonalakon a Liliom utca — Mester
utca, illetve a Kozraktar utca — Bakats utca
Raday utca (Szamuely utca) felhasznalasaval.

A felsorolt megoldasok kozlil elss utemben a jelen-
legi felhajto rémdpéval torténd megoldas tarthato
viszonylag legkeavez6bbnek, a rdmpa ivyiszonyai-
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nak javitasaval. A legkevéshé jo a nagy keriil6ket
{'avasqlé megoldas. Meg kell jegyezni, hogy a je-
enlegi felhajté rampa_geometriai viszonyai csak
korlatozott mértékben javithatok.

A mésodik iitemben a delrdl jové ilyen iranyu for-
galom csokken, ezért a kerul6 Uton torténo veze-
tés elfogadhatobb, mint az I. Utemben. A meglevd
rampa elbontasa ebben az Utemben, elsGsorban
varosképi szempontbdl, feltétlentl kivanatos,
Pet6fi-hid —Sorokséri at

Ennek a kapcsolatnak a megoldaséra a tervekben
harom alapvet6 valtozat fordul el6 (3. abra):

3. dbra

d)

—kozvetlen lehajto rampa (Uj mlitargy) létesi-
tése és egyidejlleg kozvetett lehajtd rampa az
északra tarto forgalom részére,

—egyetlen kivalas a jelenlegi lehajté rampa hel?/én
a geometriai jellemzok megfelel6 javitasaval és
a Jelz6lampas csomdpontnak megfeleld tavol-
sagra torténd elhellyezésével,

—lehajto rampa a jelenlegi rampa helyén vagy ez

utdbbi felhasznélésa a kedvezétlen geometriai

jellemzOk megtartasaval és a rampa végének
oOzelében elhelyezett jelz6lampas csomc’zg\);)nttal.

Forgalomtechnikai - szempontbodl legkedvezGbb
a masodik megoldas mert egyetlen jobbra tor-
ténd kivalast tartalmaz és a jelz6lampés cso-
mopont megfelel6 tavolsagban torténd elhelye-
zése biztositja, hogy a hidon visszatorlasztas ne
alljon el6. A Pet6fi-hid - Soroksari Gt irany ki-
emelése illetve szolgaltatasi szinvonalanak eme-
lése az els6ként emlitett megoldast indokollja,
de ez esetben ennek megvalGsitasa mar az elsé
utemben célszeri. A harmadik megoldas tébb
szempontbol a legkevéshé kedvezd.

Kdzraktar utca — Petd6fi -hid

Ennek a kapcsolatnak megoldasara a Raday vagy
Szamuely utcéan &t torténd kozvetlen felhajtas, illet-
ve a tér déli oldalanak megkertilésével kozvetett
felhajtas lehetséges. Ez utdbbi csak az els§ ltem
kis forgalma esetén fogadhato el. A Kozraktar
utcabdl Uj kozvetlen fe haité rampa épitése csak
a masodik ttemben indokolt.

Pet6fi-hid — Kozraktar utca

A kapcsolat megoldasa a jelenlegi lehajto rampa
atépitésével kozvetett modon biztosithatd. Nem
keavezé a jelenlegi geometriai viszonyokat meg-
tarto megoldas; forgalomtechnikai szemponthol
az a legelonydsebb ha a rampa végén jelzélampa
nelkul Tehet becsatlakozni a Kozraktar utca felé
(4. abra).

f)
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Kozraktar utca — Nagykorut

Ennek a kis forgalmd kapcsolatnak a megoldasara
tobbféle kertilé ut kindlkozik, de nem fogadhato el
a tervezési terlleten kiviili megoldés.

g) Sorokséri Gt — Nagykérat

Akapcsolat jol csak a Ferenc korutra valo kdzvet-
len ravezetéssel oldhato me]g vagy a jelenlegivel

ezO maodon, va(I:;(y a Pet6fi-hid levezetd rampa-
jahoz vald csatlakoztatissal. Ez utobbi elénye
ogy a Mester utcai csomdpont — elsGsorban for-

galombiztonsagi szempontbdl — egyszerUsithetd
(5. abra).
MESTER UTCA
4. dbra 5. abra

h) Nagykérat — Soroksari Gt

)

A palyamiivek tanGsaga szerint egyedili jo meg-
oldas e forgalomnak a Jelenlegivel kozel azonos vo-
nalvezetése, jelz6lampas szabalyozassal.

Petéfi-hid — Nagykorat

Azok a megoldasok, melyek a Soroksari Ut — Pet6-
fi-hid irany részére a hidfében kozvetlen jelz6lam-
pas kapcsolatot adnak, csak abban az esetben fo-
gadhatok el, ha a hidrol jobbra forduld jarmiivek
reszére kell6 hosszUsé?l] Kivald sav van, és igy —
a felallo jarmiivek ellenére — a hid folyamatos
Uritése biztositott (6. abra). Els6sorban a Pet6fi-
hid forgalmanak folyamatossagara tekintettel a
tovabbtervezés céljara az a megoldas javasolhato,
amel¥nél delrél a hidfében kozvetlendl jelz6lam-
paval szabalyozott keresztezés nincs.

6. abra

Nagykorut — Petéfi-hid

Ezt az iranyt alapvetGen befolyésolja, hogy az
egyéb hidra tarto iranyok ifogyan csatlakoznak.
Forgalomtechnikailag és forgalombi”ionsagi szem-



[ pontbol helyesebb a jelz6lampas szabalyozas. Ajel-
z6ldmpa nelkali megoldas csak akkor fogadhato
el, ha a hid ket forgalmi savjara egyenes iranybol
es jobbrol kozel azonos nagysagu forgalom érke-
zik, vagy ha csak egészen kis forgalom kényszeriil
elsébbsegadasra.

A tdmegkdzlekedés megoldéasai

A villamoskozlekedés f6 megoldando kérdeése a villa-
mosok Vvégallomasainak jo elhelyezése és elel6
kapcsolatainak biztositasa volt. Apalyam(ivek alapjan
egyértelmlien megallapithaté, hogy a 30, 31-es villa-
mosok végallomasanak elhelyezésére a Mester utca
torkolata Javasolhat6. Mindazok a megoldasok, ame-
lyek a jobb tomegkozlekedesi kapcsolat végett a veg-
allomast a_térhez kozelebb igyekeztek elhelyezni, a
kozdti, a kiszolgald forgalom és a kornyezeti hatasok
szempontjabol egyarant kedvezétlenek.

A 2-es villamos jelenlegi palyajanak athelyezését a
Pet6fi-hid alatt —a kozUt keresztmetszetének novelése
céljabdl —a legtobb palyazd helyesen javasolta.

A 2-es és 2/A villamosok induld megalloit kézos
peronnal célszer( kialakitani.

AHEV-megallonak a Petdfi-hid alatti elhelyezése es
a gyalogos kapcsolatnak a peron mindkét végén val6
megteremtése a jo megoldas.

Az craitfe'usz-végallomasokat illetéen a legkedvezdbb
megoldas valamennyi végallomasnak a tér deli oldalan
valo koncentralasa. A palyam(ivek tanlsaga szerint ez
j6 kozuti megoldassal parosithatd. Késziiltek javasla-
tok a vegallomasoknak a Soroksari Gttdl keletre és
nyugatra torténd elhelyezésére is.

Elrendezés szempontjabol a rovid atszallasi tavol-
sagok, az attekinthetéseg, a megfeleld fordulési suga-
rak és a legkevéshé zavart ki- és behaladas voltak az
elsodlegesek.

Kedvez6tlenek az ivben elhelyezett megéllohelyek.

Az autdbuszvonalak jelent6s kertlével, mellékutcak-
Ean torténd vezetése a tervek tantsaga szerint elkerdl -

etd.

Parkolas

A parkolohelyek kérdése nem alapvetd értékelési
szempont. Megjegyezz(k, hogy a parkolasi igények
eréltetett kielégitése a csomoponton belll elhelyezett
parkolohelyekkel forgalmi és egyéb okokbdl (tajekozo-
das, gI alogosaramlas, terkiképzes stb.) zavaro. (Ezt a
megallapitast celszer(i figyelembe venni a soron kovet-
kezo0 forgalmi tervpalyazatoknal.)

Gyalogosforgalom

Atér bonyolult rendszere és a nagy témegkozlekedé-
si atszallo forgalom fokozottan szikségessé teszi a
gyalo%osforgalom komplex, az ott elhelyezett kereske-
delmi létesitményekkel is 6sszhangba hozott megterve-
Z6sét.

A gyalogoliMi wivixxk - »0
Iégi terepszint és ez alatt —bonyolodik le, teljes értékd
kialakitasa nehéz feladat. A palyazdk tobbsége altal
javasolt gyalogos (aluljaré-) rendszerek a kereskedel-
mi, a zoldterleti és a varosképi szempontokat csak
mésodlagosan, nem jelentdségiiknek megfelelGen vet-
ték figyelembe.

A legjobb megoldasoknak azok bizonyultak, ame-
lyek a hidf6tol delre, kelet-nyugati iranyu f6 gyalogos
tengelyt alakitottak ki, sok esetben kdzbensd, nyitott
%a ogos terrel kombinalva. Alapvetd kovetelmeny a

roksari Ut—Kozraktar utca irany kilén szint
keresztezése, de a nagy gyalogosforgalomra valo tekin-
tettel az aluljaro-rendszer olyan kialakitasa célszerd,
hogy a gyalogfosok —egaldbb is a tér deli oldalan —
az 0Osszes jelent6s forgalmi iranyt kilon szintben
keresztezzék.

Varosrendezési szempontok

A pélyazatok zome a kiirasban el&irt varosrendezési
kdvetelményeket nagy vonalakban kielégitette. A for-
galmi csomopont kialakitasanal altalaban torekedtek
arra, hogy épuletbontasokkal ne noveljék tllsagosan az
épitési koltségeket.

A gyalogosforgalom céljaira esetenként néhany
épllet arkadositasat javasoltak. Megéllapithat6, hog
a csomdpont arkadositas nélkal is jol megoldhato.
Az értékelés lehet6ség szerint figyelembe vette a javas-
latok kornyezetre gyakorolt hatasait, kdrnyezetvedel-
mi, varosképi eldnyeit és hatranyait. ig% példaul a
villamos behozatala a meglevé szuk utcakba (Angyal
vagy Liliom utca) a forgalmi kapcsolatok kialakitasara
nézve kedvezO lehet, de az utcak keresztmetszete nem
teszi lehetGvé az ottlevé létesitmények zavartalan és
folyamatos kiszolgalasat, megkdzelitését, igy ez elve-
tendé megoldas.

Varosrendezési  szempontbol nem elfogadhatd az
olyan megoldas, amely a véglegesen megmaradd épui-
letek el6tt, tal kozel magas, illetve mely vezetesi utat
javasol.

A pélﬁ/ézéknak a kereskedelmi és e?yéb létesitmé-
nyek elhelyezésére, kialakitasara, aruteltoltésere stb.
tett javaslatai nem egP/érteImL’]ek, tulnyomorészt el-
nagyoltak. Nehany palyam( a kereskedelmi létesit-
menyeket — hibasan — bevasarld jelleggel ruhazta
fel, holott ezt a forgalmi koncepcid nem indokolja.

A Duna-parti, valamint a csomdponton kialakitandd
zoldteruleteknek urbanisztikailag is jelentés hasznosita-
séra tett javaslatok —kevés kivételtdl eltekintve —
pozitivan értekelhet6k. A palyazok a Duna-parti zold-
terlletnek altalaban a belsé Ferencvaros fel6li gyalogos
megkozelitését biztositottak, és igyekeztek megtartani
varosképi, pihenési értekeit. Mindezen tul szerencsés az
a megoldas, amely a gyorsvasut hid alatti megall6janak
és a Duna-parti zoldtertiletnek a kapcsolatat is bizto-
sitja.

Osszefoglaloan megallapithatd, hogy a palyazatok
Lelent(js segitséget adnak a végleges terv kialakitasa-
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