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Budapest közlekedésének, 
elsősorban a villamosközleke­
désnek súlyos nehézségei 
mindenki előtt ismeretesek és 
ennek hibáit naponta a bő­
rünkön érezzük. Erről beszélt 
sok szakember előtt péntek 
délután a Táncsics Kör ren­
dezte anfcéton Tóth  M ih á ly  
Budapest közlekedési kor­
mánybiztosa.

A  földalatti vonalának 
meghosszabbítása

A  kormánybiztos szerint 
Nagy-Budapest közlekedési 
problémáinak megjavításához 
szükséges a még oldalfekvésű 
vágányok középrehelyezése, az 
egyvágányú pályák kettős vá­
gányává átépítése, a forgal­
mas gócpontok és terek ren­
dezése, új vonalak létesítése 
és bizonyos vonalak meghosz- 
szabbítása. Így például fel­
tétlenül szükséges a földalatti J 
v illam osvona l je len leg i v o n a -1 
Iának, m eghosszabbítása  a Mo-< 
lo tov  térig, ahol csatlakozna a < 
2-es vonalához. A  2 -es  v o n a - j 
lát először a Dráva utcáig',! 
majd az újpesti rakparton ke­
resztül a Rákospatakig kell 
m eghosszao bítani.

Alacsonyabb lépcsők, i 
szélesebb peronok a

A  járműveket mielőbb 
nagytelj esítményü motorokkal 
és jobb hatásfokú fékberen-

Uezéssel kell ellátni és aján-“ 
latos megszüntetni a nem fel­
tétlenül szükséges megállőhe-; 
lyeket. A  le- és felszállás; 
meggyorsítása érdekében az ] 
új villamoskocsikra alacso- ; 
n ya bb  lépcsőket, szélesebb  p e -í  
ronokat és peronajtóikat kelll 
ép íten i és több kocsiból állói 
szerelvényeket kell indítani, í 
egy vonalon azonos kocsifaj- < 
tákkal, hogy a különböző se-« 
besség ne fokozza a torlódást. <

Földalatti gyorsvasát, I 
— vagy kéregvasűt í

A  budapesti villamosíomga-1 
lom megjavításának első fel- J 
tétele a H ungária  körúti v o - í  
nal te ljes  kiépítése. A  tervek I 
szerint a D uná tól a D uná ig^  
kell kiépíteni a Hungária kör- ̂  
úton egy gyorsvasúti jellegű í 
közlekedési útvonalat. Az < 
egyik tervet, a kéregvasútét, j 
már kidolgozta a fővárosi ta-j 
nács Mélyépítő Tervező Vál- • 
lalata. A  kéreg alatti villa-1 
mosvonal a Váci. úttól a S á l-, 
gó ia rján i útig akadály nélkül 
kiépíthető, innen azonban a 
vasúti kereszteződések miatt 
a G a nz  és a M Á V A G  irányá­
ban  kell majd tovább vezetni 
a tervezett útvonalat az Ü llő i  
utat keresztezve a Soroksári 
útig. A z  építkezés kereken 
620 m illió forin tba  kerülne s 
ezért sokkal reálisabb az a 
terv, amelyik a villamosvá-
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gányokat a föld színén fek­
tetné le, aluljárók beiktatá­
sával. Ennek költsége mind 
össze 240 millió.

A közlekedési kormánybiz­
tos felvetette: helytelen lenne 
680 millió forintot áldozni a 
Népstadion és a Deák tér kö­
zött építendő földalatti gyors­
vasát vonalra, mert ez  a  rö ­

v id  út alig enyh ítené a R á ­
kóczi ú ti túlzsúfoltságot.

A távolabbi tervek között 
szerepel a C sepelt K ő bá n yá ­
va l és K ispesttel összekötő  
közlekedési vona l létesítése. A  
kormánybiztos szerint helye­
sebb lenne vülamosvonalat 
építeni a tervezett trolibusz- 
vonal helyett, felhasználva a 
jelenlegi villamos és HÉV-vo- 
nalakat. A  távolabbi tervek 
között szerepel egy Rákos­
csabával és P éce lle l összeköt­
tetést teremtő új BEV-vonal 
építése is.

Egységes jegyrendszer ?
A közlekedési kormánybiz- i 

tos döntő fontosságúnak tart­
ja 02 E rzsébet -h íd  m ie lőbb i . 
felép ítését. Ezen a hídon 1943- 
ban naponta mintegy 150 000 
ember utazott. A híd úiiáéní-

tése a szakértők szerint hat 
és fél év alatt megtérülne.

Végezetül a »lógás« kérdé­
sével foglalkozott Tóth Mi­
hály kormánybiztos. A  túlzsú­
foltság miatt sokan ma aka­
ratuk ellenére sem tudnak je­
gyet váltani ■— ismerte el — 
s a nemfizető utasok évenként 
körülbelül negyven millió fo­
rinttal károsítják meg a vál­
lalatot, ami 50 új motorkocsi 
ára. Javasolja az ülőkalauzi 
rendszer bevezetését. A  ka­
lauz részére az utasok ülőhe­
lyénél magasabb kezelőasztalt 
kell úgy elhelyezni, hogy a 
felszálló utas fe ltétlenü l elha ­
lad jon  a kalauz előtt. Szüksé­
ges a jegyrendszer egységesí­
tése is, a külföldön bevált 
vona ljegyrend szer bevezetését  
javasolja.

Vándor Pál


