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Utépitési és Utjavitasi mizéridk — Mozgalom
az aszfaltozas mellett— Barrskadok az uccakon
—Szent Istvan heteben

— Az idsitojatol
Folszagg ttestek, eltorla-
jszolt %yalj a mellékuccak-
Iban he kdvezet, godros
imakadar  lak akadalyozzak a_f6-
jcvarosha  a  kozlekedést, amikor

ipar nap mulva rank koszént a
zent Istvan-bét és végre-valahara
desz _valamilyen Uzleti forgalom,
Egyik RA&koczi uti kereskedd ép
most szaladt hozzank kétségbe-
esve, hogy a haz frontja el6t't fel-
iszakitottak az aszfaltot, kovezok,
szurkolok vonultak fol veégtelen
sorban., sorompoval, zartak el az
iUccét, ugyhogY a hazban lévg Uz-
leteket nem lehet megkdzeliteni.
jEs ez pontosan most tortenik, ami-
tkon kusz6bon a Szent Istvan-hét,
amelyre méltan épitenek a Rakoczi
at uzletei.

— A helyzet, — mondotta a két-
ségbeesett kereskedd6 — fajdalom,
reménytelen, a kovezetei csak lé-
ipésrbl-lépésre lehet folszedni a
inagy forgalom, miatt, Ggyhogy he-
tekig tart, amig a javitasi munka
elkészilhet, az a javitdsi munka,
amely bizonyara varhatott volna
még akar félévig is, .

A fOvaros Utépitési  rendszerét
dicséri az itt kovetkez6 eset is :

Feltlint jalius utolsé napjaiban,
hogy valdsaggal éjjel-nappal asz-
faltozzak a Rokk Szilard uccat, A
napnak mind a huszonneg¥ oraja-
ban fistologtek a szurok-kalyhak,
majdnem az egész munka tuldra
zassal készilt el. Jalius 30-an meg-
kerdeztiilk az egyik munkavezeto-
t6l, miért ez a kolosszalis sietés,
Imiért dolgoznak ilyen nyakra-fére
és ennyi tulkoltseggel i A valasz
fegyszer( és vilagos volt:

alius 31-|gzel kel] készilni az
ttest  aszfaltozasaval, mert
mar masnap &Jonnek y Beszkar
emberel és 89 centimeterrel el-

toljak a villamos sineket.

Es csakugyan _agy  tortént.
'iAugusztus 1-en gydnyoriség volt
nézni a ROkk Szilard ucca vado-
natulj aszfaltjat. Lathato élvezettel
setalgattak rajta az emberek. De
mar delben vegeszaliadt a gyonyo-
_r,usegi(n,ek. Muniidsok jelentek meg,
jieszkar-alkalmazottak, akik

csakanyokkal nekiestek az egy
nappal” ezelGtt elkészilt asz-
altnak és felszakitottak ...

Ez Fest ... Ez a mi példas ad-
minisztracionk, amelyben a balkéz
a vilagért sem tudnad megmondani,
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mit csinal a jobb.
A févéros, Utépitési Ugyoszta-
Iyat nem értesitette a Beszkar,

amely tudvalév6één a févarosi
tizem, a Rokk jSzilard uccaban ter-
vezett sineltolasr6R lianéin tdrte,
hogy nagy munkaval és nagy kolt-
séggel vegigaszfaltozzak a javi-
tdsra szorulo teriletet. Hadd ke-
ressen az aszfaltvéilalkoz6 ...

Még szebb eset, amely nem egy-
szer és nem is véletlenségbdl tor-
ténik, hanem naponta harminc-
Ue?yvenszer, altalanos bamulatra,
a legforgalmasabb, de egyuttal a
legrosszabb makadamuton, a Ste-
fania-uton. A Stefania Gt maka-
damjat valamilyen sajat ialalma-
nyd katrany- és bitumenkulimész-
szal vontak be. A makadadm azon-
ban rossz, az autéik és kocsik mar
nem is godroket, hanem egyenesen
aknakat vajnak ki. Ezeket javi-
tani kell. Javitjdk is. Persze a f6-
varos igen bdolcs rendszeréhez al-
kalmazkodva rosszul és toménte-
len koltséggel.

A Stefénia aton allanddan tiz
obbsorsra érdemes munkas all
gszenlétben, fekete kuliméaszt
tartalmazo kannaval a, kezé-
ben, hogy a frissen tamadt
lyukakat” azonmdd betdmijék.

Ha valahol lyukat vesznek észre,

megtoltik a nydlank fekete kuli-
masszal, valamilyen bitumenkeve-
rékkel, kavicsokat hajigdinak a
tetejére és otthagyjak. Jén egy
kocsi, atgazol rajta, kifreecsenii a
Ilyukbol "a kulimaszt és megint
éllir6l kezd6dik a szakavatott be-
tomés.
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Személy

Hat ez is Pest ...

Most kerllt nyilvanossagra a
févaros Utépitési javaslata, amely
a most folyé évre i7 milliard ér-
tékd kéburkolatot és csupan 2 mil-
liard  értékl  aszfaltburkolatot
irdnyzott eld. 1927-ben 55 milliard
értékd burkolat fog készilni és
semmi aszfalt. 1928-ban megint 50
milliard bazaltot és trahitot fog-
nak lekdvezni, ellenben csak 5
milliard értékld aszfaltot. Az ada-
tokb6l Kiflinik, hogy a beburko-
land6 0©sszes teriiletb6l nem egé-
szen 5 szazalék lesz aszfalt.

A kovezést Ggy tervezik, hogy a
bazalt és trahitkockdk kozeit ™ az
uttesteken és gyalogjarékon kat-
rdnnyal toltik ki. Ez hatdrozottan
célravezet§ hasznos dolog, mert
portalanitja az utat, de megdvja
az Uttestet a kartékony csapadé-
koktél is. lgaz hogy draga, mert
egy = négyzetméter ‘bazaltburkolat
katranyozadsa 40.000 koronéba Kke-
ril. De még ebben sincsen rend-
szer. Még ez a kikatradnyozas sem
torténik = tervszer(en. Amikor
.ugyanis a belsd teriileten még min-
dig makadam-utak &lik az ott él6
lakossagot, amikor a belteriileten
porfelhdket vernek a kocsik és
esds naﬁokon sarba ragadnak alo-
vak, akkor nem volna szabad mil-
liardokat kolteni raér6 munkakra.
A korutat példadul most katrdnyoz-
zak tobbmillidrdos koltséggel. Ez
rdért volna.

Az Andrassy Uttal is furcsa
dolgok torténnek.

A vilag egyik leggyodnydribb ut-
jat a legtarkabarkabb modon bur-
oljak. Egyik részén faburkolat
teszi zajtalanna a kocsik kozleke-
dését. masik részén Kkis bazaltkoc-
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s. 23.kédk kellemetlenkednek,

de van
aszfaltozott része is.

A rendszertelenség és tervszerit-
lenség okozza azt, hogy a févarosi
utak karbantartasa egyenesen mé-
regdrdga. A kozopitési bizottsag-
ijan. mar  gyakran _ostoroztak

iniatt az (gyosztalyt. Ugy tuljuk,

Ujabb offenzivat készitenek el a
varoshazan a rendszertelen Gtépi-

tés 'miatt. Magyar, Miklds bizott-
sagi tag
memorandumot készitett, ame-

lyet

i févaros legkozelebbi ,kozgy(ilé-
ében indokol meg. A memoran-
lum f6ként az aszfaltutak mellett
ervel. Kovetendd elvként akarja
itimondatni, hogy a févaros, tekin-
ettel az egyre fejl6d6 automobil-
:0zlekedésre, az egész vonalon &t-
ér az aszfaltrendszerre.
Beszélgettiink

Rumpach Dezs6 muiszaki
tanacsossal,

f6-

(1d6) I (Kot. v. fiiz.)
a fbvaros utépitési Ugyosztalya-
nak vezet6jével, aki a memoran-
dumra az itt kovetkez észrevéte-
leket tettei

— Nagyforgalmd utakat, mint ami-
lyen a Kérat, a Horthy Miklés Gt és
a Raéakoczi ut, tovabba tulsagosan szé-
les utakat, abol sok a vagany, nem le-
het aszfaltozni. A BESzKAR tapaszta-
latai alapjan most a vaganyzénakbol
mindeniinnen kidobatja az aszfaltot és
bazaltkockékkal koéveztet. Elismerem,

hogy

a viszonyok, az automobilkézleke-
dés terjedése hézagmentes aszfalt
felé hajlitjak a burkolasi rendszert.
Ma azonban nincsen elég pénzink gyo-
keres rendszervaltoztatasra. A Korat
kovezése 40 évvel ezel6tt készult el, a
haborG alatt minden Gtjavitasi munka
szunetelt és ekkor azt tapasztaltuk,
bogy a régi Korat kovezete nagysze-

I (Oldal)

rien A&llta a forgalmat» ellenben u
aszfaltiak teljesen tdnkrementéit. Aa
aszfalt eltorlését jelenti egyébként aa
a rendszer, amit most honositunk meg,
kiontetjuk @ bazaltburkolatok héza-
gait. A makadamutakon Ggy segitink;
bogy valamennyit katranyoztatjuk. A
hatvanyozott makadamutakhoz 6t-hat
évig nem kell hozzanyualni. A bazalt*
utak azért voltak edig porosak, mert
homokkal és kaviccsal toltotték ki a
hézagokat. Ezt most teljesen megsziin-
tettik és a BESzKAR-t is koteleztiik
a katranyozasra. Elismerem, hogy aa
aszfaltdt portalan, zajtalan és ezért
idedlis, de rengeteg pénz kell hozza és
az aszfaltvalladlatok mar azért is téa-
madjak a févarost, mert maga allitja
el6 a katranyt, amire a javitdsoknal
sziiksége van. Trahittal mar egyélta-
laban nem koveztetlink utakat.



