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a z a l t v i l á g  B u d a p e s t e n
Útépítési és útjavítási mizériák — Mozgalom 
az aszfaltozás mellett— Barrskádok az uccákon 

— Szent István hetében
— Az

Fölszagg 
¡szolt gyalj 
iban he 
i maka dar 
¡¿városba

iósitójától
ttestek, eltorla- 
a  mellékuccák- 

kövezet, gödrös 
lak  akadályozzák a fő- 

a közlekedést, amikor 
¡pár nap m úlva ránk köszönt a 
Szent István-bét és végre-valahára 
desz valamilyen üzleti forgalom, j 
Egyik Rákóczi ú ti kereskedő ép i 
most szaladt hozzánk kétségbe- i 
esve, hogy a ház fron tja  előt't fel- i 
¡szakították az aszfaltot, kövezők, 
szurkolók vonultak föl végtelen 
sorban., sorom póval, zárták el az ! 
iUccát, úgyhogy a házban lévő üz­
leteket nem lehet megközelíteni. 
¡És ez pontosan most történik, ami- 
ikon küszöbön a Szent István-hét, 
amelyre méltán építenek a Rákóczi 
ú t üzletei.

— A helyzet, — mondotta a két­
ségbeesett kereskedő — fájdalom, 
reménytelen, a kövezetei csak lé- | 
¡pésről-lépésre lehet fölszedni a 
¡nagy forgalom, m iatt, úgyhogy he­
tekig tart, amíg a javítási munka  
elkészülhet, az a  jav ítási munka, 
amely bizonyára várhato tt volna 
még akár félévig is.

A főváros útépítési rendszerét 
dicséri az i t t  következő eset is :

Feltűn t július utolsó napjaiban, 
hogy valósággal éjjel-nappal asz­
faltozzák a Rökk Szilárd uccát. A 
napnak mind a huszonnégy órájá­
ban füstölögtek a szurok-kályhák, 
majdnem az egész munka túlóra 
zással készült el. Jú lius 30-án meg­
kérdeztük az egyik munkavezető­
től, m iért ez a kolosszális sietés, 
Imiért dolgoznak ilyen nyakra-főre 
és ennyi túlköltséggel í A válasz 
í egyszerű és világos v o l t :

július 31-ig el kell készülni az 
úttest aszfaltozásával, mert 
már másnap jönnek a Beszkár 
emberei és 89 centiméterrel el­

tolják a villamos síneket.
És csakugyan úgy történt. 

'¡Augusztus 1-en gyönyörűség volt 
nézni a Rökk Szilárd ucca vado­
natúj aszfaltját. Látható élvezettel 
sétálgattak ra jta  az emberek. De 
m ár délben vegeszaüadt a gyönyö­
rűségnek. Muniiások jelentek meg, 
jieszkár-alkalmazottak, akik

csákányokkal nekiestek az egy 
nappal ezelőtt elkészült asz­

faltnak és felszakították ...
Ez Fest . . .  Ez a mi példás ad­

minisztrációnk, amelyben a balkéz 
a világért sem tudná megmondani,

A főváros útépítési ügyosztá­
lyát nem értesítette a Beszkár,

amely tudvalévőén a fővárosi 
üzem, a Rökk ¡Szilárd uccában ter­
vezett síneltolásróR liánéin tűrte, 
hogy nagy m unkával és nagy költ­
séggel vegigaszfaltozzák a jav í­
tásra szoruló területet. Hadd ke­
ressen az aszfaltváilalkozó . . .

Még szebb eset, amely nem egy­
szer és nem is véletlenségből tö r­
ténik, hanem naponta harminc- 
üegyvenszer, általános bám ulatra, 
a legforgalmasabb, de egyúttal a 
legrosszabb makadámúton, a Ste- 
fánia-úton. A  Stefánia ú t maka- 
dámját valam ilyen saját ialálmá- 
nyú kátrány- és bitumenkulimász- 
szal vonták be. A makadám azon­
ban rossz, az autóik és kocsik már 
nem is gödröket, hanem egyenesen 
aknákat vájnak ki. Ezeket jav í­
tani kell. Jav ítják  is. Persze a fő­
város igen bölcs rendszeréhez a l­
kalmazkodva rosszul és töménte­
len költséggel.

A Stefánia úton állandóan tíz 
jobbsorsra érdemes munkás áll 
készenlétben, fekete kulimászt 
tartalmazó kannával a kezé­
ben, hogy a frissen támadt 
lyukakat azonmód betömjék.

Ha valahol lyukat vesznek észre,
megtöltik a nyúlánk fekete kuli- 
másszal, valam ilyen bitumenkeve­
rékkel, kavicsokat hajigáinak a 
tetejére és otthagyják. Jön egy 
kocsi, átgázol ra jta , kifreecsenii a 
lyukból a kulimászt és megint 
élűiről kezdődik a szakavatott be­
tömés.

Hát ez is Pest . . .
Most került nyilvánosságra a 

főváros útépítési javaslata, amely 
a most folyó évre í7 milliárd ér­
tékű kőburkolatot és csupán 2 m il­
liárd értékű aszfaltburkolatot 
irányzott elő. 1927-ben 55 milliárd 
értékű burkolat fog készülni és 
semmi aszfalt. 1928-ban megint 50 
m illiárd bazaltot és trah ito t fog­
nak lekövezni, ellenben csak 5 
m illiárd értékű aszfaltot. Az ada­
tokból kifűnik, hogy a beburko­
landó összes területből nem egé­
szen 5 százalék lesz aszfalt.

A kövezést úgy tervezik, hogy a 
bazalt és trahitkockák közeit az 
úttesteken és gyalogjárókon kát­
ránnyal töltik ki. Ez határozottan 
célravezető hasznos dolog, m ert 
portalan ítja az utat, de megóvja 
az úttestet a kártékony csapadé­
koktól is. Igaz hogy drága, m ert 
egy négyzetméter bazaltburkolat 
kátrányozása 40.000 koronába ke­
rül. De még ebben sincsen rend­
szer. Még ez a kikátrány ozás sem 
történik tervszerűen. Amikor 
.ugyanis a belső területen még m in­
dig makadám -utak ölik az ott élő 
lakosságot, am ikor a  belterületen 
porfelhőket vernek a kocsik és 
esős napokon sárba ragadnak a lo­
vak, akkor nem volna szabad mil- 
liárdokat költeni ráérő munkákra. 
A körutat például most kátrányoz- 
zák többmilliárdos költséggel. Ez 
ráért volna.

Az Andrássy úttal is furcsa 
dolgok történnek.

A világ egyik leggyönyörűbb ú t­
já t a legtarkabarkább módon bur­
kolják. Egyik részén faburkolat 
teszi zajtalanná a kocsik közleke­
dését. másik részén kis bazaltkoc-



s. 23.kák kellemetlenkednek, de van 
aszfaltozott része is.

A rendszertelenség és tervszerüt- 
lenség okozza azt, hogy a fővárosi 
utak karbantartása egyenesen mé­
regdrága. A közópítési bizottság­
iján m ár gyakran ostorozták 
Diniatt az ügyosztályt. Ügy tuljuk, 
újabb offenzívát készítenek elő a 
városházán a rendszertelen útépí­
tés 'miatt. Magyar, Miklós bizott­
sági tag

memorandumot készített, ame­
lyet

i főváros legközelebbi „közgyűlé- 
ében indokol meg. A memoran- 
lum főként az aszfaltutak mellett 
•rvel. Követendő elvként akarja  
¡timondatni, hogy a főváros, tekin- 
ettel az egyre fejlődő automobil- 
:özlekedésre, az egész vonalon á t­
ér az aszfaltrendszerre.
Beszélgettünk
Rumpach Dezső műszaki fő­

tanácsossal,

_____________________ !___________ (H e ly )____________L _ (Id ő ) I (K öt. v . f iiz .)  I (O ld a l)

a főváros útépítési ügyosztályá­
nak vezetőjével, aki a  memoran­
dum ra az itt következő észrevéte­
leket tette i

— N agyforgalm ú utakat, m in t am i­
lyen  a Körút, a  H orthy M iklós ú t és 
a R ákóczi út, továbbá tú lságosan  szé­
les  utakat, abol sok a vágán y , nem le­
het aszfaltozni. A  BESzK Á R  tapaszta­
la ta i a lap ján  m ost a  vágányzónákból 
mindenünnen kidobatja az aszfaltot és 
bazaltkockákkal köveztet. Elism erem , 
hogy

a viszonyok, az autom obilközleke­
dés terjedése hézagm entes aszfalt 
fe lé  h ajlítják  a burkolási rendszert. 

Ma azonban nincsen  elég  pénzünk g y ö ­
keres rendszerváltoztatásra. A  K örút 
kövezése 40 évvel ezelőtt készü lt el, a 
háború a la tt m inden ú tja v ítá s i m unka  
szünetelt és ekkor azt tapasztaltuk, 
bogy a régi Körút kövezete nagysze­

rűen állta a forgalmat» ellenben u
aszfaltúak teljesen tönkrementéit. Aa 
aszfalt eltörlését jelenti egyébként aa 
a rendszer, amit most honosítunk meg,
kiöntetjük  a bazaltburkolatok héza­
ga it. A  m akadám utakon ú g y  segítünk; 
bogy  valamennyit kátrányoztatjuk. A  
hatványozott m akadám utakhoz öt-hat 
év ig  nem  k e ll hozzányúln i. A  bazalt* 
utak azért voltak edig porosak, mert 
homokkal és kaviccsal töltötték k i a  
hézagokat. E zt m ost te ljesen  m egszün­
tettük és a  B E SzK Á R -t is  köteleztük  
a kátrányozásra. Elismerem, hogy aa 
aszfaltút portalan, zajtalan és ezért 
ideális, de rengeteg pénz kell hozzá és 
az aszfaltvállálatok már azért is  tá­
madják a fővárost, m ert m aga  á llít ja  
elő a kátrányt, am ire a jav ítá so k n á l 
szüksége van. Trahittal már egyálta­
lában nem köveztetünk utakat.


