Hogyan sziletett meg
la p&riifoldalatti tZillatuas

Huszonegy évig tervezték az Andrassy-ut kdzlekedését,
két évig épitették, aztdn 6tvenharom esztenddn keresztul
nem torédtek a fejlesztésével

Megépitjik Nagy-Budapest
foldalatti vasuuagy

Ro(x()cedula a pesti villa-
on)

A févarosi utcakon tdbbfelé kulon-
leges munka folyik: talajvizsgélatot
Ivégeznek, s ez a munka az Gtéves
terv egyik legnagyobb szabast beru-
Ihdzési programjanak, a nagybuda-
pesti foldalatti vasit megépitésének
tulajdonképpeni  bevezet6je. A munka
imenetét méar pontosan lefektették:
lel6szor meghosszabbitjdk a meglevo
foldalatti vas(t vonalat, a varosligeti
végallomastol a vasUti toltés alatt az
Erzsébet kiralyné-Utig épitik ki az (j
zonalrészt, ami lényegesen tehermen-
jtesiti majd a Rakoczi-Ut tditerhelt
forgalmat, de azutan sor kerdl a
Nagykorat alatt létesitendd 0j fold-
alatti vonal megépitésére és nincs
messze mar az az id6 sem, amikor
Budara is atmeheiiink foldalattival. A
Duna alatt i

Ezek a legkdzelebbi jov6 tervei. Es
most, amikor megtorténtek az el6-
készliletek, hogy pesti foldalatti vasUt
hélézatat lényegesen kib6vitsék, ér-
dermes visszapillantani — hogyan sziv
letett meg ez a foldalatti vastt, amely
\a kontinens els6 ilyen kozlekedési
eszkdze volt.

Milyen volt a szadzadvégi Pest

kozlekedése

A magyar f6évarosban 1887 novem-
ber 29€én indult meg az els6 villa-
mos: a Nyugati palyaudvar és a Ki-
radly-utca kozott kozlekedett. Nem
sokkal kés6bb mar Ujabb vonalakat
kezdtek épiteni, mégpedig a Podma-
niczky-utedban és a Stacio----a mai
Baross- — utcdban. A stécidi)teai
vonal 1839 jdlius 30-an indult meg,
a Podmaniczkv-uiedban pedig ugyan-
ennek az évnek szeptemberében fu-
tott el6szor az Uj kozlekedési eszkoz.

A villamos mellett —  amelyet,
mint minden Ujdonsagot, nehezen
szokott meg a kozdonség — omni-

busz és l6yasui bonyolitotta le a for-
galmat. Mindkett6t . 16erével vontat-
tak, a kulénbség annyi volt a két
jarma  kozott, hogy a l6vasiit sine-

ken gordilt és pontos Utpalyaja
volt, az omnibusz viszont nem volt
sinhez rogzitve.

A villamos és a lovasat kozott
megkezd6dott a rivalizalas. Amilyen
idegenkedés fogadta eleinte a villa-
most, annyira felengedtek kés6bb
iranta az emberek.  Meggy6z6dtek
arrél, hogy villamossal gyorsabb, biz-
tonsagosabb és aranylag olcsébb a
kozlekedés, A lovasat egyel6re &llta
fa harcot és ennek a vetélkedésnek
|sikere életekében Ugy a viteldijat is
|leszallitotta. Nem érdektelen, ha el-
suljuk, hogy a Nyugati palyaudvar-
;L a Csaszarfurdoig 8 krajcar helyett
I krajnaiért lehetett utazni, a Ludo-
-iceum és Obuda kozti vonal vitel-

Ig krajcarrol 14 krajcarra, a
1lva—"Zugliget  vonat

t6ig vezet§ villamos vasUt megepité-
sére.

Ez sem tetszett a Kézmunkék Ta-
nécsdnak. O, nem valami szépészeti
szempont miatt ellenezték, azokért
fajt a nemes tanacs szive, akik itt
sétakocsikazgattak, Uj fogatukat
mutogattak. Azt mondta a F&varosi
Kézmunkdk  Tanacsanak elutasitd
indokolasa: ,a sétakocsizas céljaira
fenntartott Uton vasUt épitése egyal-
talan nem engedhet§ meg.”

A féldalatti vasat terve

Az elutasitds olyan hatarozott volt,
hogy a két kozuti tarsasag tudta: més
Uton kell haladini a Sugar-Ut kozleke-
désének megoldasdban. Haromtagu
bizottsdg utazott Londonba a fold-
alatti vasut tanulmdnyozasara. A
tnbe, London hires foldalatti vastitja
1890-ben ugy éplilt, hogy minden vo-
nalszakaszanak megépitésére mas és
més vasUttarsasag kapott engedélyt.
Ez alapos bonyodalmakat okozott, az
egész konstrukcid zavaros volt, a
foldalatti vasit azonban, mint kdzle-
kedési eszkdz, nagyszer(en bevalt.

A londoni tanulmanyut végeztével
a BVW é& a BKVT Ujabb kozos
agjanlata 189%4-ben mar kimondottan
foldalatti vas(t épitéséré szolt. Ezt
sokan hitel lenkedéssel, egyesek leg-
aldbb is kétkedéssel, méasok viszont
érdekl6déssel fogadtak. Vasut a fold
alatt! — olyan volt ez, mint valami
fantasztikus regényeim.

A fbvaros kozgylilése megadta az
engedélyt, csupan a Kozmunkak ta-
nacsa. aggodalmaskodott tovabbra is;

\A boltozatot tart6 vasszerkezet
rugalmas mozgasai folytan — sze-
gezi le a Tanacs allaspontjat — az
;utcaburkolat megromlik és igy az
Ut sétakdcsizasra alkalmatlanna va-
lik, tovabba, hogy az alagut tulaj-
donkeppen pinceszerii épitmény lesz,
amely a kocsik diait oly mértékben
fog dibodrégni, hogy a sétakocsizast,
ahol a lassu hajtast éppen az Ut ren-
deltetéséré valo tekintettél behozni
nem lehet, lehetetlenné teendi.”

De_nagyon fajt a szivik a séta-
kocsizokert!,.. = NV - .

Két évig épuli harom ¢és fél-
millié farinba keruifafaldalatti

Végul & legyirttk a Koézmunka-
tandcs ellenzését. Az engedélyt 184

majusdban  véglegesen kiadtak és
ebben a 375 kilométer hosszUsagu
vonal teljes épitési koltségére harom-
millié és haromszézezer forintot ira-
nyoztak el6. A févaros részér6l a
legfontosabb kikdtés az volt, hogy a
foldalatti vasUtvonalnak a millenaris
kiéllitas idejére el kell készllnie.

El is készilt. Az épitését 189A aug.
13-én kezdték meg s 1896 majus 2-an
adték &t a foldalatti vasutat a koz-
forgalomnak.

Ez volt a kontinens els§ foldalatti
vasuta, amely akkor a magyar koz-
lekedés buszkeségének  szamitott.
Mit sem valtoztatott a lényegen, hogy
nem mély-foldalatti, hanem csak
Ugynevezett burkolat-alatti vasit a
mi foldalattink.

A millenaris kidllitas nagy idegen-
forgalmaban rendkivili sikert aratott.
Ferenc Jozsef is végig utazott rajta,’
minthogy azonban kirdly nem utaz-
hatik Ugy, mint egyszer( halandd, a
dolgozé ember, szamara kulon kocsit
épitettek, kétoldalas bejardval, tik-
rokkel, ébenfa berakassal. (Ma is
forgalomba mn, a 20-as szamu kocsi.
Es csodak csoddja, a villamoskocsi
nem roppan 6ssze, hogy nem csaszar
és kirdly az utasa, hanem reggelen-
ként a munkahelyikre igyekvd em-
berek zsufolédnak ©ssze benne, dél-
ben a dolguk utan jarok, este pedig
a hazafelé igyekvok, vagy akiket ma-
jus varazsa a Ligetbe csalogat..)

Amikor 189% majusaban el6szor
duborgéit a foldalatti zakatolasa,
mindenki arra gondolt, milyen nagy-
szer(i fejlédés el6tt all ez az Oj koz-
lekedési eszkdz... Mi lesz itt tiz,
vagy hisz év mulva. ..

Mi lett? Semmi. Folyton igérték a

foldalatti vasUt héalézatanak kib&vi-
tését, az igazi, modern kozlekedés
megteremtését.  igérték, de — nem
csinaltak meg.

Most bizakodassal nézi az ember a
villamosokon, autébuszokon és a
foldalatti; vasit kocsijain kiragasztoit
kis ropcédulat:

Megépitjuk. Nagy-Budapest
foldalatti vasutjat

Most nemcsak igérik. Meg is csi-
naljak
Panczél Lajos



/ (Karoly ~tt/ai
-----—-viteldijat pedig 27 krajcarrél 20 kraj-
i carra mérsékelték.

J

Villamost a Siigar-aim 1
i A Budapesti Villamos Varosi Vasut
| Részvénytarsasdg — roviden I13VVV
1— utasforgalma élesen  emelkedd

nda iranyzatot mutatott. 1889-ben 550.000
volt a villamosvasutasok szama,
1890-ben mar 4.4 milli6, 189Bben

milli6,, 1896-ban — a kiallitas
| évében — pedig 22.3 milliora emel-
| kedett. Nyilvan ennek a hatasa alatt
| hatarozta el a masik kozlekedési far-
| sasdg a Budapesti Kozuti Vaspalya
| Tarsasag — roviden BKVT —, hogy
jl '6vasatait — villamositja. Ez rovide-
sen meg is tortént!

Volt azonban ebben az id6ben a

: magyar févarosnak egy érdekes koz-
lekedési problémaja: a Sugéar-at (ina:
Andi’assy-ut)  kozlekedésének meg-
oldasa. Széles, nyilegyenes Gtvonal,
egyik oldalan a Lanchidhoz visz, ko6-
zepén a Dalszinhdz emelkedik, az
Oktogonon tul a Liget felé vezet, gyo-
nyorli palotadk emelkednek két olda-
lan. Kétségtelen, hogy a magyar f6-
véaros legszebb Utvonala, csak éppen
kozlekedési eszkdze nincs mas, mint
az otromba omnibusz. Ez pedig mél-
tatlan a gyonyord uthoz.

A Pesti Kozuti Vaspélya Tarsasag
mar 1873-ban engedélyt kért arra,
hogy a Sugar-Gton l6vasuiat épithes-
sen. A F6véarosi Kézmunkék Tanacsa
ellenezte ezt a megoldast, két évvel
kés6bb azonban a févaros kozgyd-
Iésén mégis sikerult elfogadtatni...
A l6vasutbdl mégsem lett semmi, mert
a beligyminiszter élt vétojogaval és
nem engedte meg a lévasut épitését.

Husz évig pihent a terv, aztan a
Shuszonnegyedikben megint felbuk-
kant. Ezuttal a BKVT és a BVVV ko-
z0sen tett ajanlatot a Gizella-tért6l
(ma: Vordsmarty-tér) a varosligeti



