Vitak a metrd korul

Akik mar kint vannak a vizbél

Fenn a jégmez6, lenn az
emberek. A kép nem an-
tarktiszi, mert a két vég-
pont kozétt a Duna fagyos
vize folyik; ettdl lejjebb a
mederfenék kavicsos iszap-
ja all, majd a homokréteg
kovetkezik, sok kével és
végul: vilagossag, boltivek,
alagut, emberek, gép
eldl a furdpajzs.

CSILLOGO
MARVANYRUIIA

llyen most a Duna ke-
resztmetszete a Parlament
elétt, a viz alatt a
Batthyany térig. Az egyik
farépajzs szaz méterre
megkozelitette a Batthyany
tér alvilagat, maga mogé
hagyta a Duna sulyos viz-
terhét. Itt minden rend-
ben megy. A masik alag-
utban kicsit laTssibb a mun-
ka, itt a bardberek elma-
radtak, mert a gép Utjaban
rengeteg makacs homokkd
all. Robbantani kell.

A keleti—nyugati metrévo-
nal pesti szakaszan sokkal
kénnyebb a dolguk a moz-
gblépcsészerel6knek. A Ba-
ross téren mar kész, a Deak
téren befejezés el6tt all, a
Blaha Lujza téren is meg-
kezdédott a mozgdlépcsé

szerelése. Tavasszal men-
nek az Astoridhoz. Gya-’
korlottan, jél  dolgoznak.

A leghalatlanabb munka a
burkoléké. Csak * kozvet-
lenul a megnyitas el6tt lat-
szik, mit csinaltak. Akkor
viszont mindennél hatéaso-
sabb: csillogd marvany-
ruha takarja a foldalatti
sok ezres kabelerezetét,
szirke betontagiait. Koz-
ben a Népstadion allo-
masnal az Otvenes évek
felszini épuletét lebontot-
tak, helyére kertl a Fold-
alatti Vasut Vallalat négy-
0t emeletes irodahaza.

A szakemberek Kkisza-
mitottak: a keleti—nyuga-
ti vonal csak 7—8 szdza—
lékot vesz at a felszini
utasforgalombdl, de ha
megépil az észak—déli
szarny — a metr6 mar hadsz
szazalékkal enyhiti a pesti
utca kozlekedési krizisét.
De mar a jov6 évben
csonka vonalon is a Fehér
uttél a Dedk Ferenc térig
15—20 szazalékkal rovidil
az utazasi id6, a felszini
jarmGvek, az autébuszok,
a villamosok ugyanis a
zsufolt utvonalakon o6ran-
ként mindbéssze 12—16—18
kilométeres atlagsebesség-
gel haladhatnak. A metré
Utja szabad, a palya 90
kilométer o¢rankénti sebes-
séget is elbir, am a met-
részerelvények  maximalis
gyorsasadga oOranként 70
kilométer lesz, az atlagse-
besség pedig o6ranként 33
kilométer korul ingado-
zik majd.

FORGALMI DUGO

1972—73-ban megépul
teljes hosszlisagdban a
keleti—nyugati vonal, a
Vérmez6 és a Fehér ut
kozott. A folytatds: az
észak—déli palya. Ezt a
vonalszakaszt most készi-
tik el6, de maris lathaté:
» munka igen bonyolult
tesz. Ez a vonal ugyanis
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a végallomas?

- Hol legyen

Megérkezett a leglijabb mozgolépcsé-szallitmany a Blaha
Lujza téri metréallomashoz.

metszi az Osszes pesti, for-
galmi gécot: a Marx teret,
a Dedk teret, az Astoriat, a
Kalvin teret, a Nagyvarad
teret, az Ull6i uat és a
Koényves Kalman  kérat
talalkozasat. Es a legtobb
helyen rendezni kell a fel-
szini forgalmat alul-
vagy feluljarok  épitésé-
vel. Vita folyik arrol is:
mettél meddig haladjon
£ milyen Utemben épit-
sék. Egyes vélemények
szerint az északi_ végallo-
mast az Ujpesti Aruhaznal,
masok Kaposztasmegyeren
képzelik el. A déli vég-
pontot Kispest kapujahoz,
a Hatar athoz, masok a
Lakatos utcai lakoételephez
tennék.

KEREGVASUT 1S?

Ami pedig a tervezett
épitési  utemet illeti: az
észak—déli metrovonal ko-

(Wormser felvételei.)

zepe mélyvezetési — a
két csatlakoz6 része ugy-
nevezett masfélszintes len-

ne. Olyan, hogy a felszin
és a metr6 kozott elférjen
egy gyalogos aluljaré is.
A melyvezetés(i vonalak
5—6, a felszinkozelieket

pedig 3—3 év alatt épite-
nék meg.

Sz6 van arrél is, hogy eb-
b6l a vonalbdl nyitnak egy
dél-budai 4gat. Ez az As-
toriatél haladna a Kalvin
tér, a Gellért tér alatt, a
mélyben, de a Fehérvari
uttél  kozvetlenil a felszin
ala emelkedne, s6t, Hen-
germalom utcanal kibudjna

a foldb6l és mint a HEV
haladna albertfalvi vég-
allomasaig.

Ezt a sokféle elképzelést
a kozeljovében egyesitik,
megvitatjdk, majd el6ter-
jesztik a dontésre.

Békés Attila



