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I t t  a z  ú j  f ö l d a l a t t i  t e r v e :
e g y ik  vo n al Ú jp estet k ö ti össze  
Kispesttel és Csepellel, a m ásik  
a K e le titő l a S z é n a - t é r i g  fut

Rákosi Mátyás a Népfront 
országos kcifligrtCisBzusém »agy 
beszédében többek között beje­
lentette, hogy az ötéves terv 
során megkezdik »  budapesti új 
földalatti vasút építését.

Budapest dolgozó nép« nagy 
örömmel, fogadta a bejelentést, 
mert most már tudja*, hogy a 
budapesti új földalatti vasút 
nem csupán szép áfám, hanem 
végre megvalósul.

Á ftákóozi-uton végig már 
meg Is kezdődött az építés 
előkészülete, a talajkutatás.

Fúrótornyodat állítottak fél, 
ezek segítségével állapítják meg, 
hogyan lelhet a  Rákócziit alatt 
a földalatti építkezéseit imOgkezr 
doni.

A  főváros és a közlekedésügyi 
minisztérium közös sŝ dk bizottsá­
ga két tervet dolgozott ki.

Az egyik, az úgynevezett 
Észak-Dél, a másik a Kelet-

Nyugat Irányú földalatti 
vasút.

Az előbbj Újpestet, Rákospalo­
tát és vidékét köti össze Pest* 
Erzsébetté!, Kispesttel é® Oe- 
PíCfel. A  mádlk gyors vasút a 
Thököly-útról a Keleti páflyaud" 
var szomszédságából indul el s 
a Rákóczi-úton keresztül ia Duna 
alatt vezetett a l á g ú t ú r í  á lt  o 
Széna-tér vidékén ér véget.

Az Újpest é» Cg pe'l között 
közfcjfcedő járat egyik végállo­
mása a Lehel-tér, w másik a 
Boráros-téren lesz. Innen köz­
vetlenül földifeCettj gyorsfor­
galmi közilekedé i eszközeik csat­
lakoznak majd hozzá. Ennek a 
v^útnaík a hosszúságát í  kil<t 
méterre tervezik,

a Pest és Buda között köz­
lekedő vonalét S kilométer­

ben szabták meg.

Eddig unég nem döntöttek ar­

ról, Ihogy a tervezett két járat 
közül melyiknek m  építéséhez 
kezdjenek előbb hozzá. A  döntés 
főképpen & most megkezdett s 
egyre nagyobb ütemben *  város 
mindem részére kiterjedő talaj- 
kutatási munkálatok eredményé­
től függ.

Az új földalatti vasút min­
táját nagyjából a moszkvai 

metró adja:

8—10 méter mélyben fut az 
utcaburkolat alatt, ahova moz­
gólépcsőn lehet majd lejutni, a 
képzőművészetileg szépen kikép­
zett várócsarnokokba.

A  budapesti gyorsvasát éppen- 
úgy, mint a külföldit hasonló 
járatok, több egymáshoz kap­
csolt nagy termeekocsihól ¿ 1  
majd, amely

lényegesen gyorsabban köz­
lekedik, mint az autóbusz

és valóban percek alatt röpíti 
az utast a város egyik részéből 
a más%ba.

A  földalatti megépítése ked* 
vezően befolyásolja a földíeletti 
közlekedést is. Az utazóközön­
ség jelentős részét elvonja a 
tó difelettij jálrmúvektöli s így 
gyorsítja ezek menetidejét, mert 
a csokiként utasforgalom, mellett 
az egyes megállóhely két hama­
rabb hagyhatják €Ü, mint most,

A  gyorsvasút jelentősen ké­
nyelmesebbé teszi majd Buda­
pest népének életét.


