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B u d a p e s t  m in t  k ö z p o n t  E u r ó p a  n a g y  b e l v í z r e n d s z e r é b e n

(Köt, v. fűz.) (Oldal;
jnerítén most felfedezett kálisótelepek, a  szin­
tén memrég feltárt kurszki magnezittelepiek a

1 Érdekes újabb törekvésekről számolhatunk ^ e t t ,  vagyis,, ha a  háromféle közlekedési esz- | ^ ^ f  nemében bak Az
be, amelyek arra irányulnak hogy E urópa*™  egységes egeszet kiadó szervi kapcsolat- No**- term ékek pedig, melyek régibb idokto

[most kiépülő nagy belvízrendszerében Budapest a_„le^ y0í b ,élt?tö e]em&í ° Z Z  SZamuk m
központtá,

A gondolatot Í r re  a nagyszabású akcióra az 
amerikai v iz jh tf^ iia ta lm as  arányú kiépitése

ípcsolatos nagy koncepciójú

vé válhatik á nemzet gazdaságának, mert 
különböző közlekedési vonalak szerves egésszé 
k ia lak íto tt pontjain  keletkezhetnek csak azok 
a világ emporiumok, amelyek körül viszont -jL 

g — la. kölcsönhatás törvényénél fogva nagy polit-i- 
g. amelyek G u k a g ó t o r g a n i z m u s o k  alakulnak ki.
" Z " 'm ,1<l ‘ a V' “ r‘ Kovács Árpád, a  Magyarság-nak október

16-án megjelent számában meggyőzően utal 
arra az igazságra, hogy már az ó-korbeli váro­
sok ia — a  régi Athén, Alexandria. Róma stb. 
— a kifejlett közlekedésnek köszönhették 
nagyságukat, éppen úgy, mint később Velence, 
ma pedig London, Newyork, Berlin, legujab-

fogják
a
rövid idő alatt

| valamint az 
munkák adjtLk 
ríkai gaiboiEipia 
gyöbb kikötővárosává 

’fejleszteni.
A belvizeket összekötő viziutak kiépítése1 

, Európában is megindult. Ezekről a hajócsator- 
l mikről az utóbbi évek folyamán a M. Mérnök-] 
féis Épitésa-Egyletben több érdekes előadás ki 
I séretében kellő tájékozódást szerezhettünk.

A belvizhajózás teljes kifejlődésének gazda- őyn pedig Osikago. 
sági jelentősége beláthatatlan és meg lehet az Budapest, mely a múlt századbeli gyors fej- 
i,3 ho°’y ez a korszakos technikai alkotás fogja lődését. szintén először a  dunai hajóforgalom- 
eldönteni az európai államok legtöbbjének gaz- nak. majd pedig a  nagy vasútvonalak találko 
dasári jövőjét esetleg talán  fennállását is. zásának köszönhette. — a közeljövőben épugy 

Hogy Magyarország szempontjából különösen teremthet magának harmadik fejlődési k o m a -  
fontos ez a rövid időn belül megvalósításhoz kot, mint Csikago és epugy indulhat meg a 
jutó alkotás, ezt talán m ondanunk sem kell. vilagcmporiumma való kialakulás tüneményes
Az utóbbi évtizedek folyamán technikus kö­
rökben idevonatkozóan elhangzott fejtegetések­
ből immár elégszer hallottuk, hogy Magyaror­
szág a múlt idők folyamán is mindenkor veze­
tőszerepet vitt, mint a Duna medencéjében a 

lvizi közlekedés kialakulása körül elsőrendű 
él. A magyar közönségnek tehát tisztában kell 

lennie azokkal a  lehetőségekkel, amelyek ezen 
a téren megnyílnak előttünk:

Európában is beszélhetünk két nagy viziut- 
rendszerről. Van ugyanis egy tengeri, vagy 
ha éppen úgy tetszik „nagy-tavi” és egy 
folyami belvízi hajózás. Amint a  folyamatba 
te tt hajózó csatorna és kikötőépitkezési mun- 

i kák befejezést nyernek. ez a  kétféle viziut- 
1 rendszer csakhamar érintkezésbe) fog lépni 
egymással. A mi érdekünk természetesen az. 
hogy • összekapcsolódásuk Budapestnél létesül­
jön. A közlekedés ugyanis, ha az szervesem ki­

pályáján
Az oroszországi Don és Volga folyók saját­

ságos könyököt formáinak, amelyek Czariczin, 
volgamenti városnál kb. 55 km.-nyire közelí­
tik meg egymást. Ennek a ké t folyónak az 
Összekötésére már Szolimánnak, a mohácsi 
győzőnek zseniális vezére, Sokolli Mohamed 
mutatott rá  még 400 évvel ezelőtt stratégiai 
tkokból. hogy t. i. a  török hadiszallitmányok 
közvetlen hajóidat nyerjenek a  Káspi-tó vidé­
kéhez. Amit azonban akkor elmulasztottak 
megvalósítani, ezt most minden erejével pó­
tolni akarja  a szovjetkormány. Ebben az á l­
taluk tervbe vett munkában amerikai szakér­
tők is közreműködnek. Ezzel a vizi közlekedés 
céljaira megnyílnék az egész Volga vidéke 
valamint a  Káspi- és az Ural-tó környéke, 
ptmelv tartom ányoknak gazdagsága természeti 
kincsekben szinte páratlan. A Felső Volna

szinte fel sem sorolhatók
A Cariczinnál tervezett összeköttetés az 5C 

méteres szivókülönbségnél fogva tetemes és ol­
csó vizierőt is szolgáltatna. Az orosz kormány 
másik nagy terve a  Dnyeper folyóbeli zuhata- 
goknak a  megszüntetése, amellyel ism ét oly 
jelentős viziut! nyílnék meg K iev  valamint 
a világhírű ukrajnai fekete föld számárai, mert 
közvetlen hajózás ' nyílnék innen a  Fekete ten­
gerhez.

Mindezekkel egyidőben a  török kormány lá­
zasan dolgozik az anatóliai vasúthálózat és a 
fekétetengeri kikötők építésén. Ha mindezeket

figyelembe vesszük, bátran állíthatjuk, hogy 
rövid időn belül a  Fekete, az Azori-tengerek 
és a  Káspi-tó vizvidéke válik majd a világ- 
egyik legfontosabb belvízi közlekedés rendsze­
rivé, amelyhez a  legtermészetesebb és legköz­
vetlenebb u t a mi Dunánk. Mi leszi most már 
a mi teendőnk, ha uj és jobb jövőnket szilárd 
alapokra akarjuk fektetni? A dunai ha­
józás kérdését elsőrangú nemzeti kérdéssé keli 
tennünk, tehát elsőknek kell lennünk a 
Fekete tengeren! Ne feledjük Talleyrand  sza­
vait, aki a  bécsi kongresszuson egy alkalom­
mal azt jelentétte ki. hogy száz év múlva 
Európa súlypontja a. Duna torkolatánál lesz.

A Kelet felé való törekvésre bennünket nem­
csak a természetes fejlődés, hanem Olaszor­
szágnak az Adrián kialakuló és domináló sze­
repe is kényszeríteni fog. Már pedig, hogy mit. 
jelent számunkra az uj olasz nagyhatalom az 
Adria partjain a  Trianont követő korszakban, 
ehhez nem kell magyarázat.

A Fekete tengerrel való közvetlen közleke­
dés megindításához nem volna szükség nagy 
anyagi áldozatokra. Némi kotró munka, három 
dunahidemelés és a  Vaskapu behatóbb szabá­
lyozása volna mindössze a teendő és ezúton le­
hetővé volna, téve, hogy kisebb tengeri hajók

1 teijuneiinének Budapestig. így 
peli kikötő lehetne a  párja, 
annak a  hajózási gócpontnak, 
ta  terve Csikágó felé vonzza e 
nensnek vállalkozó szellemét 
Ne feledjük el. hogyha Budapest tengeri kikö-; 
tővé válik, akkor itt lesz a találkozása az! 
egyik folyami közlekedési rendszernek azzal a 
másikkal, amelyik majdnem egész Nyugateu- 
rópát behálózza. A Duna-Rajna csatorna, mint 
tudjuk, már épülőfélben van; a Duna-Elba csa­
torna élőmunkái már folynak; a Duna—Odera 
és a Duna-Visztula csatorna tervei pedig már| 
annyira megértek, hogy megvalósulásukhoz 
csak nyugodtabb és szilárdabb politikai viszo­
nyok eljövetele szükséges. Ezeknek a viziutak- 
nak megnyitásával közvetlen összeköttetésbe 
kerülünk Európa legnagyobb kőszén és vas­
érctelepeivel és legfejlettebb indusztriális cen­
trumaival.

Egy Széchenyi prófétai lángelméje vagy 
Kossuth ékesszólása volna szükséges ahhoz,

I hogy ennek az elgondolt korszaknak kibonta- 
I kozását tisztán áttekinthessük.

Mezőgazdaságunk jövőjét csak viziutak k i­
építésével biztosíthatjuk. Ez az igazi eiszköz a 
termelés olcsóvá tételére. Mezőgazdaságunk 
versenyképessé tételére nézve mindent .el kell 
követnünk, és ennek elengedhetetlen kelléke.; 
hogy mi is a  lehető legolcsóbban tudjuk ex­
portálni feleslegeinket, amit azonban máskép ei 
nem érhetünk, m int viziutaink kiépítésével, és t 
ami a legfőbb, — a tengeri forgalomba való 
közvetlen bekapcsolód,ással.

Ha mi is képesek leszünk arra, mint Csikágé 
polgárai, hogy a  tengert Budapest alá hozzuk, 
és közvetlen kapcsolatot létesítünk két óriási 
vízi közlekedési rendszer között, akkor eleget 
te ttünk azoknak a követelményeknek, amelye­
ket hozzánk fűznek az európai politikai fejlő-; 
désben rövidesen bekövetkező és kor-szakot al­
kotó események. Eleget teszünk egyszersmind 
történelmi hivatásunknak is, mely kötelessé­
günkké teszi, hogy készen várva az elkerülhe­
tetlen fejleményeket, és az uj korszak meg­
nyíltával azonnal kezünkbe ^ragadjuk a  veze-

azután a csé-d 
és hasonmása 

amelynek pusz-: 
gy egész konti- 
és gazdagságát.



i test, mint erre politikailag leghivatottabb nem­
iét. Európában a történelmi fejlődés során a  
gazdasági fellendülés súlypontjának vándorlá­
sában a sor .hazánkra fog következni, a  Duna- 

I medencében levő szomszédjaival együtt, és 
| lá ttuk  a múltban is, hogy a történelmi pillanat- 
mindig o tt nyilatkozik meg politikai formába» 
a leghamarabb, ahol a gazdasági fejlődés leg­
kedvezőbb feltételeit találja.

Az a kérdés tehát, vájjon az a történelmi 
pillanat készen talál-e most bennünket, és ké­
pesek leszünk-e kiaknázni minden előnyét, —- 
felhasználva nemzeti nagyságunk kiépitésére.

P.


