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Jj A metro

Az elsé budapesti

iéit el, és a tapasztalatok azt bizonyitjak, hogy a témegkoézlekedésben

gyobkeres és tartés javulast csak a metr6 jelent.

Budapest kozlekedésfejlesztési
a jovébeni
zasa.

tomegkozlekedés
A kelet— nyugati
Ujabb szakaszok megnyitasat.
az eddigi Uzemi

e fejlesztési munka néhany —
adunk szamot.

Ennek megfeleléen

tervében meghatarozé szerepet kapott
gerincét képezé
metrét az utasok megkedvelték,
A szakemberek arra téorekszenek,
tapasztalatok és a noévekvé kovetelmények alapjan
az Gj metréovonalak még tokéletesebbek
az utasokat

metréhéalézat letreho-
és varjak az

hogy

A kévetkezdkben
is érint6 — eredményérdél

legyenek.

Automatédk szabélyozzak az energiaellatast
J

A mikodé metré6 naponta 150
ezer kilowattéra elektromos ener-

giat hasznal fel, ami megfelel Pa-
pa vagy Szekszard energiafo-
gyasztasanak.

A tizezer voltos valtakoz6 ara-
muU héalézatbdél a vontatémotorok-
hoz szukséges 825 voltos egyen-
aramot transzformatorbél és
egyeniranyitobdl Osszeépitett biok-

kok allitjak el6, A f6 probléma
olyan konstrukcié kialakitasa,
amely Kkis helyet foglal el, és jo

maés arra, hogy a legtavolabbi zar-
lati aramok és a szerelvények in-
ditusakor fellépd aramlokések ké-
zott is kuléonbséget tegyen, tehéat
a nem zarlati lekapcsolasok miatt
nem lesz dramkiesés.

Uj az elektronikus felépitési
zarlatvizsgalé és visszakapcsold
automatika is, amely minden le-
szultség ald helyezés elétt é6nmd-
kodéén megvizsgalja a vonalsza-
kasz zarlatmentességét, és csak
ezutdn kapcsol be. A rakapcsolas

A Szovjetuniéban mar elkészult az Uj metrékocsi prototipusa

megoldast ad a keletkezett hé el-
vezetésére. A kelet-nyugati met-
révonalon erre a célra mestersé-
ges olajkéringtetési transzforma-
tort alkalmaztunk, ahol az olajat
vizzel, az egyeniranyitét ventilla-
torokkal hitik. Az aj vonalon a
transzformator tekercsei mdgyan-
ta kiéntésliek, nem kell éket olaj-
ba helyezni, és a hiitést a termé-
szetes légmozgéas végzi. A tlzve-
szélyes olaj kikuszébdlése mind a
személyzet, mind az utasok sza-
mara nagyobb biztonsagot jelent.

Az egyenaramu &aramellatas leg-
fontosabb kapcsoléeleme a zarlati
aram esetén néhany ezred masod-
perc alatt Aarammentesité auto-
matikus gyorsmegszakité. Az (j
vonalon bevezetésre kerild ilyen
berendezés a jelenlegi legkorsze-
ribb. A kapcsoléhoz csatlakozta-
tott elektronikus rendszer alkal-

el6tti zarlatvizsgalat megkoénnyiti
a reggeli, Uzembe helyezést s,
mert. az esetleg véletlentl bentha-
gyott Uzemszineti rovidzarra nem
kapcsol ré&, tehat a zarlati iv rom-
bolé6 hatédsa elmarad. Zarlati le-
kapcsolas utdn a berendezés fo-
lyamatosan vizsgéalja a vonalat, s
a zarlat megsziinése utan azonnal
kapcsolja az aramot.

Egyetlen
kozpontbhol...

Az épulé vonal valamennyi
elektromos alalloméasa egyetlen
kozpontbdl kezelhetéd. A jelzések

és parancsok Atvitelére igen gyors
informacidésebességli, elektronikus
felépitésl tavvezérlék szolgalnak.
Ez a berendezés abban is kulén-
bozik a korabbitél, hogy alkalmas
az egyes aldllomasokon mért vil-

NEPSZABADSAG

Ujdonsagal

mcirészakasz megnyitasa o6ta tobb mint 6t év

lamos jellemzék folyamatos fi-
nyelemmel kisérésére — egyetlen
helyrél.

az Uj metrévonalak vasutbizto-
6it6 berendezéseinek kialakitasa-
jilor méar szadmolunk azzal az
igénnyel, hogy az késébb Kkiegé-
szitheté legyen a folyamatos von-

tabefolyasoldsi automatikaval. Ez
a rendszer lehet6vé teszi, hogy a
motorkocsi vezetésének egyes

kapcsolasi funkciéi automatikusan

torténjenek, a motorkocsi-vezet6

nemcsak a vonalra szakaszosan
kihelyezett jelzéfények alapjan
tadjékozédhat, hanem a péalyaroél
elektromos -jelek atjan is folya-

matosan kap utasitasokat. A vo-
natbefolyasolé rendszer alkalma-
zasa esetén a szerelvények slrilb-
ben koézlekedhetnek, névekszik a
forgalombiztonsag, és csokken az
energiafelhasznalas, egyszersmind
a jelenlegi két ember helyett a
vonatot egy is vezetheti,

JODD ievOgo,
kisebb huzat

A kelet—nyugati metrévonalon
6ranként hétmilliard kaléria ho-
mennyiség keletkezik. Ennyit
hasznal fel egy modern konzerv-
gyar. Ennek a vonatok, villamos
berendezések és utasok Aaltal ter-
melt nagy hé6mennyiségnek afel-
vezetése a szell6zési rendszer fel-
adata. A Deédk tér— Nagyvarad
tér kozott épulé szakaszon dran-
ként 850 ezer kobméter levegd
cseréjére van szukség, hogy az
alaguti hémérséklet nyaron is
legfeljebb 5 Celsius-fokkal legyen
magasabb a felszininél.

A szell6zést nagy teljesitmény(
ventilldtorokkal oldjuk meg. A
jelenleg alkalmazott tipus min-
dig csak azonos légmennyiség
szallitdsara képes, és a valtozo
korulményeknek megfelelé &atal-
litAs Uzemkozben nem végezhetd
cl. Az Gj szakaszon felszerelt ven-
tillatorok légszallitdsanak szaba-
lyozasa viszont automatikus lesz, s
ez lehetévé teszi a kils6 hémér-
séklethez jobban igazodé alaguti
hémérséklet megteremtését.

Javulds varhaté a vonatkodzle-
kedés dugattyGhatasabdl szarma-
z6, és az utasok &ltal jogosan Ki-
fogasolt léghuzat csokkentésében
is. Az allomasokon jelenleg szél-
s6séges esetben a levegé mozga-
si sebessége eléri a méasodpercen-

kénti 9 métert, ami o6rankénti 32
kilométeres szélnek felel meg. Az
alloméasok eldtt és utadn épitett
nagyméretl keresztalagutak és a
benntik elhelyezett kulénleges
ventillatorok révén az elvégzett
kisérletek alapjan azt varjuk,
hogy a jelenlegi legnagyobb Ilég-

sebesség csaknem 70 szazalékkal,

az 4&tlagos
szazalékkal
rekben.

légsebessé'g pedig 30
csokken az utaste-

Tirisztoros m otorok

A metrék jelentés rész.ében még
ma is sok helyen zlGzottké éagya-
zatban fekv6é fa- vagy vasbeton
aljakra fektetik a vagéanyt. Ez
neiVi felel meg teljes mértékben
a biztonsag, a tartéssadg és a Kis
karbantartasi igény kovetelmé-
nyeinek. Ezért a budapesti met-
rénal kezdettél fogva betonéagya-
zatot alkalmazunk, és a felépit-
mény is mind korszer(bb.

Az 0j vonalon' — kozvetlenul a
betonagyra kulénleges, hazai
gyartmanyu migyanta ragasztok-
kal felragasztott felépitmény ke-
ral. Mig az el6z6 szakasznal a 48
kilogramm ‘folyéméter silyd sint
75 centiméterenként' rogzitették
az alapépitményhez, az Uj szaka-
szon 54 kilogrammos sint alkal-
mazunk, a lekdotési tavolsag 90
centiméter, a lehorgonyzott csa-
varok szama pedig felére csok-
ken. Ez a felépitmény mind az
épités, mind az Uzemeltetés szem-
pontjabél korszer(bb.

A j6 palyadhoz hozzatartozik a
vonalvezetés jo kialakitasa is. A
vonalat példadul uagy kell meg-
épiteni, hogy a kanyarokban ne

keletkezzék az urasokat kellemet-
lentil érinté oldalgyorsuléas. A
fuggb6leges gyorsulast minimalis-
ra csokkenti a lejték és az emel-
ked6k atmeneti szakaszainak
nagy sugarl ivekkel torténdé léke-
rekitése. Biztonsagi okokbdél az
alloméasperonok csak egyenesben,
vagy 800 méternél nagyobb su-
gara homora ivben épulhetnek.

Az utasok kényelmét szolgalja
az is, hogy az aj vonalra kerulé
metrokocsik nagyobb teljesitmé-
nyld és tirisztoros szabéalyozasu
motorja révén nagyobb lesz a
végsebesség, folyamatosabb a se-
bességszabalyozas. Az Gj kocsik-
ban egyébként az ajtoknal is el-
helyeznek kapaszkodékat.

a bizton-
szolgaljak
helyett

A felsoroltakon kivil
sdgot és a kényelmét
az eddigi haromkarutak
el6szér beépitésre keridlé ncgy-
karu mozgélépcsék’ amelyek
6ranként 32 ezer utast képesek
széallitani.

Ujdonsagot jelent a flstérzé-
kelé berendezések elhelyezése, az
Uj rendszerd és megjelenésl pon-
tos id6- és vonatkdvetési iddjel-
zés, a szines vilagité utastajékoz-
taté tablak.

Dr. Varszegi Gyula
a Metr6 Beruhazési Véllalat
Igazgatoja



