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Fővárosunk tömegköz­

lekedésében ez év elejére 
valam elyest változott a 
helyze t A három hónap­
ja  megjelent korm ány- 
rendelet eredményeként 
negyed év a la tt 307 autó­
buszsofőrrel több dolgo­
z ik  a Budapesti Közleke­
dési Válla latnál. Így na­
ponta 120 autóbusszal 
többet adhatnak  forga­
lomba, m int a BKV tö r­
ténetének legmélyebb

pontján, a m últ év jú liu­
sában és augusztusában.

Csúcsidőben azonban 
továbbra is volánhoz kell 
ülniük azoknak az igény­
be vehető dolgozóknak, 
ak ik  korábban autóbusz- 
vezetői jogosítványt sze­
reztek és jelenleg is al­
kalm asak tömegszállító 
gépjárm űvek vezetésére. 
De mi, utasok, még így 
sem igen észleljük, hogy 
valam elyest javu lt a hely­
z e t

S z é t  k e l l  h ú z n i  a  m u n k a k e z d é s t
— Több oka van an­

nak, hogy a fővárosi tö­
megközlekedés továbbra 
sem kielégítő — indokol­
ja  a lassan javuló hely­
zetet a BKV Akácfa u t­
cai székházában Biró  
Lajos forgalmi igazgató. 
— A leglényegesebb ta ­
lán az, hogy a korm ány- 
rendelet — am ely lehe­
tővé tette, hogy évente 
egy alkalom m al, egy ösz- 
szegben tízezer forintot 
fizethetünk jutalom kép­
pen, és rendelkezett a 
nyugdíjkorhatár öt évvel 
rövidebb szolgálati időre 
történő leszállítására — 
önmagában nem oldja, 
nem oldhatja  meg a tö­
megközlekedési gondok 
mindegyikét. Csak több 
intézkedés együttes vég­
reha jtása  segíthet a fő­
város tömegközlekedési 
baján.

A tömegközlekedés ja ­
vítására hozott korm ány- 
határozat további felada­
tokat is megjelölt. így 
például a csúcsidő rende­
zését. A BKV-nál kapott 
tájékoztatás szerint a

csúcsidő rendezésére kü­
lön bizottság a la k u lt Ez 
a bizottság kom plex ter­
vet dolgoz ki és terjeszt 
az a rra  illetékes felső 
szintű vezető testü let elé. 
Az m ár bizonyosra vehe­
tő, hogy adminisztratív 
intézkedésekre is szükség 
lesz. S ha elő is írják 
m ajd a  munkakezdési 
idők m egváltoztatását, ah­
hoz kell igazítani a gyer­
mekintézmények, az üzle­
tek stb. nyitva ta rtásá t is.

Tudományos vizsgála­
tok bizonyítják, hogy a 
csúcsidőrendezés esetleg 
tíz százalékkal is csök­
kenthetné a B K V  beru­
házási igényét, illetve 
számottevően mérsékelné 
a m ár-m ár elviselhetetlen 
zsúfoltságot.

A  rendezés jelentőségét 
jól érzékelteti, hogy a 
metró, am ely 6 m illiárd- 
ba kerül, 6—8 százalék­
kal jav ítja  Budapest köz­
lekedését, a munkakez­
dés széthúzásával pedig
8—10 százalékos javulás 
érhető el — beruházás 
nélkül.

G y o r s í t á s  K R E S Z - m ó d o s í t á s s a !
— Nagy gondunk a tő- KRESZ-beli rendezetlen- 

megközlekedési járm űvek sége is — elemzi a fő­
közúti elsőbbségének városi közlekedés lassú­

ságának és zsúfoltságának 
további okait Biró Lajos. 
— Budapest adottsága 
olyan, hogy a viszonylag 
szűk utcákban is közúti 
járm űvek közlekednek. 
Ezeken a helyeken egy- 
egy parkoló személyautó 
szinte m egbénítja a for­
galmat. Meg kellene t i l ­
tani a várakozást azokban 
a szűk utcákban, ame­
lyekben autóbuszok köz­
lekednek.

— A kihajtás elsőbb­
ségét is módosítani kelle­
ne. Egy autóbuszvezető, ha 
a KRESZ szerint já r  el, tíz 
percig sem hajth a t rá a 
főútvonalra, vagy nem 
indulhat ki a megállóból. 
Szerencsére a buszsofő­
rök egyre inkább fedezik 
egymást, s a személygép­
kocsi-vezetők is kezdik

belátni, hogy nem élhet­
nek a helyzeti előnyük­
kel és elsőbbséget adnak 
a buszsofőröknek.

Egyébként a  korm ány- 
rendelet megjelenése óta 
felvett 307 gépkocsivezető 
közül csak 160-at tudtak  
azonnal autóbuszra ü lte t­
ni. Azokat, akik előzőleg 
a vállalattól léptek ki, s 
most visszajöttek. A töb­
bieknek — bár valam eny- 
nyi rendelkezik teher­
gépjárm űvezetői jogosít­
vánnyal — még 440—600 
órát vezetni kell. Képzé­
sük még személyenként 
40—60 ezer fo rin tba  ke­
rü l, s csak ezután ü lhe t­
nek embereket szállító 
autóbuszra. Ezt a nagy 
körültekintést a  biztonság 
követeli meg.

Január 25-én fizetik 
a tízezer forintokat

Ezek a tények együt­
tesen érthetővé teszik, 
hogy a jelentős számú új 
felvétel ellenére m iért 
nem érezzük még a kor­
m ányrendelet hatását a 
tömegközlekedésben. Az 
is bizonyosra vehető, hogy 
a BKV-hoz csak ezután 
indul m ajd meg nagyobb 
arányban a gépkocsiveze­
tők áram lása. Eddig so­
kan a kilátásban levő év 
végi nyereségrészesedés 
m iatt nem hagyták ott 
m unkahelyüket. Január 
25-től fize tik  k i az első, 
személyenként já ró  tíz­
ezer fo r in t hűségjutalma­
kat is, ami szintén vonzó 
hatású lesz.

— Segít az is, ha a je ­
lenlegi havi 260—270 órás 
foglalkoztatási időt 210 
órára tud juk csökkenteni 
— bizakodik Biró Lajos. 

Ez azt jelenti m ajd,

hogy három  em berről le­
vesszük a negyedik mun. 
káját. Most még a  hosz- 
szú foglalkoztatási idő is 
visszatartja a gépkocsi- 
vezetők egy részét attól, 
hogy hozzánk jöjjenek 
dolgozni.

Biró Lajos forgalmi 
igazgató szerint minden 
fe lté te lle l rendelkeznek 
ahhoz, hogy végrehajtsák 
a vá lla la ti szakszervezeti 
tanács határozatát, amely 
szerint az év közepére á t­
lag 230 órára, az év végé­
re pedig 210 órára kell 
csökkenteni a munkaidőt. 
Az év végére elkészül a 
m etró hátralevő szaka­
sza is a Déli pályaudva­
rig. Remélhető tehát, hogy 
ebben az évben érezhe­
tően megjavul a főváros 
tömegközlekedése.

Zsidai Pál


