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Premier utan a Belvaroshan

_éhany nappal az Gj forgalmi
rend premierje utadn, a kozleke-
dési renddérség vezetbivel bejar-

tuk a Belvaros utcdait. Vegyes ta-
pasztalatokat szereztink.

A pesti hidf6 és kérnyéke

Az Erzsébet-hid pesti hidfgjé-
nek gyalogétkeldi — amelyek
egyrészt a villamosmegallékat,
masrészt a Vaci utcat kotik

0ssze a Szabadniajté Gtjaval — tal-
sdgosan zsufoltak. S miutan
zebrat csak egy irdnyban festet-

tek az Uttestre, a gyalogosok ta-
nacstalanok, mind tobben igény-
lik a kozlekedési rendérok UGtba-
igazitasat. A hidfé villamos-
megéalléjahoz épitett aluljaro
néptelen, jollehet csak ezen ke-
resztil jutnak el gyorsan, az

autésforgalom zavardsa nélkul a
gyalogosok a csatlakoz6é autébu-
szokhoz. Erdemes felfigyelni ar-
ra is, hogy az aluljarét, pontosab-
ban a hidfé alatti zugokat egyik
naprél a masikra, szinte teljesen
kisajatitottak a parkolé gépkocsik.
(A kozlekedési rendérség vezetGje
vrtwsitaM adon-n -partrottts szaba-
lyozasara. A kés6bbiek soran
esetleg dijat is szednek majd a
parkolé autésoktol.)

A Kalvin tér forgalma alig
csokkent. Az ok: az Erzsébet-
hidrél Soroksar, Csepel felé tar-
t6 jarmidvek z6me a Kossuth
Lajos utcdn hajt végig, majd a
Réakoczi at keresztez6désénél
jobbra kis ivben elfordul, s a

Kélvin téren &t keres utat a vég-
cél felé. Pedig ugyanezt elérhet-
nék a jarmGvek, ha a hidrol
mindjart jobbra befordulnédnak a

Véci utcdba, aztdn a Duna utcan
4t hajtananak, majd balra nagy
ivben rafordulndnak a Bélgrad-

rakpartra, kikertlve a Kéalvin te-
ret. Ezt a lehetéséget azonban ma
még kevesen ismerik.
Gyakori a forgalmi
Kossuth Lajos utcadban is.
s6sorban a balra nagy ivben ka-
nyarodd jarmiGvek okozzak. Fél
6ra alatt, amig a Kossuth Lajos
utcdban id6ztunk, 17 auté fordult
be balra nagy fivben, innen a
V aroshaz utcdba, s mindannyi-
szor 25—30 kocsi varakozott méo-
gottik a belsé forgalmi savban,
hogy tovébb hajthasson a Ra-
kéczi ut felé. A Rakoéczi at feldl
a Kossuth Lajos utcaba érkezé
forgalmat viszont a Magyar utcéa-
ba bekanyaroddé jarmivek teszik
meglehetésen vontatotta.

torl6das a
Ezt el-

A masodik sav kiado

A kozlekedési rendérség veze-
t6i az emlitett gécpontokon még
néhany napig figyelik a forgalom
alakulasat, s valészinl, hogy —
egyel6re a Varoshdz utcanal
megtiltjAk majd a balra nagy
ivi bakanyarodast. (Lapzéartakor
értestltunk, arrél, hogy a tilté
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tablat mar felszerelték.) De ho-
gyan juthatnak el ezek utdn az
autésok a Varoshaz utcaba? Ut-
baigazitdst csak a térkép adhat,
amelyet a Balesetelharitasi Ta-
ndcs nyomtatott tobb tizezer pél-
dadnyban a Belvéaros forgalmi
szabalyozéasdnak tanulmanyozéasa-
ra. A magéanautésoknak az autd-
klub, a hivatdsos jarmGvezet6ik-
nek sajat véallalatuk ad dijmen-
tesen térképet.

— Most hallom el6sz6r, hogy Ié-
tezik ilyen térkép — mondta a
rend6roknek az SA 23—87-es
rendszamu teherauto vezetbje,
akit mellesleg azért szélitottak
meg, mert az Oktéber 6. utcaban
félig keresztben allt az dattesten.

Am, ugyanitt mast is tapasz-
talhat a szemlél6dd: széles az
Gttest, képzeletben harom savra
oszthat6é, egy irdnylu a forgalom,
a parkolé jarmivek mellett két
sorban is kozlekedhetnének az
autésok, de szinte valamennyien
vonakodnak a péarhuzamos koz-
lekedést6l. A  koézlekedésrendé-
szet az Uj, a kétsr>rtAq fnrr-ainm -
ra alkalmas egy irdnyt utcdk ke-
réisfez6désében nem Festett fel
Gthaigazité sdvokat. Ott, ahol elég
széles az UGttest, ezt kulon jelzés
nélkul is birtokba vehetik a jar-
mivek teljes szélességében. Bar-
mennyire szokatlan, a menetirdny
szerinti bal oldalon is lehet autéz-
ni. Az egyirdnyusitasnak éppen ez
az egyik célja.

Parkolas, aruszallitas

A maéasik, fontosabb cél: a va-
rakozéas, a rakodas és a parkolas
szabadlyozédsa. A parkolé utcékat,

helyeket most alakitja ki a kdzle-
kedésrendészet. Szélesebb egy
irany( utcdkban, példaul a Sem-
melweis utcdnak a Kossuth Lajos
utca felé esé szakaszan az Uuttest
mindkét oldalan engedélyezik
majd a parkoldst, Ezt nem tabla-
val, hanem parkolésavokkal jel
zik. A Bathory ufe”~"m ar M

is festették a parkolésadvdkat, me-

r6legesen a jardaszigetre, mert itt
ez a forma bizonyult a legcélsze-
ribbnek. Ilyen és hasonlé médon,
mintegy 5300 gépkocsinak bizto-
sitanak 0j parkoléhelyet a Belva-
rosban. °

N éhéany egy irdny( utca azonban
nem alkalmas arra, hogy mind-
két oldalan parkoljanak. Ezek ko-
zé tartozik a Varoshdz utca is.
Am, a jarmidvezet6k mit sem to-
rédnek a tiltdé rendelkezéssel: a
keskeny, nagyon forgalmas utcé-
ban teherauték tucatjai veszte-
gelnek mindkét jarda mentén.
Egyik-masik gépkocsivezetd még
azt a faradsagot sem veszi, hogy
rendesen a jarda mellé &lljon. A
rendérék egyeldre szép széval fi-
gyelmeztetnek. De arrél sem "za-
badd megfeledkezni, hogy a kozle-
kedési jaréroknek birsdgolasi jo-
guk is van, és a birsdagolas — bi-
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zonyos esetekben nemcsak jo-
guk, de kotelességiuk is.

A szomszédos Vaci utcat ,Be-
hajtani tilos”-tdbla zarja el az
autésforgalom elél, Helyesebben,
rend6r dirigéalja itt a forgalmat,
mert a tilté tablat teljesen elta-
karjak a Vorosmarty téri sarok-
haz tatarozéséhoz felszerelt &llva-
nyok. (A Beloiannisz utca és Na-
dor utca keresztez6désének jelzé-
tablait szintén Aallvdnyerdd borit-
ja.) Sétadlok széazai lepik el a Va-
ci utca lezart szakaszat, osztatlan
megelégedéssel. Csak az tzletek
vezetédi méltatlankodnak, hogy az
drut szallit6 gépkocsikat sem en-
gedik be az utcdba. Kéréseiknek,
kéveteléseiknek nem adnak helyt
a renddérségen. Mint mondjak, az
éjszakai aruszallitdas uagyis napi-
rendre kerllt az egész Belvaros-
ban, valahol, valamikor el kellett
kezdeni a tervek gyakorlati meg-
valésitasat.

Megosztott utca,
Ures rakpart

Tobb gépkocsivezetd kifogasol-
ja, hogy a Bathory utcat ketté-
osztottak. A jelzések szerint
ugyanis az utca egyik része a Kis-
koérat felé, a masik része a Kos-
suth Lajos tér felé egy iranyu
Léatszatra ellentmondas van a do
logban. Valdjaban ez a megosz
tottsag hasznos célt szolgal;
Bathory utcdt keresztezé forgal
mas féutvonalakon kozlekedd jar
mivek mindkét irdnyban, kert
16k nélkul kozelithetik meg
Kiskor@itat és a Kossuth Lajos te
rét. Természetesen a Bathory ut
ca néhéany autétulajdonosdnak é
az itt levé uzletekhez, raktarak
hoz igyekvdé jarmivek vezetfine.
kisebb-nagyobb keruléket kel
tennitk, hogy eljussanak céljuk
hoz. Az ilyesmit azonban alad kel
rendelni a forgalom 4&ltaldnos ér
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gosabb kozlekedés &ltalanos érde-
keinél tartunk, emlitsik meg ta-
pasztalatszerzé kérGtunk egy maé-
sik tanulsédgat is. A rakpartok-
r6l van sz6. Obudarél, pontosab-
ban a Zsigmond térré6l hajtottunk
ré a dunai rakpartra: a Pet6fi-
hidig mindéssze négy teherauté-
val és egy személygépkocsival ta-
lalkoztunk. Hasonlé a helyzet a
pesti oldalon is. Pedig alig né-
hédny szé&z méterrel a rakparttél,
zsufolt utakon, az autésok ezrei
csak nagy vesz6dség, sok baleset-
veszély aran jutnak el céljukhoz.

Nem teljes a kép, csak néhéany
mozaikot ragadtunk ki az 0j for-
galmi rend nyomaban szerzett ta-
pasztalatokbél. De talan ezek s
szolgadlhatnak egy s mas tanul-
sdggal a céltudatos vizsgalédas-
hoz, amelyet a forgalom terve-
z8i és irdnyitéi tovabb folytat-
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