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A sajté hasabjain és a kozlekedési szakértdk
nyilatkoztaiban Udjabban mindgyakrabban.' ta-
iulkozun*. a varosi gyorsvasat kérdésével. Az
‘egyiJcféplLatani lap pedig most mar agy allitja
be ‘'e# fii ¢(érdést olvaséinak, mintha a gyors-
vasul |'M|iléséndk megvalésitasa udgyszolvan a
k«sapbav allana. Természetesen, ismét a kul-
foldi lenne iw> amelyik pénzével a févaros se-

itségére jonne és das koncessziokért hajlandé
enne a budapest? gyorsvasutat megépiteni.
Talan nem lesz félosleges dolog, ha ebben a
kérdésben mi is véleményt hangoztatunk, mert
ezt véleményt semmiféle Uzleti érdekeltség
vagy *mas hasonlé szempontok nem befolyasol-
jak és ebben a véleményben is kizaréan a va-
ros érdekeit tartjuk szem. el6tt.

Ha a kulfoldi metropolisok gyorsvasutaina-k
keletkezését kozelebbrél megnézzik, latnunk
kell, hogy ezek nem otletszerten Kkeletkeztek,
hanem ezeket akkor létesitették, vagy akkor
alakitottak at gyorsvasutié., amikor a felszini
kozlekedés mar képtelen volt é6nmagai tovabb
fejleszteni és képtelen volt az igényeknek meg-
felelni. A gyorsvasat 6nmagaban nem tudja
iiivatasat megfeleléen teljesiteni és foltétlentl
szikséges, hogy a felszini kozlekedés is tel-
jesitGkepessegének maximumara fokoztassék.

nagy _vilagvarosok kozul azok, amelyek
gyorsvasuttal rendelkeznek, mind joval népe-
sebbek Budapestnél és sokkal nagyobb Kitér-
-jedésiiek is, mint Budapest. A ‘fejlodés, termé-
szetesen, ™ egyébként is oda gra'vitdi, hogy a
kozlekedés a foldszine ala vagy foleé helyez-
tessék, mert a mindjobban szaporodé autéfor-
galom idekényszeriti a kozuti jarmuveket.

Meg kell azonban vizsgalnunk, hogy Buda-
pest elérkezett-e mar fejlédésének arra a
fokéra, amelynek egyik szikséges velejardja a
kozati gyorsvasuti~ Megallapithatjuk, hogy
Budapestnek felszini kozuti halézata sincs még
megfelel6en kiépitve és oriasi teruletek alla-
nak ma is minden villamosvasuti kapcsoléi
nélkial. A felszini vasutakndl sokkal, de sokkal
dragabb gyorsvasuti .épitkezés..sehogyan sem

talalna itieg szamitas.ait, ha, a ma meg ki uein,
épitett _perifériakra kellene Kkivezetni draga
vonalait. A gyorsvasul gondolata azokban

-varosokban valt be, amelyeknek nagy for-
galma” Kiterjedtsége, lakdinak nagy szama tejA
Jleserp igénybe vette mar a felszini kozlekedes
elehetfségeit és amelyek kozlekedési problémait
mar csak a gyorsvasat tudja megoldani. Ami-
kor a Beszkar 1928f'anuér 1-én atvette az egye-*
sitétt budapesti villamosokat, ugyszolvan for-
gotéke nélkul kezdte meg munkajat és az azéta
nagy meéretekben lebonyolitott rekonstrukcios
munkaiatokat teljesen Iidegen segitség nélkdl,
a sajat erejébdl, bevételeibél és az alapjaibol
kélcsénvett 6sszegekbdl végezte. Ez a gazdai-
kodas, természetesen, helytelen, mert egy, a
haboru és a <haborut kévetd id6ik minden gaz-
dasagi nyomorusagat nyogé generaciotol lehe-
tetlenség megkivanni, hogy késdbbi generéciok
reszere” villamoskozlekedést, illetve ilyenek be-
rendezésének koltségeit vallalja. A Reszkarnal
Is azzal a gondolattal foglalkoznak, hogy meg-
felel6 anyagi eszkdzok ~el6teremtesével foly-
tatjadk most mar nem a helyreéllitds, hanem'a

tovabbfejlesztés és tovabbepités evekig el-
maradt “munkajat Ha a Beszkarnak 5055
tnlili6 peng6é  kolcsont sikerdl szereznie

ieredményben nem la olyan
nagyon nagy, ha figyelembe vesszik, hogy a

Beszkar jelenlegi bevétele évente korulbelul
cdvondtmiilié  peng6! akkor ebbdl olyan
Lep6 hdzasokat tud végezni, jarmd és egyéb
lelszereléseket, valamint uj vonalakat tud éPi—_
ioiri. amelyekkel legalabb tiz esztendGre potolni
ind”minden eddig elmaradt épitkezést. EbbdI
az Osszeghfl, a kovetkezd uj vonalakat tudtad]
megepiteni:

A Villanyi-uti. vonal els6 szakasza 320600 pengd;
masodik vagany a szenti6rinei téglagyar mentén és
voaalmegliosszabbitas a temet6ig 380.000; a Villanyi-
it vonal masodik szakasza 000 kétvaganyu
kébanya—Itakosfalva-i vonal, a Kkuls6 és ~belsd
Jaszbéréjiyi-tiii vonalak  Osszekotésével 280000, az
obudai temet6héz vezetend6é egyvaganyu vonal'
ijO00y, a kétvaganyu Obuda—Fiiatori-gati vonal
30000, az Erzseébet kiralyné-uti vonal kétvaganyu
Jr.ckghosszabbitasa Palota ™ felé. a Hév. vonaldhoz
valo ™ csatlakozédssal 352000, a Kozvacréhidtél a ese-
‘iBi kikotéhoz épitendd vonal 1,280.000; a kelenfoldi
vimaj meghosszabbitdsa a Somogyi-uton a vasuti

-- amely ('jsszegh vé
a

atjardig 175000, a ldivésvolg”L'™ Von*aF megnosszab-
bitasa Mariaremetén at Szo Iligr;ug 800. Kiagar-
aas ebbd6l a vonalbol P-@sthidegktt.tra 5/5.000, a Kkét-’
vaganyu teljes Hungoria-kéruti uj vonal Kiépitet-
ieh reszei a Neépligettél a Tomcsanyi-Gtcaig és a
Kerepesi-Gttél a Va.ei-utig 1885000, a kdbanyai
Higet-térrél a Gyomrdi-uton at Kispestre és onnan
Pesterzsébetre vezetendd kétvaganyud vasutvonal
180 a Taban—Svabhegy—Bndakesz-i  kétva-
ganyu Vasutvonal els6 szakasza a Dobrentei-tért6l
a Sztehe_nlxi-heg?/ig 1700000, masodik szakasza g
=7kv\;onyi-hegytol Budakeszig '1,500.000, az Ujpesti
\azi-nti " vonal meghosszabbitdsa a megyeri "csar-
daig- 175.000; kidgazas Innen a_ Megyeri-uton a te-
met6ig 186,000; osszekdtévonal Ujpesten a Toldi- és

[Deék-utcén at, valamint a Karoly- és Baross-utcai
vonal Il. vaganya 9251)9 0Osszekottetés Ujpesten a
BUK-vasut Arpad-utcai vonala és a vidéki vasut
Yasut-citcax evonala kozott 70.000; dsszekotévonal a
.Kispest—Sarkany-utcatél a Wekerletelepen at Pest-
erzsébetre 700000, a k6banyai rij KoéztemetS témeg-
' forgalmanak_«élszerii  lebonyolitasara szolgal6' Ki-
‘egészitések 200.000 peng6.

Amint az'itt folsorolt tételekbdl lathato, az
1928, évben amugy is kiépitendd két uj vonallal
.egyltt- ezek a tervezett vonalak nem kevesebb,
mint 13,437.500 pengébe keriilnének, U{( aram-
|étalak|’tc’> telepek, uj fémuhely telep, kocsiszi-
reik, raktar- és laktanyaépitkezések, szeanély-

Yieti lakohazak, kezel6 ‘épuletek koltségei Cci-
iiién, ha ezek az uj vonalak léiesifctetnek,
11£28.000' pengére- van szikség. A kabelhal6zat
.megerdsitasére, konverterekre, uj kapcsolé be-
rendezésekre és az azokhoz szikséges, magas-
épitkezésekre 2,600.000 pengé kell. Az uj vonalak
megeépilésével egyidejtén a Beszkar kocsipark-
jat _ie fol kell njittatni, illetve ki kell egészi-

Iteni. .Haromszadz uj személyszalUtd motoros

kocsi, 409 uj kocsimotoiy 200 régi motorkocsi
atalakitasa, 20 uj foldalatti kocsi villamos be-
rendezése,”™ valamint a meglevé kocsikon kulon-
féle javitasok, modositasok, életmenté készulé-
kek stib, szlikségesek. Jarmiivekre tehat 6ssze-
sen 22,730.000 pengd6 kell. Az 1928. évi épit6-
programban szerepl6 munkakkal egyutt ezek az
uj vonalak, épitkezések, jArmiuvek és egyéb be-
rendezések tehat kereken 55 milli6 peng6be "ke-
rilnek.

Minthogy a Beszkar nyugdij- és egyéb
alapjaibdl évente négy-o6tmillié peng6énél amugy
sem tud tébbet kélcson venni és minthogy ez az
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Osszeg a i'oiyion fokozodo id(ényeit .Kieiegitesere
egyaltaldban nem elégséges, meg- kell i“Besz-
karnak: illetve a févarosnak jbaratkoznia az-
zal a gondolattal, hogy a B'eszkar részére' 30~~a0
éves lejarata kolcsont szereznek és ezzel lehe-
tove teszik afonivazoll program megvalositasat.
Ha ezt lehet6vé teszik.és, ha a Beszkar az itt
folscxroti vonalak megépitése mellett évenként
a szUkséges tovébbielj josztasi munkat folytatja,
akkor Budapest kozlekedési mizériain nagyon
nagy mértékben., majdnem, teljesen _segitettek.
Izeknek az uj vdumlakunk a iolépités~-hattal la,
I'olh miitené a f.eTiic \iLou &

zek a vonalak .hamarosan hasznotliajt6 vona-
lakka valnanak. A perifériak kiépitése viszont
a varos belteruletérél nagytémegu lakét vinné
ki a jkultertletekre és csokkentenék ezaltal is
a belterlletek kozlekedési tulzsufoltsagat.

Egy ilyen épitc’iprogi(ram gKors megvalosi-
tasa gyorsvasét nélkal is hatalmas I6kést
adna .a varos fejlédésének. De a gyorsvasuk
megoldasanak az a mddja, timeiyr6.1 dus-
fantaziaju riporterek almodoznak, hogy kil-
foldi pénzérdekeltségek épitenék azt ki és
kapnanak erre varosi vagy allami koneesz-
szidkat, szintén nem valami egyszerl( dolog.
A varos tulajdondban van jelenleg minden
kozati és autobuszvallalkozas. JSlem lelhet tehat
ko6zOmbds a varos részére az, hogy idegen
tékéscsoport Budapest varosaban kulén kon-
cesszidkat kapna és a varos engedéimével csi-
nalna konkurenciat a varos tobbi kozlekedési
mvallalatainak. A varos viszont, ha maga
akarja megépiteni a gyorsvasutat, arra sok-
kal nagyobb kélcsént <lcell>  hogy ‘félvegyen,
milRt az el6bb folemlitett Osszeg, amellyel a
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evaros mai _kozati kozlekedését ‘fedoston.* iof®' he
tudna frissiteni és azt a kor szinvonalara
tudna emelni. Mindent egybevetve megalla-
pithatdé az, hogy Budapesten a kozuti koézleke-
dés még nem eljlesztett ki addig a fokig, ami-
kor mar megéllapithaté lenne, ho?(y tovabb-
fejlesztésére ~nincsen mod és a Kozlekedési
igényeket mar csak a nag?/ koltségekkel jaré
specidlis épitkezést igényl6 gyorsvasat tudja
.kielégiteni, Minthogy pedig nem lehet fejlG-
dési fokokat buntetlentl atugrani, a kozleke-
dés a teljesij 6képességének hataraig el nem
4. Faért tehat minden tényezének oda keli
atnia, hogy a varos tegye lehetévé megfelel6
anyagi alap nyuajtasaval azt, hogy a kozdti
kozlekedés megfelel6 modon kiépittessék és
ha ez megtortént, a perifériak benépesilnek
es az uj vonalak is elérkeznek <eljesitképes-
segiik _ hataraig, akkor, de csak akkor less
aktualis a gyorsvasat ' problémaja. Hogy
azutan ezt a gy6rsvasutat meg tudja-e épiteni
majd a varé« maga, vagy a Talbot-centrale
moédjara eladja-e majd magéat kalféldi kapi-
talista csoportoknak, az még a joy6 keérdése.

Bir6 Dezs6.



