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/k  i i i i p s s i  iférswasil.
A  sajtó hasábjain és a közlekedési szakértők 

nyilatkoztaiban újabban mindgyakrabban.' ta- 
íúlkozun*. a városi gyorsvasat kérdésével. Az 
'egyiJcfépLatáni lap pedig most már agy állítja 
be 'e# fii ¿érdést olvasóinak, mintha a gyors­
vasul |'^|ílésénök megvalósítása úgyszólván a 
k«sapbav állana. Természetesen, ismét a kül­
földi lenne íW> amelyik pénzével a főváros se­
gítségére jönne és dús koncessziókért hajlandó 
lenne a budapest? gyors vasutat megépíteni. 
Talán nem lesz fölösleges dolog, ha ebben a 
kérdésben mi is véleményt hangoztatunk, mert 
ezt véleményt semmiféle üzleti érdekeltség 
vagy • más hasonló szempontok nem befolyásol­
ják és ebben a véleményben is kizáróan a vá­
ros érdekeit tartjuk szem. előtt.

Ha a külföldi metropolisok gyorsvasutaina-k 
keletkezését közelebbről megnézzük, látnunk 
kell, hogy ezek nem  ötletszerűen  keletkeztek, 
hanem ezeket akkor létesítették, vagy akkor 
alakították á t  gyorsvasútié., a m ik or a fe lsz ín i 
közlekedés m ár képtelen  v o lt  önm agái tovább  
fe jlesz ten i és képtelen  v o lt  az igényeknek  m eg­
fe le ln i. A  gyorsvasat önmagában nem tudja 
iiivatását megfelelően teljesíteni és föltétlenül 
szükséges, hogy a felszíni közlekedés is tel­
jes i tők ép ességének maximumára fokoztassék. 
Á  nagy világvárosok közül azok, amelyek 
gyorsvasúttal rendelkeznek, mind jóval népe­
sebbek Budapestnél és sokkal nagyobb kitér- 
- jedésüek is, mint Budapest. A ‘ fejlődés, termé­
szetesen, ̂  egyébként is oda gra'vitái, hogy a 
közlekedés a földszi ne alá vagy fölé helyez­
tessék, mert a mindjobban szaporodó autófor­
galom idekényszeríti a közúti jármüveket.

Meg kell azonban vizsgálnunk, hogy Buda­
pest elérkezett-e már fejlődésének arra a 
fokára, amelynek egyik szükséges velejárója a 
közúti gyorsvasúti M eg á lla p íth a tju k , hogy  
Budapestnek fe lsz ín i közú ti hálózata sincs m ég  
m egfe le lően  k iép ítve  és óriá s i te rü le tek  á lla - 
nak ma is m inden v illa m osva sú ti kapcso lói 
nélkü l. A felszíni vasutaknál sokkal, de sokkal 
drágább gyorsvasúti . építkezés.. .sehogyan sem

(Hely) (Idő) (Köt, v. fűz.)

találná ítíeg számitás.ait, ha, a ma meg ki uein, 
épített _ perifériákra kellene kivezetni drága 
vonalait. Á gyorsvasul gondolata azokban 

- városokban vált be, amelyeknek nagy for­
galma^ kiterjedtsége, lakóinak nagy száma tejA 
jeserp igénybe vette már a felszíni közlekedés 

• lehetőségeit és amelyek közlekedési problémáit 
már csak a gyorsvasat tudja megoldani. Ami­
kor a Beszkár 1928 január 1-én átvette az egye • 
sitétt budapesti villamosokat, úgyszólván for­
gótőke nélkül kezdte meg munkáját és az azóta 
nagy méretekben lebonyolított rekonstrukciós 
munkaiatokat teljesen idegen segítség nélkül, 
a saját erejéből, bevéte le ibő l és az a lap ja ibó l 
kölcsönvett összegekből végezte. Ez a gazdái- [ 
kodás, természetesen, helytelen, mert egy, a 
háború és a • háborút kővető időik minden gaz­
dasági nyomorúságát nyögő generációtól lehe­
tetlenség megkívánni, hogy későbbi generációk 
reszere  ̂villamosközlekedést, illetve ilyenek be- ' 
rendezésének költségeit vállalja. A  Reszk árnál 
Is azzal a gondolattal foglalkoznak, hogy meg­
felelő anyagi eszközök előteremtésével foly­
tatják most már nem a helyreállitás, hanem'a 
továbbfejlesztés és továbbépítés évekig el­
maradt munkáját Ha a Beszkárnak 50—55 | 
tnlilió pengő kölcsönt sikerül szereznie | 
-- amely összeg végeredményben nem la olyan 1 
nagyon nagy, ha figyelembe vesszük, hogy a 
Beszkár jelenlegi bevétele évente körülbelül 
cdvonötmiílió pengő! —, akkor ebből olyan 
Lepő házasokat tud végezni, jármű és egyéb 
1elszereléseket, valamint uj vonalakat tud épi- 
ioiri. amelyekkel legalább tíz esztendőre pótolni 
i nd ̂ minden eddig elmaradt építkezést. Ebből 
az összegből, a következő uj vonalakat tudta á j ! 
megépíteni: j

A Villányi-úti. vonal első szakasza 320.600 pengő; i 
második vágány a szentiőrinei téglagyár mentén és 
v oaalmegliosszabbitás a temetőig 380.000; a Villányi­
i t  vonal második szakasza 944.000: kétvágányú
kőbánya—Itákosfalva-i vonal, a külső és belső 
•J asz bér é j iyi-tií i vonalak összekötésével 280.000; az 
«»budai temetőhöz vezetendő egyvágányú vonal' 
tijÖ.OOö; a kétvágányú Óbuda—Fii atori-gáti vonal 
3t>0.000; az Erzsébet királyné-úti vonal kétvágányú 
,rr.c*ghosszabbitása Palota felé. a Hév. vonalához 
való csatlakozással 352.000; a Közvácróhidtól a ese- 
‘ iBi kikötőhöz építendő vonal 1,280.000; a kelenföldi 
vmnaj meghosszabbítása a Somogyi -utón a vasúti

(Oldal;
átjáróig 175.000; a lüivösvoIg^L’“Von*aF megnosszab- 
bitása Máriaremetén át Szögligetig 800.000; Kiága»- 
aás ebből a vonalból P-@sthidegktt.tra 575.000; a két- ’ 
vágányu teljes Hungória-köruti uj vonal kiépitet- 
ieh részei a Népligettől a Tomcsányi-útcáig és a 
Kerepesi -úttól a Vá.ei-utig 1,885.000; a kőbány ai 
• Higet-térről a Gyömrői-uton át Kispestre és onnan 
Pesterzsébetre vezetendő kétvágányú vasútvonal 
.1,600.000} a Tabán—Svábhegy—»Bndakesz-i kétvá­
gányú Vasútvonal első szakasza a Döbrentei-tértől 
a Szt ehenyi-hegyig 1,700.000; második szakasza sí 
.:• 7kv \¿onyi-hegytől Budakeszig '1,500.000; az újpesti 
\ ází-nti vonal meghosszabbítása a megyeri csár­
dáig- 175.000; ki ágazás Innen a Megyeri-utón a te­
metőig 186,000; összekötő vonal Újpesten a Toldi- és
Deák-utcán át, valamint a Károly- és Baross-utcai 
vonal II. vágánya 92:51)9; összeköttetés Újpesten a 
BUK-vasut Árpád-utcai vonala és a vidéki vasút 
Yasut-citcax • vonala között 70.000; összekötővönál a 

.Kispest—Sárkány-utcától a Wekerletelepen át Pest­
erzsébetre 700.000; a kőbányai ríj Köztemető tömeg- 
forgalmának • célszerű lebonyolítására szolgáló' ki- 

' egészitések 200.000 pengő.
Amint az'itt fölsorolt tételekből látható, az 

.1928. évben amúgy is kiépítendő két uj vonallal 

. együtt- ezek a tervezett vona lak  nem kevesebb, 
m in t 13,437.500 pengőbe kerü lnének, üj áram- 
átalakító telepek, uj főműhely telep, kocsiszí­
neik, raktár- és laktanyaépitkezések, szeanély- 

yieti lakóházak, kezelő épületek költségei ci- 
iiién, ha ezek az uj vonalak léíesifctetnek, 
11 £28.000' pengőre- van  szükség. A  kábelhálózat 
.megerősitásére, konverterekre, uj kapcsoló be­
rendezésekre és az azokhoz szükséges, magas- 
épitkezésekre 2,600.000 pengő kell. Az uj vonalak 
megépilésével egyidejűén a Beszkár kocsipark­
ját _ie föl kell njittatni, illetve ki kell egészí­
teni. .Háromszáz uj személy szál Utó motoros 
kocsi, 409 uj kocsimotoiy 200 régi motorkocsi 
átalakítása, 20 uj földalatti kocsi villamos be­
rendezése,  ̂ valamint a meglevő kocsikon külön­
féle javítások, módosítások, életmentő készülé­
kek stíb, szükségesek. Já rm ü vek re  tehát össze­
sen 22,730.000 pengő kell. A z  1928. év i ép itő- 
p rogram ban  szereplő m unkákka l egy ü tt ezek az 
u j  vonalak, építkezések, já rm ü ve k  és egyéb be­
rendezések tehát kereken 55 m ill ió  pengőbe "ke­
rü lnek.

Minthogy a Beszkár nyugdíj- és egyéb 
alapjaiból évente négy-ötmillió pengőnél amúgy 
sem tud többet kölcsön venni és minthogy ez az



omt.
(Hely)

összeg a i'oiyion fokozódó idényéit .kieiegitesere 
egyáltalában nem elégséges, meg- kell í^Besz- 
kárnak: illetve a. fővárosnak j barátkoznia az­
zal a gondolattal, hogy a B'eszkár részére' 30~~á0 
éves le já ra tú  kölcsönt szereznek és ezzel lehe­
tővé teszik a fönivázoll program megvalósítását. 
Ha ezt lehetővé teszik. és, ha a Beszkár az itt 
fölscxröti vonalak megépítése mellett évenként 
a szükséges továbbiej josztási munkát folytatja, 
akkor Budapest közlekedési mizériáin nagyon 
nagy mértékben., majdnem, teljesen __ segítettek. 
Izeknek az uj vdumlakunk a íölépités^-háttal la-, 

l’olh miitené a f’.eT i ic \1L0 u és-
•zek a vonalak .hamarosan hasznotliajtó vona­

lakká válnának. A  perifériák kiépítése viszont 
a város belterületéről nagytömegű lakót vinné 
ki a ¡külterületekre és csökkentenék ezáltal is 
a belterületek közlekedési túlzsúfoltságát.

E g y  ilyen épitőprogram gyors megvalósí­
tása gyorsvasét nélkül is hatalmas lökést 
adna .a város fejlődésének. De a gyorsvasuk 
megoldásának az a módja, timeiyrő.1 dus- 
fantáziaju riporterek álmodoznak, hogy kül­
földi pénzérdekeltségek építenék azt ki és 
kapnának erre városi vagy állami koneesz- 
sziókat, szintén nem valami egyszerű dolog. 
A. város tulajdonában van jelenleg minden 
közúti és autóbuszvállalkozás. JSTem lelhet tehát 
közömbös a város részére az, hogy idegen 
tőkéscsoport Budapest városában külön kon­
cessziókat kapna és a vá ros engedőim ével cs i­
nálna k on k u ren ciá t a város töb b i közlekedési 
■vállalatainak. A  város viszont, ha maga 
akarja megépíteni a gyors vasutat, arra sok­
kal nagyobb kölcsön t • lcell> hogy 'fölvegyen, 
mißt az előbb fölemlített Összeg, amellyel a



(Idő) (Köt, v. fűz.) (Oldal)

•varos mai _ közúti közlekedését 'feööstón.*' íof® 
tudna frissíteni és azt a kor színvonalára 
tudná emelni. Mindent egybevetve megálla­
pítható az, hogy Budapesten a közúti közleke­
dés még nem fejlesztett ki addig a fokig, ami­
kor már megállapítható lenne, hogy tovább- 
fejlesztésére  ̂ nincsen mód és a közlekedési 
igényeket már csak a nagy költségekkel járó 
speciális építkezést igénylő gyorsvasat tudja 
.kielégíteni, Minthogy pedig nem lehet fejlő­
dési fokokat büntetlenül átugrani, a közleke­
dés a telj esi j ők ép ess égén ek határáig el nem 
(*j‘. .Fiáért tehát minden tényezőnek oda keli 
hatnia, hogy a város tegye lehetővé megfelelő 
anyagi alap nyújtásával azt, hogy a közúti 
közlekedés megfelelő módon kiépíttessék és 
ha ez megtörtént, a perifériák benépesülnek 
es az uj vonalak is elérkeznek • teljesítőképes­
ség'iik _ határáig, akkor, de csak akkor less 
aktuális a gyorsvasat ' problémája. Hogy 
azután ezt̂  a gy őrs vasutat meg tudja-e építeni 
majd a váró« maga, vagy a Talbot-centrále 
módjára eladja-e majd magát külföldi kapi­
talista csoportoknak, az még a jöyő kérdése.

B iró  Dezső.
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