
? SZ O M B A T , 1949 Á P R IL IS  9 ^ S S A B ^ D  N É P

A z  ö t é v e s  t e r v b e n  m e g é p ü l  B u d a p e s t  ú j  k ö z l e k e d é s i  e s z k ö z e ;

Üf A F Ö L D A L A T T I  GYORSVASÚT
' Emlékszel-e még, elvtárs 1945-re, 
fez első szabad ’ május elsejére, 
Bánikor a Körúton megindult a fel­
szabadulás után először a 6-og villa­
mos ? Emlékszel-« arra, hogy a 
lépcsőkön fürtökben lógtak az erá­
török, mert nem volt elég hely a 
kocsin ? Aztán szinte napról-napra 
ritkálth lett ez a látvány, — mert 
|öbb lett a villamos és több lett az 
iü utóbusz. *

Bizonyára visszaemlékezel mind­
erre, amikor a Pesti utcákon meg­
látod

a három szög alakú fú ró to rn yo ­
kat,

a mellettük dolgozó munkásokat, 
akik a talajt kutatják, hogy még 
kényelmesebb legyen a közlekedés. 
Ezek a munkások már az ct íves 
terv egyik nagy alkotásának elő­
készítésén dolgoznak. Feltárják a 
Budapest alatti világ tokait: milyen 
is odalenn a föld, vájjon építhetik-e 
ott a földalatti gyorsvasutat ?

Földalatti gyorsvasát!

Vonatai a föld alatt futnak majd, 
akárcsak a mostani földalattié a 
V ör öomar ty-tért öl a Városligetig,
xnégis egészen más lesz, mint a régi. 
Csak egy kis ízelítőül: kocsijai 14 
méter hosszúak és Csaknem két és 
fél méter szélesek lesznek.

F g y .e g y  szerelvény  öt kocsiból 
áll m a jd , am elyek ó rá n M n t 36 
k ilom éteres sebességgel szalad­

nak-

A  gyorsvasút eg-y-egy jármüve 120 
férőhelyes, az indítás másfél perces 
Iesz és a követési távolságot — mint 
minden földalattinál — automata be­
rendezések szabályozzák.

Hogyan épül vájjon a főváros új 
közlekedési eszköze ? Ha majd az alag­
út fúrásánál, vagy építésénél vízbő 
réteggel találkoznak, szivattyúzással 
távolitják el a vizet. Az esetleges ál­
landó talajvíz ellen 

az alagút _ burkolat külső falát 
háromszoros bitumenes jutával 

vonják be.

Ha ez sem elegendő, külön beton­
réteget helyeznek el. Gáz-, víz-, vagy 
kábel sem állja útját a gyors­
vasának, merfc ha ilyennel találkoz­
nak, az alagutat alatta, vagy felette 
építik, aszerint, hogy a kábelek mi­
lyen mélységben fekszenek.

A  földalatti vonalak általában
10—12 méter, fc lesznek a föld 

felszíne alatt,
de előfordulhat az is, hogy 40—50 
méter mélyre viszik. A z alagút fa - '
Iának egy négyzetméter területére
körülbelül 16—19 tonna a föld nyo­
mása, ezért a burkolat vasbeton,
szikla, tégla vagy acélcső lehet csak.

/ A Duna alatt
— 1 ' /számítva a vízréteg súlyát — 
köri':«Colül 20 tonna egy négyzetmé­
teren a nyomás.

Most még csak a fúrótornyok dol­
goznak. De nemsokára — ez ötéves 
tervben — épülnek majd az alag­
utak ig. /  I


