Az észak— déli metré-
vonal elsé6 szakaszanak
atadasa az a nagyon
vart ,X” nap, mar csak
karnyGjtasnyi tavol-
sdgra van. Még eb-
ben az évben elin-
dul az els6 szerelvény
a Nagyvarad tért6l a
Deak térig. S azzal a
bizonyos ,dtnak indu-
lassal” lezarul egy kor-
szak, egy fél évtizedes
épitési periddus.

Az ilyen jelentés pil-
lanatokban altaldban
emlékezni szoktunk.

a mult esz-
tendére, a pirosbet(s
unnepként megmaradt
eredményekre és a szir-
kébb, de dolgos hétkoz-

Emlékezni

napokra.

Aztan: szolni kell
ilyenkor a jelenrél is.
Arrél, hogyan gyarapo-

dott, hogyan valtozott
munkank nyoméan féva-
rosunk, Budapest.

S ezek a percek al-
kalmasak arra is, hogy
pillantdsunkat a jové
felé forditsuk, s végig-
gondoljuk a kovetkez6
esztenddk tennivaloit.

Ez az 0Osszeallitds az
észak— déli metrévona-
lat hivatott bemutatni.
Sz6l a multrél; az el6ké-
szités, az épités éveirdl;
a jelenrdél; a felépult
mélyalloméasokrol, a be-
épitett technikarél, a
metré nappali és éjsza-
kai vilagarél; s végul a
jovérsl is; a  2000-ig
sz616 tervekrél, elképze-
lésekrél.

HOSSZA 3700 METER

Kisebb mélységben halad
majd a most megnyilé met-
ré6, kisebb mélységben ve-
zet alaglutja. A K&ébanya—
Kispest és Rakospalota—
Ujpest vasGtalloméasokat
0sszekdté észak— déli  sza-
kasz nagyobbik részét a
burkolat alatt vezették, s
csak mintegy harmada
kozépsé harmada mély-
fekvésd.

De ez a mélyfekvésl sza-
kasz is kozelebb van a fel-
szinhez, mint a mar m{ko-
dé metr6é. A Dedak téren
példaul az Gj Aallomas 12
méterrel van feljebb, mint
a régi. S ez érthet6 is, hi-
szen az Gj vonal nem Kke-
resztezi a Dunéat.

Az els6 metrovonal alag-
Gtjanak a mélységét a Duna
szabta meg. A méasodikét a
pesti talaj szerkezete. Pest
alatt ugyanis korulbelul 15
méter mélységig omlés ho-
mok- és kavicsrétegek valt-
jak egymast. Ebben a réteg-
ben csak rendkivil dragéan,

felulrél nyitott Aarokban
1épulhetne alagut. A szilard
agyagréteg, amelyben mar

lehet dolgozni, altalaban 15
méter alatt kezdédik. Ehhez
tovabbi métereket kell még
hozzaszamolni, hiszen az
agyagnak a vonal Kkifejtett
turege felett is szilard bol-
tozatot kell alkotnia.

Mindezekb6l koévetkezik:
Pesten legalabb 18— 20 m é-
ter mélyen lehet metrévo-
nalat vezetni. S ez igy s
tértént, az uj vonal atlagos
mélysége ennyi. A vonal-
szakasz legmélyebb pontja
a Szentkiralyi utcanal van,
itt 30 méter. Innen a Dedak
tér és a Nagyvarad tér fe-
16 egyarant emelkedik az
alagat. A Nagyvarad téri,
burkolat alatti alloméas
mélysége minddssze  hét
méter, a Dedk téri mélyve-

I 6bb mozgdlépcsd ¢ Granit, aluminium

Impozansabbak, szebbek,
tagasabbak az (j vonal
adllomasai — minden bi-

zonnyal igy latjak majd az
észak— déli metré els6 uta-
sai. Az el6z6 metro épitése
kézben szerzett tapasztala-
tokat figyelembe véve, az
0j szakaszon harom, kulén-

b6z6 méretld Aallomastipust
terveztek. Az azonos ko6z-
tuk: a megallok ikeralag-
utas szerkezettel — tobb,

egymas melletti alagut 6sz_
szekapcsolasaval — készul-
tek. —-

3 tipus

A Klinikak elnevezés(

alloméas Kkivételével vala-
mennyi megall6 tagasabb
lesz az eddig ismerteknél.

Ez az egyetlen olyan allo-
mas, amely a Kossuth és a
Batthyany téri allomasok-
kal azonos moédon és azo-

zetésli &alloméasé pedig
méter a felszin alatt.
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A két végallomas kozott
a vonalszakasz hossza 3700

méter. A két végallomas
utdn, a Konyves Kalman
koérat, illetve az Arany Ja-
nos utca felé forditbéalag-
utakat épitettek. Természe-
tesen ezek csak ideiglene-
sen hasznalhaték, hiszen a

teljes észak— déli vonal at-
adisa utan megszlnik itt a
fordulas, egyszer( vonal-
alaguttad valnak.

A Deédk téren egy specia-
cialis, masfél kilométer
hosszl atjarot is épitettek.
Ezen a szerelvények Aatha-
ladhatnak az észak— déli
vonalroél a kelet— nyugati-
ra.

A mélyvezetésld alagutak
kor keresztmetszetliek. Bel-
s6 atmérdéjuk 5,10 méter,
kuls6 atmér6juk 5,50 méter.
Anyaguk hazai gyarmanyu
vasbeton blokk, s szovjet
gyartmanya ontdttvas tub-
bing. Ez utébbiakat els6-
sorban ott alkalmaztéak,
ahol a homokos, iszapos
talaj nagyobb teherbirast
kivant. llletve, ugyancsak
ontdottvas tubbingeket épi-
tettek oda, ahol a vonal-
alaguthoz kulénb6z6 mia-
targyak — szell6z6k, vizat-
emelé6k stb. — csatlakoz-
nak.

1Mar a régi metrévonal-
nal megtanultuk: a két
irdnyban kozleked6 szerel-
vényeknek két vonalalag-
at épul. Ennek a megépité-
se jéoval koénnyebb és gaz-
dasagosabb, mint egy olyan
nagy alaguté, amelybe be-
lefér a két palya. A mély-
vezetésl alagutaknal 6,7
kilométer blokkos, és 2 ki-
lométer 6ntottvas tubbinges
szakasz épult.

nos méretben készult. Itit a
vonalalagutait készité paj-
zsok el6bb megfurtdk a két
alagutat — ezekben halad-
nak a szerelvények —, s
csak athaladasuk utan kezd-

ték el a kozbens6 réteget
attorni, az allomast kiépi-
teni.

A Ferenc koruati, a Fel-
szabadulas és a Deak téri
allomasoknal azonban maéas-
képpen jartak el. iBt nem
vartak meg' a pajzsokat —
nem vartdk meg: surgetett
az idé — ,s mar azok meg-
érkezte el6tt hozzalattak a
megallok kialakitasdhoz.

Ez a harom allomas tar-
tozik tehat a maéasodik cso-
portba. A harmadik tipus
a Kalvin téri allomas.

A Kalvin téri metrémeg-

allé ugyanolyan méretd
alagutakbol épult, mint a
Klinikak 4alloméas, de nem

ot, hanem hat egyméas mel-
letti vagat Osszekapcsolasa-
val. Ugyanis mar most gon-
doltak a megéall6 varhatéan
nagy forgalmara: a Kalvin

tér megalléja lesz a *erve-
zett harmadik, Dél-Buda—
Zuglé kozotti metrévonal-
nak is.

Tehéat 0sszegezve az eddi-
gieket: a Klinikak és a Kal-

vin téri megallék 5,10 mé-
ter atmér6jd belsé alag-
utakbol épultek fel — az
el6bbi o6t, az utébbi hat
alagut 6sszekapcsolasa-
val — , a Ferenc koruati, a
Felszabadulas és a Deak

téri alloméasok pedig egyen-
ként o6t, 6,30 méter atméré-
ja alagutbol.

Ot szint

A széls6 vagatokban ha-
ladnak a vonatok, itt vari-
nak a szélsé peronok. A
kozbulsé alagutakbdél ala-
kitottdk ki a kozépsé pero-
nokat, az allomas tzemi he-
lyiségeit. A megallok 120
méter hosszlak, igy akar az
ofekocsis szerelvények is ké-

nyelmesen elférnek. (Egy
motorkocsi 18-méter hosz-
szU.)

Az alloméasok kijaratai

aluljarékba vezetnek. Kiveé-
tel a Klinikak allomas, ahol
az utasok harom mozgélép-
cs6n egy felszini csarnokba
érkeznek. A korati és a
Kalvin téri  megallokbdl
4— 4, a Felszabadulas téri-
b6l pedig hdarom mozgé6lép-

cs6n lehet feljutni a mély-
b6l. A Nagyvarad térnél
nincs mozg6lépcsé itt
minddssze hétméteres mély-
ségrél van szd6, annal tobb
lépcsésor fogadja majd a
Deak térre érkezbket. Ez
Irany
Nagyvarad tér elsé V.
utols6 V.
Deéak tér elsé V.
utols6 V.
Deak tér elsé V.
utols6 V.
Nagyvarad tér elsé V.
utolso V.
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ugyanis Budapest legbonyo-
lultabb atszalléhelye lesz: a
két metrovonal, a foldalatti
és a felszin kozott kellett
tokéletes oOsszekOttetést te-

remteni. A kulénb6z6 alul-
jarokba, allomasokra 06sz-
szesen 13 mozgo6lépcsé ve-
zet!

Ujdonsag

Erdemes — ma még gon-
dolatban — végigutazni a
hamarosan megindulé met-
ron, megnézni: milyenek
lesznek az allomasok.

A Nagyvarad tér — koz-
vetlenul a felszin alatt épult

fel — padléjat jugoszlav
granitbol és norvég kvar-
cabol készitették. Az oldal-

falakat egy kulénleges, Bel-
giumbol importalt aj
anyaggal, glasallal boritot-
tak. Szine: z6ld. A meny-
nyezetet fehér szin(i ceha-
lin festékkel festették.

A Klinikak megall6 meg-
egyezik a Kossuth vagy a
Batthyany téri allomasok
forméajaval. Harom mozgé6-

lépcs6 dolgozik itt. A pad-
16t lengyel granittal bur-
koltdk, az oldalfalakat sar-
ga szind glasallal készitet-
ték, a mennyezetet piros
szinG luxa: aluminium pa-
nel boritjii. Ebbe sullyesz-

tették be a ldAmpatesteket. A

kdozéps6 tartéoszlopok —
nemcsak itt, minden Aallo-
mason — rozsdamentes
fémburkolatot kaptak.

A nagykorati megallé
magasabb lesz a megszo-
kottnal. Négy mozgélépcséd
uzemel itt, ez is Gjdonsag.
A padlét jugoszlav granit
boritja, az oldalfalak kék
glasallal készlltek, a meny-
nyezetet fehér luxa bur-
kolja.

A Kalvin téri megallé a
legnagyobb, a legszélesebb.
Négy mozg6lépcs6t épitet-
tek ide. A padlét lengyel
granit boritja. Az oldalfala-
kat fehér szind, sutldi
kéb6l készitették. A
nyezetet ugyancsak
luxa boritja.

A Felszabadulas
alloméas szinei:
na, és
nyalatai. A

mész-
rneny-
fehér

téri
sarga, bar-
ezeknek ar-
padlé szurke
olasz granit, az oldalfal
sarga siklosi mészkd, a
mennyezet terrakotta luxa.
(Harom mozg6lépcsét sze-
reltek be.)

A Deak tér —

szurke

mint emli-

tettik — Budapest legfor-
galmasabb csomoépontja:
val6sagos labirintus. Az
észak— déli szakasz meg-
alléjanak padl6jat granit
Hétk6z- Szombat Vasarnap,
nap Unnepnap
4.39 4.30 4.30
23.25 23.25 23.25
4.37 4.37 4.37
"23.32 23.32 23.32
4.30 4.30 4.30
23.28 23.28 23.26
4.37 4.37 4.37
23.33 23.33 23.33

boritja. Az oldalfalakat
krémszindG, adriai k6 bur-
kolja, a mennyezet fehér
luxa.

FOLD ALATT ES FOLD

is ,

FOLOTT

a tsia ila s!

MEGVALTOZOTT CSOMOPONTOK

A  metréépités
feladat. Nemcsak a mély-
ben, hanem a felszin, s6t
idénként még a fold felett
is folyik a munka. Nem-
csak alagutdk és mélyallo-
méasok épulnek, hanem fel-
szini lejaratok, gyalogos-
aluljarok is. Ezzel egydltt,
a megall6 kornyéke is Uj
format kap: atalakul, meg-
valtozik a csomépont: Vil-
lamosvaganyokat, UuGtburko-
latokat szerelnek, hidak,
aluljarok szuletnek.

komplex

Fent és lent egyszerre te-
remtenek rendet.

Mindez — mar hagyo-
many. Most is, az észak—
déli metré UlUzembe helye-
zésével egyidejlileg befeje-

z6dott a metréalloméasokhoz

kapcsol6édé csomoépont &at-
épitése. S ezzel megval-
toztak az atszallasi, kozle-

kedési lehetéségek is.
NAGYVARAD TER

Nyolc autébuszjarat vég-
allomasa lesz itt. A 35-0s
és a piros 35-0s jell gyors-
jarat a Pestlérinc, Béke tér
iranyabol, a piros 135-6s
jelzésliek a Lakatos uati la-
kotelepré6l szallitjak az uta-
sokat. A 81l-es busz az UlIGi
uti lakoteleppel, a piros
81-es pedig a TA&blas utcai
Volan teleppel teremt kap-
csolatot. A 89/A az Aszédi
utcai lakotelepre, a 93-as a
Ferihegyi repul6térre, a pi-
ros 199-es gyorsbusz pedig
Pesterzsébet, Erzsébet térre
viszi az utasokat. A 182-es
éjszakai autébuszjaratnak,
amely a metré éjszakai
Uzemszunete idején a Duna
utcaig kozlekedik, ugyan-
csak itt lesz a végallomasa.

A téren keresztulhalad a
33-as autbbusz is, amely a
Soroksari ut felé, illetve» a
Baross téren keresztul a
Lipétvarosig (Drava wutca)
teremt jo kapcsolatot ot
villamosjarat végallomasa
is a Nagyvarad téren lesz.
A 42-es Kispest, Ady Endre
utca iranyabdl, az 50-es a
Béke tér irdnyabol, az 50/A
Kispest, Villanyteléptél, az
51~es Pestimrérdl, s az 51/A
a Hasznéltcikk-piactél ér-
kezik a Nagyvarad térre.
Ezen kivul athalad a téren
a 24-es villamos, amellyel
a Soroksari utra, illetve a
Baross térre lehet eljutni.
KLINIKAK

Az alloméasnak
tomegkozlekedési

felszini
kapcso-
lata nincs. .
FERENC KORUT

Innen kénnyen elérhet6k
a nagykorati villamosok, a
4-es, a 6-0s. a Moszkva tér,
illetve a Mdricz Zsigmord
kortér iranyaba; valamint

az autébuszok,-a 12-es ¢és
a 12/A jelliek, amelyek a
Karolina at, vagy a Moszk-
va tér felé haladnak.
KALVIN TER

A megallé folé,
m 2 alaptertletd
rendszer

egy 3000
aluljaré-
csarnokaba érkez-
nek az utasok. A téren Aat-
szallasi lehet6ség van a
47-es és a 49-es jelzésl vil-
lamosokra Budafok, Varga
Jend tér iranyaba, illetve
a Kelenfoldi péalyaudvar
vagy a Marx tér felé. Az
l-es autébuszra a Kelen-
foldi péalyaudvar vagy a
Kacséh Pongrac ut felé, to-
vabbad a 9-es és a 109-es

autébuszokra Kébanya ira-
nyadba. Megéall a téren a
15-0s busz is, amely a Bo-
raros tér, illetve a Vaci ut
irinyadba halad tovabb.
FELSZABADULAS TER
Atszallasi lehetéség van

a 7/A és a 7-es autébuszok-
ra a Bornemissza tér, a Ba-

ross tér, -illetve Zugl6 ira-
nyadba, vagy a csaknem
azonos UuUtvonalon kozleke-
dé piros 7-es gyorsauté-
buszra, a Kelenféldi palya-
udvar, illetve a Bosnyak
tér irdnyadba. A Naphegy

tér és a Baross tér kozott
megindulé Gj, 78-as jelzés(
autébusz ugyancsak megall
a téren. Itt érhet6é el a Fo-
dor utcai végallomas felé a
2-es autbébusz, valamint a
Marcius 15. térrél a Pasa-
rétre indulé 5-6s és a Far-
kasrétre jaré 8-as autébusz
s ezeknek a gyorsjaraitai.
Kedvez6 még az Aatszallas
a 15-6s autébuszra a VAci
ut irdnyaba, s errél az allo-
maéasrdl érheté el Alegkisebb

gyaloglassal a 2-es, a 2/A
jelzésl villamos megalldja
is.
DEAK TER

Itt alakul ki a févaros
egyik legjelentésebb kozle-
kedési csomépontja, ahova
hadrom foldalatti vonal fut
be. Ezekre 'természetesen

kedvez6 az atszallasi lehe-
t6ség, de nemcsak ezekre.
Innen lehet eljutni a 47-es
és a 49-es villamosokhoz, a

Marx tér irdnyaba. Obuda,
Miklés wutca felé indul a
6-0s autdbusz és ezzel

egyutt a piios 6-0s jelzésd
gyorsautébusz is, a Var felé
a 16-0s busz.

Itt lehet atszallni az 1l-es
autébuszra a Kacséh Pong-
rac ut felé, a 4-es buszra
és piros 4-es jelzésl gyors-
buszra a Gyo6ngydsi uat, il-
letve a Lékai Janos tér felé.
Ugyanesak jé az atszallas
a 2-es buszra a Fodor utca,
s a 15-0sre a Vaci ut felé.



