
Iktatószám

V á r o s r e n d e z é s i  a b n o r m it á s o k .
Budapest, julius 1.

Elszomorító igazság az a lesújtó kritika, mit 
a városrendezésről szóló előadásaiban az a 
sokszor idézett zürichi tanár, - a mi székesfővá­
rosunkról szokott mondani. Elég egy tekintet 
Budapest térképére, hogy mi is meggyőződjünk 
arról, hogy a mi szép székesfővárosunk csak 
ott szép igazán, hol a városrendező, építő urak 
akaratának perverz tervezgetéseinek útjába ál­
lott a Duna, hömpölygő hullámaival. De mintha 
csak azok a hatalmas urak bizonyítani akar­
ták volna, hogy az ö akaratuk és tudományuk 
még ezt a hatalmat is letudja igázni, — mind­
untalan azon voltak, hogy még a Duna és a 
budai hegység íönséges panorámáját is tönkre­
tegyek. Ahelyett, hogy a kerepesi-ut világváro­
sias kiképzését az egyedül természetes egyenes 
vonalban vezették volna a Dunáig és azon 
tovább Budára, megcsinálták a hírhedt tört­
vonalat és a még hirhedtebbé vált hidat. Egy 
szerencsétlen konczepcziónak, szerencsétlen, de 
természetesen szerencsétlen kivitele.

Ilyen böléseségnek köszönhetjük a dumaparti 
raktárházakat és az elevátor t is, melyet szépen 
odahelyezlek a már Iraszirozott nagy körút vé­
gére, hogy azután a Nagy-körutnak is, majd 
ha valaha a budai oldal fejlődése és a forga­
lom emelkedése folytán éppen ott lesz a leg­
nagyobb szükség egy hatalmas hidra, ott is 
megcsináljuk a tört vonalat. A Ferenczváros 
egész fejlődését tönkretették ezekkel a tárhá­
zakkal, az egész Duna-partot elzárták a legter­
mészetesebb fejlődéstől Széchényi István min­
den törekvése odairányult, hogy a főváros a 
Duna két partján, elsősorban közvetetlénül a 
Duna partjain fejlődjék tovább, addig ma kény­
telenek vagyunk a fejlődést a Rákos homoksi- 
valagára terelni, minden józan egészségügyi és 
szépészeti föltétel arczulcsapásáva 1.

Ilyen nagyszerű városrendezési ügy készül 
mostanában is, a nyugati pályaudvar íütöliá-
zainak és szénraklárainak elhelyezése dolgában.
Nem először foglalkozunk ezzel a kérdéssel és 
minden alkalommal első sorban is a szénjaktár
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fák, illetve rakodó és a fütőházak, gépházak 
ilhelvezése mellett szólottunk, hogy elsősorban 
s az egészségügyi követelményeket láthassuk 

kielégítve. Jól tudtuk, hogy ezeknek a követel­
ményeknek a kielégítése után, a dolgok termé­
szetes rendje szerint kielégítésre találnak majd 
azok a követelések is, mik egy gyönyörűen fej­
lődő városrész forgalmának a fölszabadítását 
fogják eredményezni, a mostani sin-bilincsek 
szorító gyűrűjéből.

Sajnálattal látjuk azonban, hogy az a terv, 
mit a kereskedelemügyi miniszter a m. hó 26-iki 
közigazgatási bejárás elé terjesztett, éppenséggel 
nem képezheti alapját a helyes fejlesztésnek és 
a kívánatos fejlődésnek, mert ez ismét csak 
egy olyan toldás-íoldás lesz, melyben ugyan 
nem lesz köszönet. A szénraktárak tervezett 
elhelyezése egyenesen káros lesz, éppen a fo­
gyasztó közönségre nézve, mert nagyban drá­
gítja maid a szénfuvarozást és a f'ütöház elhe­
lyezése sem felelhet meg a követelményeknek.

Az meg, hogy a Hungária-utat egészen po­
csékká akarják tenni az úttest többszöri sínké- 
resztezésével, — egyszerűen absurd. A Hun- 
gária-ut nagyszabásúvá fejlődő forgalmát telje­
sen alákötnék ezek a sínek, miket egy kis kö­
rültekintéssel nagyon könnyen lehet másfelé is 
vezetni.

Nem látjuk az egész tervben azt a rendszert, 
melynek követésével eljutunk majd oda, hogy 
a székesfőváros gazdasági éleiében olyan kiváló 
szelepet játszó nyugoti-pálvaudvari forgalom, 
első sorban a teherforgalom, kedvezőbb hely­
zetben lesz, mint ma van. De azt sem látjuk, 
hogy ez a rendezés hosszabb időkre szóló ren­
dezés lesz, mint ahogy azt egy ilyen hatalmas 
összegeket igénylő milliók befektetését igénylő

építkezésnél joggal elvárhatnók. Az egész terv­
nél csak azt tapasztaljuk, amit minden ilyen 
az utóbbi évtizedeken eszközölt építkezésnél 
tapasztalhatunk. Azt, hogy toldoznak, foltoznak, 
milliókat fecsérelnek el az ország, az állam 
pénzéből, hogy azután a magunk röstelkedésére, 
világ csúfjára, mindnyájunk kárára keressük a 
bujkáló bűnbakot. Ebben az esetben, ahelyett, 
hogy azon lennénk, hogy a Lipótváros és a 
Terézváros nagy arányú fejlődését lehetővé te­
gyük, a régóta remélt rendezés helyett kapunk 
majd egy férezmunkát, minek se haszna, se 
előnye nem lesz, hanem csak újabb károkat 
okoz, néhány száz méterrel odébb, mint ma. 
Ahelyett, hogy a hatalmas váczi-ut tengelyébe, 
az Angyalföldre terelnek az egész fejlődést, 
ahelyett, hogy lehetővé tennök, hogy a fejlődés ■ 
itt is a most kiépülő Duna-partra, terelődjék a>< 
nyugoti pályaudvar sínjeivel most elzárt város­
részek fölszabadításával, kapunk megint egy 
lehetetlen kihelyezést, képtelen deczentralizá-' 
cziót, úgy, hogy még inkább megtartanék a mai 
helyzetet. ■ ’ ; \  . .

A nyugati pályaudvar kihelyezéséről pedig 
egy szó sem esik — hanem idézzük, például 
említjük a berlini, drezdai stb. pályaudvarokat 
— szépen megfeledkezve arról, hogy bár igaz, 
hogy ezek a pályaudvarok szintén a város köz­
pontján vannak, de hatalmas viaduktokon futnak 
be a vonatok ezekbe a pályaudvarokba, egy­
általán nem zavarni, a város forgalmát, mely 
akadálytalanul zajlikj a hatalmas raktárhelyisé­
geknek, üzleteknek jhelytadó viaduktok alatt 
tovább. A kereskedelemügyi minisztert, kit itt 
az első szó illet meT, olyan székesfővárosi pol­
gárnak ismerjük, ki a maga egyéni felfogásával 
és a székesfőváros ibánt való szeretétévél is 
elég erős lesz majd arra, hogy a most tervezett 
tervtelenségek ellen a maga vétójával tiltakoz­
zék, hacsak azt nem akarja, hogy kormányzá­
sához tapadjon egy újabb városrendezési abnor- 
mitás éppenséggel nem kedves emléke.

Zerkowitz Emil.
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