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Budapest kdzlekedésénél: holnapja

Gyorsvasat - gyorsvilamos- gyorsautobusz

Budapest és kornyéke
kozlekedésérdl targyalt a
kézelmaltban a kormany,
s évtizedekre szol6 tav-
lati  programot hagyott
jova. Az ezredforduld
utani id6szakig hataroz-
tak meg a legfontosabb
tennivalokat. Ilyen hosz-
szUtavu terv 0sszeallita-
sara eddig nem Kkerilt
sor. )
_Mieért volt erre szik-
seg? Dr. Nagy Ervin, a
févarosi _tanacCs kozleke-
dési  fOigazgatosaganak
helyettes vezet6je elmon-
dotta, hogg/ a tervek 0Osz-
szellitasaban a kozvet-
lendl érintett Pest me-
gyel és f@varosi tandcs
Szakemberein, a M

képviselGin  kivil vala-
mennyi érdekelt tervezo-
és  Kutatointézet kozre-
miikodott, s6t = egyetemi
tanszékek segitsegét is
igénybe vették. A“kozle-
kedési beruhdzasok évti-
zedekre, sGt évszazadok-
ra szolnak. A tavlati cé-
lok elerése tehat csak
akkor biztosithato, ha
az éves és a kozéptava
tervek igazadnak a hosz-
sz tava  programhoz.
Nemcsak a  fOvarosban
laké kétmillio ember koz-
lekedését kell megolda-
ni, gondolni kell a Bu-
dapestet korilvevd ..gyd-
riben”. 1éve 4 Igozs:%%
lakéira és az ingazok
ezres tomegére is.

720 ezer személygépkocsi

A szamitasok szerint a
személygépkocsik szama
a mostaninak legaldbb
hétszeresése, ezerre
emelkedik az ezredfordu-
l6ra. A tomegkozlekedés
ardnya tehat az 0sszes
utazasokbgl a 5éelen!egl
87 szazalékrol széza-
lekra csokken. Ennek el-
lenére  véltozatlanul a
legfontosabb kérdésnek a
budapesti = tdmegkdzleke-
dés gyorsitasat es a zsU-
foll(tsag csokkentését tart-

JaK, .
Budapesten jelenleg az
autébusz-, villamos-, troli-
buszhédlézat hossza  el-
éri az ezer kilométert, a
legkdzelebbi megéalléhoz a
munkahelyekrél és a lak-
helyekrdl legfeljebb 500
métert kell gyalogolni.
Ez a halozati~ s(riiség
nemzetkozi viszonylathan
is jonak mondhat6. Még-
is ‘szerkezeti valtoztatas-
ra van szikseg; a villa-
mosvonalak —egy  részét
fel kell szamolni, s az
egyre zsufoltabb utak is
mind kevesbé alkalmasak
arra, hogy a felszinen

bonyolitsak le a tdmeges
utazasokat.
A jové a gyorsforgal-

mi halezaté. "Uj  fogal-
makkal,  megoldasokkal
ismerkedink, ~ A Buda-
pest kérnyéki  vasutakon

a g6zmozdonyokat hama-
rosan Diesel- és elektro-
mos  gépek valtjak fel,
amelyek  konnyen elérik
az o6rankénti 100 kilomé-
teres sebességet is. A
Déli péalyaudvar helyén
lényegében teljesen Uj
épul, ezt koveti majd a
kelenfoldi rekonstrukcio,
és megszuntetik a jozsef-
vérosi teherpéalyaudvart,
A budapesti kozlekedés
erincét ‘a metrohalozat
epe2|t_ majd.I A kelett—
nyugati vonalon naponta
4%0—480 ezren utaznak, s
a tobbi tervezett vonalon
is, hasonl6  forgalomra
szamitanak. Az ‘eszak—
deéli wvonal épitése meg-
kezd6dott. Az els6 sza-
kaszt 1976-ban adjak at
a Nagyvarad tér és a
Deak tér, majd a teljes
vonal elkésziilte utan Uj-
pest és Kispest kozott.

HEV a KAalvin téren

A harmadik metrévo-
nalr6l még nem dontottek
véglegesen, annyi bizo-
nyos,” hogy Budafokrol,
a Varga Jend térrél in-
dal, a Kalvin teret érin-
ti, s Ujpalotaig épitik ki,
csak a” belvarosi szakasz
koril van vita. Az el6- /
varosi forgalomban fontosr
szerepet Jatsz6 HEV-vo-
nalakat csatlakoztatjak a
metréhoz. ElGszor az Ors
vezér téren oldottdk ezt
meg, most a szentendrei
vonalat ,vezették be” a
Batthyany térig, s ugyan-
csak ‘kéreg alatti megol-
dassal a _csepeli, a szi-
etszentmiklosi és a rac-
evei vonatok a Kalvin
térig hozzék majd az -uta-
sokat.

Harom gyorsvasati vil-
lamosyonal™ épitése, ki-
alakitasa szerepel a terv-
ben: a Hungaria korati,
a K6banyai uti és a hd-
vosvdlgyi. Ezeket a vona-
lakat teljesen kulénva-
lasztjak a  kozutaktol,
mindendtt biztositjdk za-
vartalan  4thaladésukat.
Utazalsl Msdfésseigiik a

mostani  villamosokénak
kétszerese lesz. A gyors
autobuszjaratok bevaltak;
lehet6vé teszik a 20 Ki-
lométer .koruli 6érankénti

utazasi sebesség tartasat.
A nemzetkozi  atlag a
nagyvarosokban  csucs-
orakban 6—10 kilométer
kozott van, tehdt a no-
vekvo forgalom mellett a
20 kilométeres sebessé
jo eredménynek szamit.
. jépjarmdforgalom
novekedese  mindenek-
el6tt az athalozat re-
konstrukcicjat  koveteli.

1973. Januér ?&

A korulbelil 3500 krk&=
r éternyi budapesti Uthol
még mindig mintegy 1300
kilométer ~ foldat.  Ezek
korszer(sitése mellett
mindenekel6tt az auto-
palya, az autéut és m
féutvonalhalézat rekonst-
rukcidja kerul el6térbe#
hiszen a teljes forgalom
85 szazaléka 500 Kilome-
ternyi Gton bonyolddik le.

Uj Duna-hidak

A Hungéria koruti kor-
gydrdre csatlakoznak
majd az autdpalydk. Ez
lehetGvé teszi, "hogy a
tranzitforgalom a belva-
ros érintese nélkil bo-
nyolodjon le. A févaros-
ban jelenleg 133 vasut,
kozati keresztez6dés van,
ezeknél a sorompé na-
ponta 6—16 oOran at bé-
nitja meg a forgalmat.
A szakemberek ezért ért-
hetben a kozati felil- és
aluljarok épitését szor-
H@“ﬁazzak: Az (j kozdti
alozat is sziiksegessé
teszi a tobbi kozott a
dunai  hidak szdmanak
novelését. .
A szakért6k szamitasai
szerint a Duna-hidak
forgalma a jelenleginek
legaldbb 06tszOrésére no-
vekszik, 6ranként 70 ezer
jarmi atbocsatasat kell
megoldani. A tervezett U]
hidak: az északi msati
hid mellett; ez része
lenne a kils6 kerllete-
ket Osszekétd 0j korat-
nak, a Parlamentnél koz-
ati alagutat épitenek a
Duna alatt; kétszint(i cso-
mépontot alakitanak ki a

Lanchid budai hidf6jé-
nél; a Déli 0&sszekotd
vasuti  hidnal lesz az

autopalyahid, s a csepeli
Ady Endre utca, vala-
mint a pesterzsébeti Nagy
Sandor utca koz6étt is Uj
kagcgola,tot terveznek.
ziksegesnek  tartjak
egy Albertfalvat és a
csepeli szigetet 0sszekotd
hid épitéset is, s napi-
renden szerepel az Ar-
pad-hid  kiszglesitése.
Egyre égetGbbek a par-
kolasi gondok. A belva-
rosban csak a parkolo-

garazsok eredményezhet,,
nek megoldast, de ezek
dragak. Egyébként az els6
parkolégarazs az idén el-
készil a Martinéin té-
ren. Be akarjak vezetni a
kékzonarendszert: a bel-
varos g?yes részein csak
egy orat varakozhat eqgy-
egy gépkocsi a csucsido-
ben. A parkolddra is ha-
marosan ,,munkaba all”.

Az ujt lakotelepeken
mar a tervezésnel gon-
dolnak a parkoléhelyek-
re, S a metrovegalloma-
soknal nagy teruleteket
biztositanak "erre a célra.
Varhatéan ugyanis, ép-
pen ugy, mint kilfoldon«
az autosok a varos koz-
Pom a felé metroval foly-
atjdk majd atjukat.

E tervben szerepel *
Ferihegyi repul6tér bévi*
tése. Foglalkoznak a sikld
helyreallitasaval. TObb Uj
kotelpalyat akarnak epi-
teni: a Farkasrét é»
Széchenyi-hegy. H(vds«
volgy és a Harmashatar«
hegy, a Harmashatar-hegré&

és a Vorosvari Gt kozott#
s6t egy gellérthegyi ,,vo-
nalrél” is sz6 van.

A budapestiek, a vidé-
kiek és a kilfoldiek na«
ponta 52 millié alkalom-

mai utaznak. A tavlati
terv valora valtasa mai?
megkezdBdott, hiszess

évente 1,5 milliard forint
tét fordit a népgazdasag
Budapest kozlekedési be-
ruhazasaira, S a kozvet’
len kozeli jovében olya®
jelentés munkak kezdGd«
nek el, mint a Kalvin tér#
a Felszabadulas tér atépi-
tése. 3 3
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