
Tegnap ötven éve: 
1929. július 2-án ia- 
dult meg az átépíttíf, 
villamosított fogas­
kerekű vasút.

A  harmaduk
— Az első személy- 
szállító fogaskerekű 
vasút 1870-ben. Bern 
mellett épült, 100 ez­
relékes emelkedésű 
pályán. A második
1871-ben: a Vitznau- 
ból a Rigire vezető 
turista vasút legna­
gyobb emelkedése 250 
ezrelék. Európában, 
de a világon is a har­
madik ilyen rendsze- 

■ rű vasút építésére 
1873-ban Buda és 
Pest egyesítésének 
évében alakult meg 
Magyarországon a 

Fogaskerekűvasút 
Vállalat. A Sváb- 
hegvre kapaszkodó 
vasút szerződését 
Házmán Ferenc pol­
gármester írta alá.

Télen is
— Az út a Városma­
jortól a Diósárok 
mentén vezetett a 
Sváb — ma: Szabad­
ság — hegyre. A pá­
lya hossza 2882 mé­
ter, a magasságkü­
lönbség- 259 méter. A 
legnagyobb emelke­
dés: .110 ezrelék. A 
vasút építési költsé­
ge 641 871 forint volt. 
Az első évben 95 400 
utast, 1890-ben már 
201 490 utast szállítot­
tak. Ekkorra a pá­
lyát már meghosszab­
bították a Széchenyi- 
hegyre. 36 éven át 
csak nyáron közleke­
dett, 1910 óta jár té­
len is. A gőzvasút el­
len sok panasz volt. 
1929-ben villamosí­
totta az új tulajdo­
nos: Budapest Szé­
kesfőváros, illetve a 
BSZKRT.

28  tonna réz
— Az átépítést sváj­
ci tanulmányok után 
végezték el. Az ered­
mény: egyenletesebb
haladás, nagyobb tel­
jesítmény. Az áram­
szolgáltatás biztosítá­
sára a pálya közepén 
áramátalakító állo­
más épült. A beépí­
tett rézvezetékek sú­
lya 28 tonna volt. Az 
új vonatok sebessége 
hegyi- és völgyme­
netben 12 kilométer 
óránként. A villamos 
mozdonyok prototí­
pusait svájei cég ké­
szítette, a többi hazai 
gyártmány. A moz­
donyoknak két ka­
paszkodó fogaskereke 
volt, amelyeket
egyenként 140 lóerős 

villanymotor hajtott. 
Különös gondot for­
dítottak a biztonsági 
berendezésekre. Két- 
két kapaszkodó fo­
gaskereket építettek 
be, pedig egy is elbír­
ta a szerelvényt.
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