Tegnap otven éve:
1929. jdlius 2-an ia-
dult meg az atépittif,
villamositott  fogas-
kerek( vasut.

A harmaduk

— Az els6 személy-
szallit6  fogaskerek(
vasut 1870-ben. Bern
mellett épult, 100 ez-
relékes  emelkedési
palyan. A masodik
1871-ben: a Vitznau-
bol a Rigire vezeté
turista vasut legna-
gyobb emelkedese 250
ezrelék.  Eurdpaban,
de a vilagon is a har-
madik ilyen rendsze-
wii vasit épitésére
1873-ban  Buda és
Pest egyesitésének
évében alakult meg
Magyarorszagon a
Fogaskerekuvasit

Vallalat. A Svab-
hegvre kapaszkodd
vasut szerz8dését
Hazman Ferenc pol-
garmester irta ala.

Télen is

— Az 0t a Varosma-
jortdl a  Dib6sarok
mentén  vezetett a
Svab — ma: Szabad-
sag — hegyre. A pa-
lya hossza 2882 mé-
ter, a magassagku-
Ionbseg 259 méter. A
Iegnagyobb emelke-

J10 ezrelék. A
vasut épitési  koltsé-
ge 641 871 forint volt.
Az elsd évben 95400
utast, 1890-ben mar
201 490 utast szallitot-
tak. Ekkorra a pa-
lyat mar meghosszab-
bitottdk a Széchenyi-
hegyre. 36 éven &t
csak nyaron kozleke-
dett, 1910 6ta jar té-
len is. A g6zvasut el-
len sok panasz volt.
1929-ben  villamosi-
totta az (j tulajdo-
nos: Budapest Szé-
kesfévaros, illetve a
BSZKRT.

28 tonna réz

— Az atépitést svij-
ci tanulmanyok utan
végezték el. Az ered-
mény: egyenletesebb
haladas, nagyobb tel-
jesitmény. Az aram-
szolgaltatas biztosita-
sara a palya kozepén
dramétalakitdé  allo-
mas épult. A beépi-
tett rézvezetékek su-
lya 28 tonna volt. Az
Uj vonatok sebessége
hegyi- és vdlgyme-
netben 12 kilométer
oranként. A villamos
mozdonyok  prototi-
pusait svajei cég ké-
szitette, a tobbi hazai
gyartmany. A moz-
donyoknak két Kka-
paszkod6 fogaskereke
volt, amelyeket
egyenként 140 1der6s
villanymotor hajtott.
Kulénés gondot  for-
ditottak a biztonsagi
berendezésekre. Két-
két kapaszkodé fo-
gaskereket épitettek
be, pedig egy is elbir-
ta a szerelvényt.
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