
„Budapestre tegnap reggel 97 
vaqon veaves zöldáru. 4 vaaon to­
jás és 27 vagon burgonya. össze­
sen 128 vagon áru érkezett” — 
körülbelül így kezdődik naponta 
a piaci jelentés az újságokban és. a 
rádióban. Hogy ez az árumennyi-: 
ség sok vagy kevés, s hogy mikori 
kerül a fogyasztókhoz, arról ritkán! 
tesz említést a krónika. Pedig a| 
háziasszonyok gyakran oanasz-l 
kodnak és teszik fel a kérdést 
Csak azt tudnánk, hogy miért jönj 
ilyen későn az áru ...

Budapest „gyomra“ 
későn mozdul

Szombat, hajnali 3 óra. A vá-l 
ros még alszik, csak a Soroksári! 

p<j a Haller-piac környékéi §

látni lovasszekereket és kétkere- | 
kű hordárkocsikat — az ősterme- j 
lök szállítják a gyümölcsöt és a i 
zöldséget a Háttérré és a magán- 1 
kiskereskedők üzletébe. A Nagv- 
vásártelepen. ..Budapest gvomrá- j 
bán” minden csendes. Elektromos i 
targoncáikra támaszkodva rako­
dómunkások várakoznak. Még 
nem érkeztek be a vagonok. A 
M ÁV pitéitől 3 óráig csak 7 vagon 
zöldségfélét és 10 vagon burgonyát 
szállított le.

A csarnoképületben mindössze 
15—20 ember dolgozik, almát, ba­
rackot mérnek. Két gépkocsi ér­
kezik, a tiszakécskei szövetkezet 
áruiát hozta. Boldogról zöldpap­
rikát. Pest megyéből gyümölcsöt 
hoznak teherautókon.
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, 3 óra 40 perc. A MÁV végre be­
tolat 24 vagon Bács-Kiskun me- 

i gyei és Cegléd kömvékt árut. Or- 
| mai Béla. a KÖZÉRT Zöldségel- 
\ osztó Vállalat csoportvezetőié tü- 
! relmetlenü! mutat az érkező va- 
i gonokra:

— Már megint késve érkeznek.
\ nedig a kirakodás, az áruátvétel 
: és rendezés, meg az adminisztrá- 
\ ció 2 és fél, 3 órát. vesz igénybe. 
Akárhonnan is seám,oliuk. csak 
fél 7—7 körül lehetünk készen ren­
desen a munkával. Pedig a gén- 
kocsik már 6 órakor megkezdik az 
üzletekbe a kiszállítást.

Míg a vasúti kocsikat felnyit­
ják. gvors körkérdést intézünk a 
késés ügyében. A zöldségelosztó 
vállalat és az érkeztető vállalat a 
SZÖVOSZ -ra panaszkodik, hogv 
későn indítják el a felvásárolt 
árut s elmondják, hogy a MÁV  
sem tolatta be időben a vagono­
kat. A MÁV kirendeltség vezető­
je ugvan ludasként említi a 
ÉZÖVOSZT. de inkább az úgyne­
vezett érkeztető és a zöldséeelosz- 
ó vállalat munkakezdését bírálja.
\ MÁV előbb is tudna küldeni 
zöldséggel és gyümölccsel telt va­
donokat a Nagyvásártelepre. ha a 
két vállalat emberei nem 3 óra­
kor kezdenének dolgozni, hanem 
'orábban. Szóval mindenki a má­
sikat hibáztatja, pedig az az igaz­
ság, hogy mindnyájan hibásak. A ' 
szövetkezeti felvásárlók sokszor 
késleltetik a vagonok indulását, a 
MÁV-nal is előfordul kisebh-na- 
gyobb késedelem s a KÖZÉRT.
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béréi is kezdhetnének 1—2 órával 
korábban.

Miért kevés a paradicsom 
és a káposzta ?

Megkezdek az áruk kirakodá­
sát. kiderül, hogy kevés a ká­
poszta, a paradicsom, a dinnye 
meg a répa. Paprikából szomba­
ton reggel már elegendő mennyi­
ség érkezett, de még drága. Né­
hány napon belül elmúlik primőr 
jellege, s az illetékesek remélik, 
hogy rohamosan csökken maid az 
ára. Gyakran előfordul, hogy 
egyik-másik áruféleségből ke­
vesebb érkezik, rm'nt amennyi 
kellene. A SZÖVOSZ nem tud 
minden árucikkből megfelelő 
készletet biztosítani. p»v rende­
let megtiltja a KÖZÉRT-nek, 
hogy magántermelőktől árut vá­
sárodon. A termelőszövetkezetek 
és állami gazdaságok területén is 
csak az arra kijelöltektől vehe­
tik át az árut. P y  a hiányzó cik­
kek egy részét főleg a Haller-piac- 
ról biztocítiák. Egy másik hiba, 
hogy a zöldségelosztó vállalatnak 
két nappal előre kell leadni a 
rendelési a SZÖVGSZ-hoz. A kis­
kereskedelmi vállalatok viszont 
csak 24 órával előbb rendelik meg 
az árut a nagykereskedelmi vál­
lalattól. Ez azt ielenti hogy pél­
dául Baranya. Csőn arád megyé­
ből, vagy egr/éb távolabb eső 
területekről már rég elindították 
az árut, amikor c kiskereskede­
lem. magmondia, hogy mire van 
szüksége. Ebből sem származik 
jó.

öt órára már benépesedik a 
Nagyvásártelep. Megérkeznek az 
áruszállításra váró leher autók. 
Naponta 100— 1.30 gépkocsi viszi 
az üzletekbe a zöldárut. Egyszer­
re öt „szalag“-rakodóhely dolgo­
zik.

A „szalag“ elakad

Először kis. másféltonnás fur­
gonokra rakodnak, ezek a kis gép­
kocsik kiszállítják az árut a leg­
fontosabb helvekre már hat órá­
ra. Fél hat körül lázasan rakod­
nak. A késve érkezett vagonok­
ból még csak akkor hordják ki 
az árut, s nemcsak rakodni, mér­
ni és osztályozni is kell.

Az SO— 481 -es Csepel teher­
autó hét órakor kezdi meg a ra­
kodást, hogy terhét a XIII. kerü- 

! letbe vigye. Uborka, karfiol kerül 
a kocsira, s már indulna is to­
vább. de elakad a szalag. A pa­
radicsomot még csak akkor ve­
szik át, 10— 15 percig tart, amíg 
lemérik. Gyakran hangzik fel ve­
szekedés. vita, mert nem jó az 
áru, kevés, vagy mert válogalnak 
az áruátvevők. Mindez időt rabol 
el. Két óra hosszat tartott a z ! 
SO— 481-es kocsi megrakása.

Végre, 9 órakor a gépkocsi el­
hagyja a telepet. Most már rövi­
desen a KÖZÉRT-üzlethez ér ... 
Tévedés. Először a kerületi zöld- 
ségraktárat kell felkeresnie, ott 
számlázzák, osztják el az árut az 
üzletekbe. Csak 15 perc múlva in­
dulhat a kocsi.

— Most szerencsénk van —• 
mondja Horváth elvtárs, a XIII. 
kerületi KÖZÉRT zöldségfelelőse.

— Van, amikor 30—40 percet kell 
várni.

Már melegen süt a nap, s el­
múlt fél tíz, mire a kocsi meg­
érkezik a járat első állomásához, 
a Gömb utcai KÖZÉRT-üzlethez. 
A kocsikísérő sorolja:

— Gyökér és répa nincs, sárga­
dinnye, őszibarack és káposzta ke­
vés van. . .

— S mégis ilyen későn jöttek?
— kérdi egy asszony, aki a va­
sárnapi húsleveshez zöldséget 
akart venni.

— Későn? — hangzik a válasz.
— Mit szóljon az a bolt, ahova 
csak délután 2, fél 3 óraikor érke­
zik az áruéi

Mit szóljon! Elszomorító. Tud­
juk. hogv Budapest zöldségellátá­
sa nem könnyű dolog. Mégis meg 
kell oldani. A remélhető mielőbbi 
változás érdekében közös nevező­
re bei’ene jutnia a SZÖVOSZ-nak, 
a KÖZÉRT-nek. az Érkeztető Vál­
lalatnak és a MÁV-nak. Közös 
felelősségvállalásra, okos intézke­
désre van szükség.

Kapalyag Imre


