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Hetvenöt éves az állandó villamosközlekedés
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Örvendetes  é v fo r ­
dulóhoz érkezett 

válla latunk : hetvenöt
é v v e l  ezelőtt, 1889-ben  
ezen  a napon indult 
m eg  a Stáczió (m a i  
B a ross ) u tcában  az 
O rczy  tér és E g y e ­
tem  tér között a v é g -  
eges, rendes n yom távú  
villam osjárat. Ennek  
em lék ére  közöljük  az 
a lá bb i tanulm ányt, m ely  
bizonyára  érdekeln i 
fog ja  vállalatunk va ­
lam ennyi dolgozóját.

a áromnegyed évszá­
zaddal ezelőtt a J ó ­

zsefváros volt B uda ­
pest legeth agy atottabb
része. A  K örú tn ak  még 
se híre se hamva nem 
vollt, a sok üres telek 
között csak itt-ott hú­
zódott meg egy-egy 
földszintes házikó. Az 
úttestet hatalmas po­
csolyák ektelení tették 
el és sok helyen még 
a régi Duna-ág nyo­
mát is meg lehetett 
találni. Az egész ke­
rületnek alig volt egy 
rendes utcája.

Persze, a józsefváro­
siak szerették volna 
fellendíteni kerületü­
ket. Ennék az lett vol­
na a legegyszerűbb és 
legcélszerűbb módja, 
ha kieszközlik a ló­
vasút megépítését. Er­
re a célra a legrende- 
zettebb és legszélesebb 
utcát, a Stáczió utcát 
szemelték ki. Meg­
nyerték az ügynek a 
Fővá rosi Tanácsot, a 
Lóvasúti társaság is haj­
landó volt a kivitelezés­
re, csak a közmunkák 
tanácsa akadékoskodott;

Baross G á b o r  keres­
kedelmi miniszternek 
kellett döntenie a kér­
désben. Ö is jónak lát­
ta a tervet, de kijelen­
tette, hogy a komcesz- 
sziót nem adja ingyen. 
Ugyanis a főváros 1875- 
ben valósággal aján­
dékba adta a koncesz- 
sziót a BKVT-mek, még 
a viteldíjakról sem in­
tézkedett. Ezt persze 
a vállalat alaposan ki 
is használta, és meg­
lehetősen magasra szab­
ta a tarifát. Barossnak  
az volt a kikötése, hogy 
a viteldíjakat a fővá­
ros állapítsa meg, de 
azokat ötévenként re­
vízió alá vehesse. Ezt 
a feltételt azonban a 
BKVT kereken vissza­
utasította.

Ekkor Balázs M ó r
— korának jó szimatú 
közlekedési vállalkozója 
— már igen előre ha­
ladott tárgyalásokat 
folytatott a főváros­
sal a Podm an iczk y  ut­
cában, a N épszínház ut­
cában és a temetői 
vonalon létesítendő 
gőzvasút tárgyában. 
Most megragadta az 
újabb lehetőséget és 
kijelentette, hogy vál­

lalja a főváros kiköté­
seit, hajlandó megépí­
teni a Stáczió utcai 
vonalat, de gőzerejű­
re.

A  tárgyalások tehát 
megindultak, de mi­
előtt még elnyerte 
volna a koncessziót, be­
társult a körúti próba­
villamosjáratot építő, 
akkor már világhírű 
Siem ens & Halske cég­
be.

S újabb tervet ter­
jesztett elő. Ajánlatot 
tett a Duna-parti via- 
dufctvasút megépítésé­
re. Mint közlekedési 
érdekességet megem­
lítem, hogy a tervek 
szerint az áramveze­
ték a sínek között lett 
volna elhely ezve. Hogy 
az áramütés es balese­
teknek elejét vegyék, 
a villamost a Lánch íd  
tájékán és a Ferenc  
József rakparton a 
föld alatt akarták ve­
zetni, míg a Duna-parti 
többi vonalrész el lett 
volna kerítve.

Közben a Siem ens & 
Halske cég kidolgozta a 
villamosáram föld alat­
ti vezetésének módsze­
rét. A  körúti próba­
villamosjárat is vára­
kozáson felüli, kiváló 
eredménnyel vizsgázott 
7 hónapos kísérleti 
üzemeltetése alatt. Ek­
kor Balázs megint 
egy újabb tervvel ál­
lott elő: vállalta, hogy 
az általa építendő 
vasúthálózatot részint 
föld alatti, részint föld 
feletti villamosüzemre 
fogja alapítani, kivéve 
a temetői vonalat, mely­
re nézve továbbra is 
a gőzüzemű megoldást 
találta a legpraktiku­
sabbnak.

Elképzelhető, hogy a 
józsefvárosiak mennyi­
re megörültek a várat­
lan szerencsének. Sőt, 
még javaslatot is ter­
jesztettek a főváros 
tanácsa ölé: az egész 
N agyk örú ton  építsenek 
rendes nyomtávú villa­
mos járatot.

Közben a vonalépítési 
munkálatok gyors 

ütemben folytak. Az út­
testet a kíváncsi bá­
mészkodók csoportjai 
lepték el. Majd elkö­
vetkezett a nagy nap: 
1889. jú liu s  30-a, ami­
kor nemcsak valameny- 
nyi józsefvárosi lakos, 
die a többi kerületekből 
is igen sokain eljöt­
tek, hogy tanúi legye­
nek az óriási esemény­
nek, amelyet joggal 
nevez a korabeli szak- 
irodalom a pesti tömeg­
közlekedés reneszánszá­
nak: amikor az első 
zöld „villamos” kocsi 
csilingelve végigszalad 
a Stáczió utcán ...

Anders Gyula

A Kálvin tér egykor . . , 
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