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Hetvenot éves az allandé villamoskodzlekedés

(")rvendetes
duléhoz
vallalatunk:
évvel ezel6tt,
ezen a napon indult
meg a Staczié (mai
Baross) utcaban az
Orczy tér és Egye-
tem tér kozott a vég-
eges, rendes nyomtavu
villamosjarat. Ennek
emlékére kozoljuk az
aladbbi tanulmanyt, mely
bizonyara érdekelni
fogja vallalatunk va-
lamennyi dolgozdjat.

aromnegyed évsza-

zaddal ezel6tt a J6-

zsefvaros volt
pest legethagyatottabb
része. A Korutnak mMég
se hire se hamva nem
vollt, a sok Ures telek
kozott csak itt-ott hu-
z6dott meg egy-egy
foldszintes haziké. Az
Uttestet hatalmas po-
csolyak ektelenitették
el és sok helyen még
a régi Duna-a4g nyo-
mat is meg lehetett
talalni. Az egész ke-
riletnek alig volt egy
rendes utcgja.

Persze, a jozsefvaro-
siak szerették volna
fellenditeni kerulet-
ket. Ennék az lett vol-
na a legegyszer(bb és
legcélszer(ibb madja,
ha kieszkozlik a 16-
vasUt megépitését. Er-
re a célra a legrende-
zettebb és legszélesebb
utcat, a staczié utcat
szemelték  Kki. Meg-
nyerték az Ugynek a
Févarosi Tanéacsot, a
Lévasati tarsasag is haj-
landé volt a kivitelezés-
re, csak a kdzmunkak
tanacsa akadékoskodott;

Baross Gabor Keres-
kedelmi miniszternek
kellett dontenie a kér-
désben. O is jonak lat-
ta a tervet, de Kijelen-
tette, hogy a komcesz-
szi6t nem adja ingyen.
Ugyanis a févaros 1875-
ben val6saggal ajan-
dékba adta a koncesz-
sziot a BKVT-mek, még

évfor-
érkezett
hetvendt
1889-ben

a viteldijakrél sem in-
tézkedett. Ezt persze
a vallalat alaposan ki

is hasznalta, és meg-
lehetésen magasra szab-
ta a tarifAt. Barossnak
az volt a kikotése, hogy
a viteldijakat a f6va-
ros allapitsa meg, de
azokat Otévenként re-
vizi6 ald vehesse. Ezt
a feltételt azonban a
BKVT kereken vissza-
utasitotta.

Ekkor Balazs Mér
— koranak jé szimatu
kozlekedési vallalkozéja
— mar igen el6re ha-
ladott targyalasokat
folytatott a févaros-
sal a Podmaniczky ut-
cdban, a Népszinhaz ut-

cdban és a temetdi
vonalon létesitendd
g6zvasut targyaban.
Most megragadta az

Gjabb
kijelentette,

lehet6séget és
hogy val-

A Kalvin tér egykor..,
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Buda-

lalja a févaros Kkikoté-

seit, hajlandé megépi-
teni a Staczi6 utcai
vonalat, de gbzerejl-
re.

A térgyalasok tehat
megindultak, de mi-
elétt még elnyerte
volna a koncessziot, be-
tarsult a korati préba-
villamosjaratot épito,
akkor mar vilaghird
Siemens & Halske Cég-
be.

S Ujabb tervet ter-
jesztett el6. Ajanlatot
tett a Duna-parti via-
dufctvasit  megépitésé-
re. Mint kozlekedési
érdekességet megem-
litem, hogy a tervek
szerint az aramveze-
ték a sinek kozott lett
volna elhelyezve. Hogy
az 4ramutéses balese-
teknek elejét  vegyék,
a villamost a Lanchid
tdjékdn és a  Ferenc
Jézsef rakparton a
fold alatt akartak ve-
zetni, mig a Duna-parti
tobbi vonalrész el lett
volna keritve.

Kbézben a siemens &
Halske cég kidolgozta a
villamosaram fold alat-
ti vezetésének modsze-
rét. A koruti proba-
villamosjarat is vara-
kozason feltli, kivalo
eredménnyel vizsgazott
7 hoénapos kisérleti
Uzemeltetése alatt. Ek-
kor Balazs megint
egy Ujabb tervvel al-
lott el6: vallalta, hogy
az altala épitendd
vasuthal6zatot  részint
fold alatti, részint fold
feletti  villamosuzemre
fogja alapitani, Kkivéve
a temetdi vonalat, mely-
re nézve tovabbra is
a g6zuzeml megoldast
talalta a legpraktiku-
sabbnak.

Elképzelhets, hogy a
jozsefvarosiak mennyi-
re megoériltek a varat-
lan szerencsének.  Sét,
még javaslatot is ter-
jesztettek a  févaros
tanacsa 0Olé: az egész
Nagykératon épitsenek
rendes nyomtavu villa-
mosjaratot.

6zben a vonalépitési

munkalatok gyors
utemben folytak. Az at-
testet a kivancsi ba-
mészkoddok csoportjai
lepték el. Majd elko6-
vetkezett a nagy nap:
1889. julius 30-a, ami-
kor nemcsak valameny-
nyi jozsefvarosi lakos,
die a tobbi keruletekbdl
is igen sokain eljot-
tek, hogy tanudi legye-
nek az oriasi esemény-
nek, amelyet joggal
nevez a korabeli szak-
irodalom a pesti témeg-
kozlekedés reneszansza-
nak: amikor az elsé
z6ld ,villamos” Kkocsi

csilingelve  végigszalad
a staczio utcan...
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