Ez év szép emberében lesz ép-
pen 70 esztendeje, hogy az els6
villamos elindult a Nyugati pa-
lyaudvartél a Kiraly utcaig ter-
jed6 szakaszon. Azota a f6varos
nagyot nétt, csaknem kétmilliés
vilagvarossa fejl6dott, amelyhez a
varos kozepétdl tavol fekvdé nagy
létszamu kuls6 keruletek tartoz-
nak. Ez a laza varosszerkezet tet-
te szukségessé, hogy szerteagazé
kozlekedési halézat alakuljon ki*

A legutébbi években a varos-
kozlekedés nem tartott lépést az
egész varos novekedésével. A koz-
lekedés lassu és tulzsufolt lett, bar
a csucsid6-széthlizds, — amely az
egyvonalon fekvé gyarak kulonbo-
z6 munkakezdeti idejét jelentette
— enyhulést hozott az érintett vo-
nalakon. Megnéttek és a technika
mai szinvonalan jogosak az uta-
z6kdzonség magasabb igényei is,
és nem jelent vigaszt szamunkra,
hogy sok vilagvarosban hasonlé a
kozlekedés allapota.

Budapest rohamos fejlédése —
egyben a kozuti forgalom néveke-
idése is az 1920-as, 30-as évek ota
\tart. Az 1920-as évek végéig ala-
[ kult ki lényegében a varos-koézié-
|kedés mai képe. Az akkori kove-
} telményeknek megfeleléen alaki-
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csival és 92 poétkocsival ,bévitet-

ték és korszerGsitették” a villa-
mos jarmdallomanyt. Varoskozle-
kedésink mar 1945 el6 t sem volt)
kielégit6. Sajnos gyOkeres valto-
zast a varoskozlekedésben az 1945.
utani évek sem hoztak. Pedig na-
ponta csaknem 3 milli6 utazast
bonyolit le a villamosvasut és az
autébusz. Ha atlag két utazast sza-
mitunk, ez a szdm akkor is mas-
félmilli6 embert jelent, akik ko-
zul a kozlekedés megjavitasaval
sok tizezernek napi egy-kot ora-
jat takaritottuk volna meg, vagy
tehettik volna kellemesebbé.

A felszini kozlekedés megjavi-
tasat hatraltatta az a téves felfo-
gés is, hogy a foldala ti gyorsvas-
ut megépitésével megoldodik f6-
varosunkban a kozlekedési prob-
léma. De Budapest sajatos telept-
lési helyzete miatt a mar megkez-
dett foldalatti vonal elkészulte
utdan az utazasoknak alig 4 sza-
zalékat bonyolitana le, ami csak
kismértékben tehermentesitené a
felszini kozlekedést. Kozlekedé-
sink megjavitasa egyel6re tehat
elsésorban a felszini kozlekedés

korszerGsitésében kell keresnunk.
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A felszini kozlekedés megoldas-
ra. varé két f6 problémaja — a

[ tottdk ki a villamos kocsiparkjat szsafoltsag csékkentése €S a gyor-

lis. A forga’om novekede t, de a'

ikozlekedési eszkozoket alig-alg
\fejlesztették. Misem jellemz6bb
?erre, hogy a haboras konjunktira
éveiben is mindossze 73 motorko-

sasag novelése — nem két kulon-
allé dolog. E kett6 szoros kapcso-
latban van egymassal. Nyilvanva-
16, hogy zsufolt villamos, autébusz
mar csak a fel- és leszallasok el-
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thlazédasa miatt is lassabban koz-
lekedik. Ugyanakkor gyorsabb
jarmuvek esetében a keringési se-
besség noévelhetd, igy ugyanazon
id6 alatt tobb utas szalli hato el,
a zsufoltsdg maris csokkent. Te-
hat korszerl jarmdparkra van
szikségunk. Ezen a terlleten az
Autébusz Uzem jobban all, mint
a villamos.

A villamosvasutnal nehezebb a
helyzet. Nemcsak azért, mert jar-
mparkja joval elavultabb, hanem
azért is, mert a j0 kodzekedéshez
megfelel6 palya- és aramellatasra
van sziukség. A jelenlegi igénybe-
vétel mellett évente a villamos-
vaganyoknak kb. 4 szazaléka szo-
rul feldjitasra, ezzel szemben a
legutobbi id6kig az évi feldjits
mértéke nem haladta meg a 15
szazalékot sem.

A megfelel6 ax-amellatds is na-
gyobb beruhazasokkal jar. A je-
lenlegi aramatalakitd6 allomasok
tal vannak terhelve, Ujak épitése
valt mar régen szikségessé. A ko-
csik teljesit6képessége nagyban
novekedne és Uzemeltetésik is
gazdasagosabb lenne, ha a feszul.-
séget a jelenlegi 550 Voltrol, 1000
Voltra emelhetnénk. A kozlekedés
lényeges megjavitasat ezeknek a

probléméaknak megoldasaval ér-
hetjuk csak el. D6nt6 azonban a
megfelel6 kocsipark.

-4 févaros villamoskocsi alloma-
nya kioregedett. A motorkocsiéilo-
many 32 szazaléka 50 évnél ore-
gebb és tébb mint 150 kocsi mar
60 évnél is régebben van forga-
lomban- Az 1941-tél beszerzett mo-
torkocsik az egész allomany 13
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szazalékat teszik ki. A jelenleg
gyartott és forgalomba kerdl UV.
tipusi 3200-as kocsik lényegében
az 1940-es évek ,stukajanakl, a
3600-asoknak valamennyire javi-
tott kiadasa, amely mind musza-
kilag, mind pedig forgalmikig ki-
fogasolhat6.

A kozlekedési vallalatok gazda-
sagos m(kodése és az allando lét-
szamhiany — ami egyébként szin-
tén nemcsak budapesti jelenség
— nem engedi, hogy egy kocsi-
ban két kalauzt alkalmazzunk.
Ezért szikséges a villamosoknal,
illetve az autébuszoknal, hogy a
héatsé felszallasra hasznalt pe-
ront tagasabbra képezzék ki, szé-
lesebb ajtényilassal, hogy a fel-
szallasnal ne keletkezzék torlodas
a kocsin. A leszéllasokat pedig a
kozéps6 és az els6 ajton kell le-
bonyolitani. Ez, mint szamos kil-
foldi példa bizonyitja, muszakilag
megoldhat6 és az utasok nevelésé-
vel el is érhetd.
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A févaros kozlekedése 1949-ig
egy kézben, a BESZKART kezé-
ben dsszpontosult, 1949—50-ben —
kulonbodz6 indokok alapjan — ot
6nallé vallalatta bontottak fel. A
Villamosvasutnal kualén vallalat
alakult a vaganyépitérészlegbdl, a
karbaMartémUGhelyekbdl. Az auté-
busznal is hasonl6 a helyzet.

A javitomU(helyb6l Autébusz
Fémi(ihely Vallalat alakult. Ugyan-
akkor a forgalmi véllalatoknal is
maradt jelentés — létszamra csak-
nem egyenlé — javit6-karbantart6
részleg.
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A decentralizi6 kéara els6sor-
ban nem a kulon-kilon létreho-
zott adminisztracios, vezetd, kol-
csonosen ellendrzé és kooperaltaio
szervekben mutatkozott meg, bar
.az itt -elérhet6 megtakaritas sem
k6zombods szamunkra. Az alapve-
t6 hiba az, hogy az eddig alaren-
delt részlegek, amelyek azel6tt a
forgalmat szolgaltak ki, most
mint 6nall6 véllalatok nem a for-
galom minél jobb és olcsobb ella-
tasara torekednek, hanem sajat
tervik minél nagyobbmérvi tal-
teljesitésére, hiszen az erkolcsi és
anyagi elismerésuk ettdl fugg. Te-
hat a cél az 6nallé vallalatok sza-
mara a terv teljesitése, a termelé-
si érték novelése =—— a forgalomra
val6 tekintet nélkul.

A kozlekedési vallalatok gazda-
ja, a F6varosi Tanacs Végrehaj 6
Bizottsdga az elmult 3—4 évben
ismételten targyalta az atszerve-
zés kérdését, de érdemi dontést
mind a mai napig nem hozott.
Szikséges lenne végre a logika és
a gazdasagossag elvének alkalma-
zasaval meghagyni a két forgalmi
vallalatot, az Autébuszt, és a Vil-
lamosvasutat, de hozzajuk vissza-
csatolni az egyedul csak 6ket ki-
szolgalé onallésitott vallalatokat.

Annal is inkdbb szukséges, mert
a népgazdasag szamara nem Kko-
z0mbos, az igy elérheté anyag-,
létszam-, forgoalap-, stb. csokken-
tése. Emellett végre a forgalom
érdekei dominalnanak és a valla-
latokat iranyité Koézlekedési lgaz-
gatésag, amely eddig kénytelen
volt erejének nagy részét a val-
lalatok kooperalta" asara forditani,
minden erejét a févaros kozleke-
dési politikdjanak kialakitasara és
a korszerl kozlekedés megvalosi-
tasara fordithatna.

Osszefoglalva: févarosunk koz-
lekedése elmaradt a varosfejlédé-
sét6l. Az 1953. évi parthatarozat
6ta megkezdédott ennek az elrna*
radasnak a felszamolasa. A villa-
mos és az autdébusz jarmiparkjat
bévitik, 'korszer(ibb jarmivek ke-
rilnek forgalomba, stritik az
egyes jaratokat, Uj vonalakat is
épitink- Ha lassu uUtemben is, de
megkezd6dott a budapesti kozle-
kedés javitasa. Feladatunk most
jo kozlekedéspolitikaval és a be-
ruhazasi o6sszegek helyes felhasz-
nalasaval ezt az Utemet gyorsita-
ni, hogy lemaradasunimt minél
elé6bb meg tudjuk szintetni.
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