Nem kell kozlekedési szak-
értének lenni ahhoz, hogy
megéallapitsuk: a févaros koz-
uti forgalméat a Févarosi Vil-
lamosvasat és a Févarosi
Autébuszizem csak a legna-
gyobb eréfeszitések aran tud-
ja lebonyolitani. A csucsfor-
galmi idékben minden villa-
mos, trolibusz és autébusz
»talpon van«, ennek ellenére
a megallokba »furtés kocsik«
érkeznek, a lépcs6kdon talpa-

latnyi hely sincs. Ha valaki le-
szall, oten-hatan akarnak a
helyére kerulni. A helyzet a
korabbi évekhez képest némi-
leg enyhtult, mert tébb villa-
moskocsi és tébb autébusz
kozlekedik, de a tobb még
mindig kevés a masfélmilliéo-
nal nagyobb Ilélekszamu f6éva-
ros forgalméanak zavartalan le-
bonyolitasadhoz.

Budapest forgalma tet6zott

Mi lenne a kiat? Sokan azt
gondoljak az utasok kézal:
még tébb villamos és még tébb
autébusz. Hogyan latja a szak-
ember ezt. a problémat?

A BUVATI Kézlekedési
Szakosztalyanak munkatarsai-
val beszélgetink a nagyvarosi
tomegkozlekedés feladatairél,
a kivezetd atrol.

—eAltalaban azt mondhat-
juk. — mondottdk a BUVATI
szakemberei —, hogy Buda-

pest forgalma tetézott, az utas-
létszdm az elkévetkez6 idében
valdszinlileg mar nem emelke-
dik olyan mértékben, minted-
dig. A févaros talzsafolt, a to-
rekvés most azt, hogy a fé6varos
lélekszamua, illetve a noveke-
dés Uteme valamelyest csok-
kenjen.

— A forgalom lebonyolitédsa
ma, még zokkendékkel jar, de

korszer( felszini kozlekedési

eszkozokkel nemcsak ezt az
Uasmennyiséget lehetne ké-
nyelmesen elszallitani, hanem

idékben wvil-
autébusszal

tobbet is.
jar-
uzemviteli

a csucsforgalmi
lamossal 20— 25,
15— 20 széazalékkal
Ehhez azonban
miGvek ¢és
mmoddszerek

korszerd(
korszerd
sz kségesek.

— Hogyan latjak a szakem-
berek a villamoskodzlekedés
mostani nehézségeinek megol-
dasat?

Szerzé

MII'TEIRT K E SI1K a

korszerdad

oka tobbféle eredetli, a megol-

das is tobb tényezé egyuttes
alkalmazasan mulik. A halé-
zatfejlesztési teenddék  kozul

nem gy6zzuk hangsulyozni az
Erzsébet-hid miel6bbi ajja-
épitésének jelent6ségét, a
Dézsa Gyorgy ati villamos-
vasuti O0sszekottetés helyreal-
litAsanak feltétlen szukséges-
ségét, valamint a 2—es villamos
vonalanak északi meghosz-
szabbitasat. Fontos lenne vé-
leménylink szerint a kozleke-

dési véallalatok tervmetodika-
janak felulvizsgalasa is: az
egy féréhelykilométerre esé
utasszam, illetve bevétel min-

den &ron torténdé novelése he-
lyett olyan mutaitészamok Kki-
dolgozasara ' lenne szukség,
amelyek a vallalatokat 6szton-
zik a jelenlegi zsufoltag
kentésére.

csok-

Tervezik a 140 fér6helyes
Gj villamost

— Mi
terén?

a helyzet a jarmvek

— Korszerl, nagy befogadé6-
itépességl villamosokra van
szukség, éspedig egyszerre na-
gyobb mennyiségben. A villa-
mos vasuUti jarmdG-problémaja
»mozog«, j6 uton halad. Olyan
villamoskocsik oldjak meg a
mai nehézséget, amelyekben
130— 140 utas is elfér, tehat
még nagyobb befogaddéképes-
séglak, mint a 48-as és 49-es
vonalon kézleked6 ugyneve-
zett UV-kocsik. A korszerd

varosi au

szazszem
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(Hely) (1dd)
tirriis tervezése faluik és n.ili-
télag mar 1963-ban Uzembe
helyezik az elsé jarmdiveket
Ez bizony meg kissé
messze van — vetjuk kozbe

az utasok nevében, addig még

sok kabatgomb leszakad a
megalléhelyi fel- és leszalla-
soknal, sok utas csak a maso-
dik és harmadik villamossal
térhet haza lakasaba, sok érté-
kes negyedoéra, féléra vész
kdrba a varakozasokkal. Mit

lehetne tenni, hogy a korsze-

rd villamoskocsik hamarabb

megjelenjenek a budapesti
utcakon

— A legtébb a Koho- €S
Gépipari Minisztériumcm és
vallalatain mualik. Elébbre
kell hozni a tervezés befeje-
zését és a prototipus — majd

sorozatgyartds megkezdését. A
130— 140 utast befogadé Uj
villamoskocsikb6l nagy vonat-
egységeket kell képezni —
4—5 kocsi alkotna egy vonat-
egységet —, ezek valamivel
ritkdbban koézlekednének, de
végeredményben tobb  utast
tudnéanak elszallitani, nagyobb
gyorsasaggal. Ehhez -azonban
— tébbek ko6zott — az Aaram-
ellatas fejlesztése is szuksé-
ges.

— Milyen elgondolasok me-
riltek fel az autébuszkézleke-
dés fejlesztésére — tettuk fel

a kérdést, a BUVATI szakem-
bereinek.
— Az autébusz Ugye sajnos,

latszélag alszik, pedig az igény

-~

(Koét. v. fiz.)
1 erésen kopogtaT és arra

ni!

A t*F 10G-as autébusz
nem valt be

—M i a
autoébusszal

kovetelmény az
kapcsolatban?

— A Magyar Tudomanyos
Akadémia Kozuati és VAarosi
Kozlekedési Albizottsaga ha-
rom évvel ezel6tt kidolgozta
a korszerd Varosi autoébusz

tervezési iranyelveit. Az eurd-
pai nagyvarosokban mar kéz-
lekednek kéttengelyd, 80— 100
féréhelyes, harom ajtés, padlo
alatti motorral mikoédé autoé-
buszok. Budapesten és vidéki
varosainkban nekunk is ilyen
autébuszok kellenek. Az 1Ika-

rus Jarmd- és Karosszéria
Gyar par évvel ezel6tt készi-
tett egy olyan autébuszt,
amelyrél egyesek véleménye

az volt, hogy alkalmas a varo-
si tomegkodzlekedés jo lebo-
nyolitdsara. Ez a kocsi hosz-
szabb id6n &4t GF 100-as for-
galmi rendszammal kozleke-
dett Budapest fé6atvonalain,
de sorozatgyartasara mégsem
kerdalt sor.

— Mi volt ennek az oka?

— Az emlitett lkarus 66-0s
tipusd autébuszt a kézlekedési
és forgalmi szakemberek nem
tartottak alkalmasnak a nagy-
varosi kozlekedés forgalmi
igényeinek kielégitésére, mert
elégtelen gyorsuldsa miatt le-
marad a tébbi autébusz méo-
gott, ajtéelrendezése rossz

gyartasa ?

ély es i@

[N r

volt, két kalauzt
padlészintje tul

igényelt,
magas volt.

A forgalmi igények

— Melyek azok az
amelyeket ki kell
a korszerd varosi
nak?

igények,
elégitenie
autébusz-

— Csak néhényat sorolok
fel a szakemberek korében
szinte mar koézhely-szamba
mené koévetelmények kézul:
kéttengelyld legyen; befogadéd-
képessége 90— 100 utas koral
legyen; gyors utasadramlas;
nagy utazasi sebesség; ala-
csony padlémagassag; a per-
ron olyan kiképzésd legyen,
amelyre lépcsé nélkul lehet a
gyalogjarérol fellépni; a pe-
ronnak olyan nagynak kell
lennie, hogy azon a legna-
gyobbforgalmd megéalléhelynél
jelentkez6 0Osszes utasok 80
szazaléka elférjen; gazdasagos
alapterulet-kihasznélas, ulé-
kalauz rendszer bevezetésére
alkalmas legyen; olyan jelzé-
berendezés, arpellyel az utas
leszallasi szandékat nemcsak
koézvetlenul a leszallé ajté
el6tt, hanem uléhelyérél is ko-
zolni tudja agy, hogy errél ne
csak a gépkocsivezetd, hanem
a kalauz is tudomast szerezzen
a rovidebb tavra utazék sza-
mara leszalléajté a kocsi ko-
zepén is, sth.

— Kozolték-e ezeket a

vaslatokat a gyarté
tal?

ja-
vallalat-

I _ Természetesen. Hosszas
targyalasok, ankétok kovették
a kivansagokat, utana azonban
az egész ugy elaludt. Sajnos,
ugy latszik, mintha az auto6-
buszokat el6allité lkarus Jar-
mi- és Karosszéria Gyar a
javaslatokat nem venné figye-

lembe, mert a mai napig nem
rendelkezink olyan autébusz-
tipussal, amely a forgalmi

igényeknek ma mar meg nem
lkarus 60-as autébuszok
léphetne mar a kozel-
Mindannyian ismer-
juk az lkarus Gyar nagy
mennyiségi eredményeit és
tudjuk, hogy a vilag egyik leg-
nagyobb sorozatokat eléallité
jarmdgyara, de sajnalatos,
(hogy a varosi forgalom igé-

feléld
helyére
jovében.

nyeit kielégitéd, korszer( auté-
buszt nem sikeridlt mind ez
ideig eldallitania. Az idei buda-
pesti vasaron bemutattak egy
Ujab tipust varosi autébuszt,
az lkarus 620-ast; a kozdnség
is lathatta, de a tovabbi iejle-
Iményré] mar nincsen tudoma-
sunk. Sajnos, kozlekedési
szempontbél ez a kétajtés,
koézepes nagysagu jarmd nem
jelent haladast.

Varjak a véalasz!
az lkarus Gyartol

— A megoldast mar a Ma-
gyar Tudomanyos Akadémia
Koézati és Varosi Kozlekedési
Albizottsaga koérvonalazta: »A
kisérleti autébusz megtervezé-



sére a Kohoé- és Gépipari Mi-
nisztérium fennhatésaga alé
tartoz6 Jarmdfejlesztési Inté-
zetet és az lkarus Gyarat kell
kijelélni. El6nyds lenne, ha a
részlettervek elkészitése elétt,
a féterveket olyan bizottsag
elé terjesztenék, amelyben a
tervez6 vallalaton kivual kép-
viseltetnék magukat az érde-
kelt minisztériumok, tehat a
Koho¢- és Gépipari Miniszté-
rium, a Kozlekedés- és Posta-
tugyi Minisztérium, a Kulke-
reskedelm i Minisztérium, a
Magyar Tudomanyos Akadé-
mia illetékes albizottsaga, a
Févarosi Tanacs Kézlekedési
lgazgatésaga, a F6varosi Autod-
buszizem. Erre azért lenne
szUkség, hogy a kisérleti auté-
busz ne csak gépészeti, konst-
rukcids. hanem ko6zlekedési,
forgalmi szempontbdl is toké-
letesen megfeleljen feladata-
nak. Ez a trolibusz-fejlesztés
szempontjaboél is fontos lenne.

A probléma helyes, j6 meg-
olddasa siirgeté, Budapest és a
nagyobb vidéki varosok szem -
pontjabél is. Legutébb pél-
daul pPécsett reklamaltak a



16) (Két. v. flz.) (Oldal)

korszer(i varosi autébuszt. A
Kozlekedés- és Kozlekedés-
épitéstudomanyi Egyesulet a
pécsi METESZ székhazaban
nyilvanos ankéton. vitatta meg
a varos egyik égetdé probléma-
jat, a kézforgalmi témegkézle-
kedés megoldasat. Az ankét
amellett foglalt allast, hogy az
egyvaganyu kozlekedés, a Kki-
0regedett villamoskocsik he-
lyett célszerlGbb, gazdaséago-
sabb autébuszokra bizni a for-
galom lebonyolitasat. Ehhez
azonban megfelel6 uj kocsikra
van szukség. Tobb vidéki va-
rosunk tomegkozlekedésének
j6 megoldasa is surgeti a kor-
szer(i, nagy befogaddéképessé-
gl, Uj autébuszok mielébbi
gyartasat és forgalomba he-
lyezését.

A kozlekedési és forgalmi
szakemberek utdn a kozvéle-
mény is surgeti és kérdezi:
mivan az lkarus Gyar kisérleti
varosi autébuszaval?



