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Anagar ok

1852, januar 22-én szilletett Szegeden
Csonka Janos, a hazai robbanémotorgyartas
megalapitdja, a karburétor (porlasztd) felta-
laloja és a budapesti autdgyartds uttoérdje.
Atyja egyszerli varosi kovacsmester volt.
Arpikor felfedezte fia érdekl6dését és tehetsé-
gét a kovacsmuhely kereteit meghalado, f6-
leg motorgyartassal kapcsolatos kérdések
irdnt, az anyagi aldozatokat sem sajnéltatanit-
tatasara. Iskolai tanulmanyait Bécs, Zirich,
Parizs és London egyetemeinek s nagyuze-
meinek megismerésével egészitette ki.

Gépészmérndki oklevelének megszerzése
utap, alig 23 éves koraban a M(iegyetem gép-
mihelyének a vezetdje lett. Még ugyanezen
évben megkezdte kisérleteit a sajat elgondo-
lason alapuld gazmotorral, melyet a vezetése
alatt allg, egyszerl berendezés(i gépmiihely-
bep készitett. Amotor 1882-ben mar kifogas-
talonul makodott. Kisérleteire felfigyelt az
akkor még miegyetemi hallgaté Banki Donéat
is; csakhamar barati viszonyba kerilt a nala
minddssze hét évvel idésebb Csonkaval.
Tobb mint két évtizeden at kdzdsen dolgoz-
tak a magyar motoripar alapjat képez6 Uj
konstrukciok és talalmanyok megteremtésén.

Az idealis alkotoétars

E csaknem negyedszadzados, Bankival ko-
z0s alkotdi periodus — amely Bénkinak a
Mpegyetem hidraulikai tanszékére 1900-ban
tértént kinevezésével ért véget — a magyar
m(iszaki tudomanyok és mérndki alkotoerd
egyik legérdekesebb, eredményekben igen
gazdag fejezete. Az addig igen kezdetleges
motortechnika altaluk tdrtént tovabbfejlesz-
tése nyoman nemcsak a motorok szélesebb
korQ elterjedése és haszndlata valt lehet6vé;
nepicsak a magyar ipar egy Uj agazatanak,
a robbanémotorok sorozatgyartdsanak meg-
kezdését tették lehet6vé, hanem a korszeri
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és gyakorlatilag felhasznalhat6 porlaszto fel-
talalasaval — Europa valamennyi e témaval
foglalkoz6 szakemberét és gyariizemeit meg-
elé6zve —az automobilizmus, a korszer( koz-
lekedés XX. széazadi térhoditasat segitették
elé.

Kozos feltalaldi tevékenységik nyoman
nevilk — kapcsolédva Béankinak az akkor
vilaghir( Ganz gyarak keretei kdzott végzett
munkassagahoz — kozismertté valt a kora-
beli miszaki tudomanyos életben; kdzlemé-
nyeiket, Ujabb taldlmanyaikrél tajékoztatd
beszamoloikat a magyar és a nyugat-eurépai
szaksajto hasabjain széleskord figyelem kisér-
te. A kortarsak feljegyzései szerint Banki az
elmélet és Csonka a gyakorlat embere volt;
vagyis Csonka széles kor(i és az eurépai nagy-
tizemekben elsajatitott korszer(i gyartas-
technoldgiai ismereteivel segitett megvaldsi-
tani Banki zsenidlis elméleti elgondolasait.

Ma azonban — kulénésen ha Csonka 6n-
all6 alkotoi idészakaban elért eredményeit
vesszlik szemiigyre — mér Kkissé helyesbite-
niink kell ezen a valdsagot tudatosan elferdi-
teni, megmasitani igyekvé ,,legendan”. Ban-
ki kétségtelenul zsenidlis feltalaldé, remek
elméleti szakember volt; de a Csonka-féle
els6 motorok, majd motoros jarmivek, me-
lyeket maga tervezett és kivitelezett, azt bizo-
nyitjak, hogy az egyszer(i varosi kovacsmes-
ter fia sem csak ,kivitelez8je” volt az arisz-
tokrata szarmazast Banki elgondolasainak,
hanem inkadbb egymast kdlcsondsen kiegé-
szitd, segit6 tarsakként dolgoztak. Eppen ko-
z0s tevékenységlik a legjobb bizonyitéka
alkotétarsi egylttmiikddésik soran kifejtett
szinte egyenld értékl munkassaguknak.

Tal&dlményaik részletes leirdsa és bemuta-
tdsa nem képezheti megemlékezésink tar-
gyat; a magyar m(iszaki tudomanyok torté-
netének szorgos m(vel6i a szakirodalom ha-

sabjain mar a mai érdekl&d6 olvasohoz is el-
juttattak alkotasaik megsziiletésének torténe-
tét. Az aldbbiakban minddssze legjelent6-
sebb talalmanyuknak, a karburatornak szen-
telhetlink néhany bekezdést; valamint a
technikatorténészek altal kissé elhanyagolt
Csonka-féle gyaralapitasra kivanunk kitérni.

A Kkarburator (porlasztd) feltalalasa dénté
volt a robbandmotorok fejl6désére. Az
1880-as években a robbanémotorok tzem-
anyagat még féleg a vilagitdgdz szolgaltatta,
ami csak szlk lehet6ségeket nyujtott felhasz-
nalhatésagukra. A robbanémotorok fejlédés-
torténetében az elsé nagy el6relépést az olcsd
és konnyen szallithat6 tlizelGszer, a petro-
leum alkalmazéasa jelentette. E fordulat nél-
kul a robbanémotorok jarmimotorként valé
alkalmazasara gondolni sem lehetett volna.
Am még mindig megoldasra vart a megfelel6
robbanokeverék eléallitdsa és a motor égés-
terébe szabalyozhaté mdédon valé bejuttata-
sa. Nem hoztak fordulatot a nagy reklammal
beharangozott Deutz-féle péarologtaté be-
rendezések és a Reithmann-féle parologta-
ték sem; e szerkezetek tébbnyire bonyolul-
tabbak és nagyobbak voltak, mint maguk a
motorok.

Az 1880-as évek végén merilt fel el6szor a
porlasztas gondolata, vagyis az (izemanyag-
nak leveg6vel vald 6sszevegyités (tjan torténd
felhaszndalasa. Eljuttatasat a motor égésterébe
az els6 porlasztoknal még kilén kompresszo-
rokkal vélték megoldani. 1890-ben egy né-
met feltalalé karburatoraban méar alkalmazta
a porlasztast az Gizemanyagkeverék eléallita-
sara; de a robbanotérbe juttatdsnal tovabbra
is a parologtatasi modszert hasznalta fel.
Ugyancsak a magyar szabadalom el6tt mar
kialakitottak a porlaszté (izemanyag utanpot-
lasa rendszerében az allandé tlizel6anyag-
nivot biztositd szerkezeti elemeket és fel-
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Banki Donét (Siklés Péter reprodukcioi)

hasznaltdk a motorok szivélutemét is a rob-
bandkeverék bevitelére. Viszont mindezeket
az elemeket kulon-kulén, és helytelenil cso-
portositva alkalmaztak a motoroknal.

A nevezetes szabadalmi bejelentés

Csonka és Banki — céltudatos elméleti és
gyakorlati munkaval— a mar emlitettgazmo-
torokat kovet6en 1884-ben gazzal és petro-
leummal mikoédé ujszerld motort konstrual-
tak; 1890-ben benzinizemi{ motort fejlesz-
tettek ki; 1893. februar n-én pedig szaba-
dalmi bejelentést tettek ,,Ujitasok petroleum
motorokon” cimmel. A szabadalom leirasa-
ban egy olyan karburatortismertettek,amely
helyesen és ésszer(ien 0sszeépitve tartalmaz-
ta mind a porlasztasra, mind az alland6é nivé
biztositasara szolgalé szerkezeti részeket. A
szabadalom fél évvel el6zte meg Maybach

Csonka egyik postaautéja 1908-bal

német feltalal6 1893. augusztus 17-én tett
hasonlé bejelentését.

A szabadalom megszerzésének azonban
— sajnos — csak tudomanytorténeti jelen-
t6sége volt. A magyar gépipart ez id6ben a
kulfoldén reprezentald6 Ganz gyar teljes
téke- és szellemi kapacitasaval az er6saramu
elektrotechnika, a transzforméator rendszer
teruletén elért hasonlé kiemelkedd fontossa-
gu eredmények kiaknazasara allt ra&. Nem
volt sem pénz, sem energia; f6ként nem
akadt olyan kapacitasu iparszervez6-vezetd,
aki a talalmany fontossagat felismerte volna
és a motorgyartasra 0j gyarat hozott volna
létre. A Ganz gyarban elkezdték ugyan a
Banki—Csonka konstrukciéju motorok soro-
zatgyartasat; de arra mar nem Kkerult sor,
hogy mint korabban a kéregéntésl kerekeket
és vasuti keresztezéseket, vagy a malom-
hengerszékeket és az elektrotechnikai gyart-
manyokat, ugy a hasonlé értéki Gjat jelentd
robbanémotorokat is sikerrel vezessék be a
vilagpiacra. Nem igen tévedink, ha a Ganz-
konszem visszaesésének egyik okat — egye-
bek mellett — éppen e tényben véljuk felfe-
dezni: a konszern vezet6i, azon tul, hogy az
altalanos magyarorszagi gazdasagi viszonyok
korlatait egyébként sem lettek volna képesek
atlépni, szubjektive is jelent6s hibakat kovet-
tek el az 0j technikai eredmények adaptala-
sdban és felkarolasaban. A Ganz gyarak ez
évtizedekben mar nem rendelkeztek azzal a
nagyfokl alkalmazkodasi képességukkel,
melynek révén eurdpai és vilagszinvonalon
allé taldlmanyokat felismerve, azok gyors-
utem( gyartasara raéallva, a nemzetké6zi gaz-
dasagi és technikai szinvonal élén tudtak
jarni. A motorgyartasi lehet6ségek elszalasz-
tasa mar jelzi a vallalat gazdasagi-mUszaki
vezetési szinvonaladnak visszaesését.

1893-ban, a szabadalmi bejelentést kove-
téen a K6banyai Gti Ganz gyarban készitett
Banki—Csonka motorok szerkezeti megol-
dasai teljesen eltértek a korabeli, még a g6z-
gépektdl orokolt megoldasokat felhasznald
kulfoldi motoroktoél. Zart forgattyushazzal és
allé hengerrel készultek; a szelepek alkalma-
zésa tekintetében a hirneves német motor-
feltalalot, Otto-t is megel6zték. A g6zgépek-

b6i egyediul a Westinghouse-tipusok asszim-
metrikus forgattyls szerkezetét vették at.
(Kés6bb ez a megoldas lett altalanos a rob-
banémotoroknal, hasonléképpen a karbura-
torhoz; de a magyar feltalalokrél e vonatko-
zasban is csak a késb6bbi technikatorténeti
miivek emlékeztek meg.) A motorok tartés-
sagara jellemzd, hogy legtdbbjuk élettartama
meghaladta a negyed évszéazadot.

Kés6bb Csonka kidolgozta az automatikus
cs6gyljtas rendszerét; ez lehetévé tette a
benzin felhasznalasat, a motorokban a komp-
resszi6 fokozasat, a motor fajlagos teljesitmé-
nyének novelését és ezzel egylutt az Uzem-
anyagfogyasztas csokkenését. Kozvetlenil a
karburatoros motorgyartas megkezdése utan
Banki a Ganz gyarban kidolgozta magas-
nyomasu benzinmotorjanak mdkodési alap-
elveit; ennek prototipusat el is készitették.
E motor 1:io aranyu kompressziés megolda-
saval messze megel6zte a korabeli 1:3 aranyu
motorokat, s6t hatasfokban jobb volt, mint a
korabeli Diesel motor. De amig Banki a ne-
hézségekkel kiizdé Ganz gyaraktdl nem ka-
pott pénzt kisérletei folytatasahoz, addig
Rudolf Diesel munkéassagat a két legnagyobb
német gépgyar — a Krupp és a MAN
(Maschienenfabrik Augsburg-Numberg) —
anyagiakkal korlatlanul segitette. 1900-ban
Banki kivalt a Ganz-konszembdl; akarcsak
négy évvel késébb Kandé Kalméan, aki a
Ganz elektrotechnikai talalméanyainak alkal-
mazéaséban és tovabbfejlesztésében lett volna
sokra hivatott.

Bankinak és feltalalotarsanak, Csonkanak
munkéassagat jol szimbolizalja a muncheni
Deutsches Muzeumban kiéllitott benzinmo-
tor, amely mélté helyet kapott a vilag legna-
gyobb, a miszaki-tudoméanyos fejl6dés ki-
emelkedd alkotéasait gy(ijté technikatorténeti
muzeumaban.

A Csonka-féle els6 magyar automobil

Csonka Janos alkotéerejére jellemz8, hogy
Banki elkedvetlenedése és kivalasa utan egye-
dul is folytatta alkotdéi tevékenységét: nagy
része volt a kistizemek részére kialakitott gaz-
kalapacs szerkesztésében,majd a motorkerék-

A Kismotor- és Gépgyar ma (Siklés Péter felv.)



par és a motorcsénak motorok létrehozasa-
ban. 1900-ban készitette el a posta megren-
delésére elsé motoros triciklijét; majd 1904-
ben az els6 magyar Budapesten gyartott
automobilt. Mindkét jarm{ negyedszazad-
néal is tovabb &llt rendszeres hasznélatban.
Ma a Kozlekedési Muzeumban lathatok.
Csonka az els6 vilaghaborut megelz6en még
tobbféle autét gyartott a posta részére; a
tobbi kozott 1910-ben utasok szallitdsara is
alkalmas postakocsit, amely joggal tekinthetd
a mai mikrobuszok 6sének. Csonka autdi ki-
tind szerkezetliek voltak; sajat tervei alap-
jan, a kilfoldi tipusoktol fliggetlenil készil-
tek. Az dsszes alkatrészt a Miiegyetem gép-
mihelyében gyartottdk. A kedvez6tlen gaz-
dasagi feltételek és az els6 vilaghaboru kdzbe-
jotté akadalyozta meg, hogy Csonka kisérle-
tei nyoman hazdnkban is nagyobbméretii
személyautogyartas alakuljon ki.

Félszazados miegyetemi szolgalat utan,
1925-ben Csonka Janos nyugdijba ment; de
immar 73 évesen, még mindig tantbizony-
sagat adta kivételes alkotoerejének. 1925
februarjaban a mai XI., Bartok Béla 0t 31.
sz. haz alagsoraban autéjavité és gépmihelyt
nyitott. A kisiizem gyorsan fejlédott és 1929-
tél mint Csonka Janos gépgyara mikodott.
Az autbjavitds mellett — ez biztositotta a
nyereséget, s az automobilizmus terjedésével
az alland6 munkalehet6séget — Cspnka sajat
konstrukcioju motorok gyartasaval, gépcso-
portok szerelésével is foglalkozott. 1930-ban,
a gazdasagi valsag ellenére, meginditotta a
motorok, elektromos és szivatty(s gépcso-
portok, motoros lancflirészek, kerti traktorok
és mar6gépek sorozatgyartasat.

Az 1930-as évek masodik felének kon-
junkturajdban a kozépszeri miihely olyan
jol jovedelmezett, hogy Csonka telket vasa-
rolt, majd terveketkészitett sajatgépgyar léte-
sitésére. A nagy tervek kdzepette, 1939.0kt6-
ber 27-én, 87 éves koraban ragadta el a halal
a faradhatatlan alkotot.

A Kismotor- és Gépgyar Gse

Csonka gyaranak tovabbi fejlédése a XX.
sz&zadi magyar ipartorténet egyik legszebb

fejezete, bizonyitva, hogy a nagy er6feszités,
a szakadatlan munka nem mulik el nyomtala-
nul. 1939. december 29-én megalakult a
Csonka Janos Gépgyara Rt. csaladi részvény-
tarsasag; s a még altala kijel6lthelyen hozza-
fogtak az (j gyar épitéséhez. 1941 aprilisaban
a Fehérvari ati telephelyen megindult a ter-
melés: féleg a belséégéslii motorok, jarmd-
motorok, motoros gépegységek készitése és
javitasa. Az 1939. évi 241 fényi munkaslét-
szam 1944-re 9so-ra emelkedett, a termelési
érték 1,6 millié pengdrél 1s,8 millira nétt.

A vallalatot haboras veszteség alig suj-
totta. Az épliletkarok mintegy 18 %-osak vol-
tak; a géppark szinte sértetlen maradt.
1945-ben mar kb. s5%-0s kapacitaskihasz-
nalést sikerilt elérni. 1948. mércius 26-4n az
tizemet allamositottak; 1949 oktéberében fel-
vette a Kismotor- és Gépgyar nevet. 1963-
ban a véllalatba négy kisebb gépgyarat ol-
vasztottak be. 1970-ben a vidéki ipartelepi-
tési programnak megfeleléen Mezékdvesden
létesitettek Uj gyaregységet.

A szocialista fejl6dés eredményeit tiikro-
zik az tizem fébb adatai:

év Osszlétszam  termelési érték
1948 8= 17,3 m/Ft

1962 1031 111,0 m/Ft

1963 2893 438,7 m/Ft

1969 3332 455,8 m/Ft

A vallalat fejlesztésére a I11. Otéves terv-

ben so0o0 m/Ft-ot ruhdztak be. A kormany
1970. szeptember 24-i hatarozataakozati jar-
mUigyartasi programroél a vallalatot is kdzvet-
lenil érintette; tovabbi fejl6dése tehat bizto-
sitott. Egyedil kozponti forrasokbol tébb
mint 200 m/Ft all rendelkezésre a termel6-
kapacitas tovabbi ndvelésére. A vallalat fé
feladata ezekben az években: benzin- és Die-
sel-motorok gyartasa, aramfejleszt§ és szi-
vattyUs gépcsoportok, valamint motor, lég-
fék és jarm(ikarosszéria szerelvények, felsze-
relési cikkek sorozatgyartasa. Termékei jo-
részét a jArmdprogram kulcsvallalatainak: az

Csonka sajat autéja 1909-bdl

Csonka Janos

Ikarus, a Csepel Autd, valamint a gy6ri Ma-
gyar Vagon- és Gépgyar részére szallitja; de
sajat exporttevékenységet is folytat.

Az 0Osszevont nagyizem eredményei lat-
tan megallapithaté, hogy a vallalat mai dol-
gozdi nem bizonyultak érdemtelennek a nagy
el6d munkajanak folytatdsara. A budapesti
ipartdrténet kutatéja és kronikasa azonban
nem mulaszthatja el felhivni a vallalat veze-
téinek figyelmét arra, hogy ne felejtkezzenek
el arrdl a szerény, de kivalo magyar feltalalo-
rél és alkotorol, akinek nevét, ha egy ipari-
lag fejlettebb és gazdagabb orszagban sziile-
tik, ma az egész vildgon ismerik. Csonka
Janos életének aldozatos munkaja aran sike-
rilt azt a gyartelepet megalapitani, azt a
gyartdsi agat a magyar ipar keretein beldl
meghonositani, amelynek — 0j viszonyok,
kedvezébb feltételek kozott — ma 6k a leté-
teményesei és tovabbfejlesztdi.



