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Még ,er6s" masfél év és Budapest
alatt — Z6mmel 25 méteres mélység-
ben — Gjabb metroalagut tarulkozik a
robog6 szerelvények utasai elé; készil
az észak—eéli metrészarny els6 vonala,
a Deadk tért6l a Nagyvarad térig. A
két végallomas kozétt a ki- és beszal-
las, a mozgolépcsézés allomésai: Fel-
szabadulas tér, Kalvin tér, Ferenc kor-
at, all6i Gt Klinikak.

Az idén csaknem egymilliard forintot
koltenek az épitésre; a 3700 méteres
tavon kétezer ember babaskodik a met-
r6 sziletésénél. Precizen épitik: a két
végpont fel6l fart alagat milliméternyi
pontossaggal ,randevizott” nemrégi-
ben a Ferenc korut alatt. Gyorsan épi-
tik: kétszerte nagyobb tempdban, mint
annak idején a kelet—yugati szarnyat,
a kedvez6bb anyagi lehet6ségek, a
megszerzett tapasztalatok, az aldozatos
munka és a gépek jovoltabol. A szov-
jet furdpajzsok naponta mar atlagosan
harom és fél métert nyomulnak el6re,
az agyagmarcangolé gépériasok csu-
pan a Kun Béla tértél a Kordtig szaz-
ezer tonna foldet vijtak ki alagutte-
remt§ Utjukon. S lathatatlanul épitik:
0 nagykdzonség még nem pillanthat-
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ja meg a Dedk tér alatti, a két metro
és a kis foldalatti leend6 talalkoz6-
pontjanal levé masfél kilométeres kor-
szerpentint, ahol majd visszaforditjadk a
szerelvényeket; még nem lathatja a
vasbetonnal bélelt falakat a mélyben
futdé palya mentén, a szell6z6aknakat,
a kisérleti talajfurasokat; sem a rész-
letterveket a haromezer négyzetméte-
res, kdzépen 21 méter atmérdjd Uveg-
csarnokkal berendezett Kalvin téri alul-
jarorél, ahol idével az észak—déli, a
délbudai metré és a csepeli gyorsvasut
utasai taldlkoznak; s nem lathatjédk az
el6készileteket a Fradi-palya szom-
szédsagaban, a mélyben épuld szerel-
vénytarol6 épitésére, vagy a Nagyva-
rad tér alatti &llomésra. Mire e léte-
sitményeket birtokukba veszik a metro-
kocsik, odafent a villamosjaratok bu-
csut vesznek az ullgi attol...

S m lathat6? Az elbjele annak,
hogy Budapest forgalma és varosképe
fantasztikus atalakuldson megy éat. A
metré a mélybél is dirigal: rendet ko-
vetel a felszinen, épitészeti operéaciot
a févaros beteg, kimerdlt UGtvonalai-
nak, tereinek. lgaz, e ,m(tét" el6ké-
szlletei érzékenyen érintik a lakosojcat.
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A Kalvin tér harmadik hénapja a mun-
ka csataterének képét nydijtja, akado-
zik, bénul a kozlekedés, porfelhd szal-
long, gépzaj harsog, deszka- és tor-
melékhegyek emelkednek. A kdzmiépi-
ték mar végeztek a viz-gaz-telefonha-
l6zat attelepitésével, felfrissitésével, he-
lylket az aluljoréépitbk wveszik at. A
Nagyvarad téren sem kulénb a hely-
zet; a Felszabadulas téri csomopont-
ban harom gyalogos- és két koziti
aluljaré épitésének tervei alinak a meg-
valbsitas kiiszobén, ha az épitkezéshez
hozzalatnak, nehéz perceket — pardon:
hénapokat — él majd &t jarokels, au-
toébuszutas, gépkocsivezetd, kornyékbeli
lakos egyarant.
Aztédn eltelik az ,er8s" masfél esz-
tendd, s a felfordulasra, a darabokra
szedett, szétboncolt utakra, terekre leg-
feljebb fényképek emlékeztetnek majd.
A gyorsabb, biztonsagosabb, kényelme-
sebb utazas a fold felett és alatt, a
rendezett varosrészek gyorsan feledte-
tik a kényelmetlenséget, bségesen kér-
pétoljdk a ma budapesti embetét.
Ahogy ezt a Déli-palyaudvartél az Ors
vezér térig oly sok példa igazolja ...
FEKETE GABOR
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