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alkotasa az o0téves tervben:

A FOLDALATTI

Az otéves terv megvalositjia Buda-
pest legmgychb miszaki alkotasat.
megépiti a foldalatti gyorsvasut ieg-
fontosabb vonatait. A foldalatti vasut
kérdése mar Rakosi Matyas em'éke*
zetes bejelentése 6ta Nagy-Budapest
kodzonségének érdeklddése elbterében
all
Az egymillion fe'U’'i lakossaggal rendel,
keze vilagvarosok kozuti kozlekedése
nem qgdhato meg az Gt felszinén. A
magyar févaron Okossaga viszont ez
év januar 1-t6l kezdve Nagy-Buda-
pest megvaldsitasaval 1,600.000 em-
bert szamol. Eppen ezért nagyt'ontos-
saglu feladat volt, hogy a foldalatti
gyorsvasat iranyvonalat Ggy allapitsak
meg, hogy az Uiha 6zat megfelelhes-
sen az egyre fokozédé kozuti forga
lomnak. Emiatt végzett kozati for-
galommérést még a mualt év-
ben a Miegyetem vasuti és
kozlekedési tanszéke. Egy téli napon
Osszesen 13.571 jarmd, ebbdl 10.092
gépkocsi és 3479. lovaskocsi érke-
zett Budapestre, illetve tavozott a f6-
varosbol. Nyari napon 18.009 jar-
muvet jegyzett fel a szamlalas, ebbdl
14.610 volt az auték szama. A kulon-
b6z6 sebességgel haladé kozuti jar-
muvek megel6zése, az Utkeresztezd-
dés forgalmanak sima lebonyolitasa
egy bizonyos kritikus kocsiszam fe-
leit; mar a kozuti kozlekedés cs6djé-
hez vezetne. Budapesten tehat mar
régen megérett a helyzet arra, hogy
a gyors kozlekedést a fold ala he-
lyezzék, elvalasztva az utcaszintjén
halad6 villamosok, auték és autdbu-
szok egyre s(r(bb forgalmatol.

_A foldalattir6l, vagyis agyorsvasul-
TOL altaldban keveset tud a nagy-
kozonség, legfeljebb annyit, hogy a
fo'dalattin gyorsabb és biztonsago-
sabb a kozlekedés. Sokan Osszetévesz-
tik a foldalatti vasut fogalmat a
Szfalin-Gt burkolata alatt hizédé vo-
nallal, pedig ez tulajdonképnen csak
. kéregvasut“. \z utca szintjétél el-
véalasztott, Ugynevezett gyorsvasut két-
féle megoldasban létesulhet; a fold
ald helyezve, mély vonalvezetésben,
mint a moszkvai gyorsvasutnal. Ez a
leggyakoribb megoldas, mert mudisza-
kilag és esztétikailag a leghelyesebb
és legtokéletesebb. A masik az utca
szintje felett, tdbbemeletnyi magassag-
ban fut, mint példaul New Yorkban,
ahol 10 méter magas vastraverzeken,
iszonyu csattogassal fut a hazak folott
s az utca képét is elrontja sinjeivel

A mHtetmmat ,,szelleme*

_A SAddin-ati |, kéregvasual* a kon-
tinens elsd ilyen .vasUtvonala volt. A
foldalatti vasutak épitésének techni-
kai versenyében el6keld helyet fog-
lalt el féiszazaddal ezej6'.t, amikor a
Millenniumra épult Andrassy-ut alatti
foldalatti vasut a vilag elsé ilyen lé-
tesitményei kozé tartozott. Azonhan
inkdbb csak kiallitasi latvanyossag
maradt és Budapest kozlekedésének le-
bonyolitasaban 1ényeges szerepet soha-
sem jatszott, aligha volt tdbbre jo,
mint bdgj? a miilenneumi kiallitasra, egy
kulénkocslhan  kivibesse Ferenc Jozse-
fet. A 3 kilométeres vonal tovabbfej-
lesztésé részben' a talajviszonyok miatt
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kovetés5 tavolsagot — mint mindén
foldalattinal automata beremje-
zések szabalyozzadk. A 60 kilométer-
oéra menetsebességet rendsze-
rint Osszetévesztik az utazasi se-
bességgé/ A menetsebesség azt je-
lenti, hogv a foldalatti, ha meg-
allas nélkil  megy: 60 kilométer
érnsebedségget kéz c?kedhet. de a meg-
allasok miatt ez joval kisebb. igy
a foldalattindl a két megéll6 kozott
az elérhet§ sebesség az utazasi se-
besség, ami nem megy feljebb 36
kilométer-6ranal. A gyorskozlekedés
szempontjabél azonban mar ennek
is 'nagy-a jelent6sége, ha figyelembe
vesszik, hogy a nagykorati 6 és
66-0s villamosok utazasi sebessége
a vaganyok kozépre helyezése 6la 14
kilométeréra  utazasi  sebesség. A
foidfeletlti villamosok &atlagos befoga-

GYORSVASUT

doképessége 60 személy, mig a
gyorsvasut egy-egy jarmive [ISO—
140 személyes, igy tehat egy fold-
alatti szerelvény egyszerre 700 utast
képes tovabbitani.

A mélyépités nagy feladata

A gyorsvasut épitése a mélyépités
egyik legnehezebb formaja, hiszen a
sokezer méter hosszu ahrgutszeivények
és a tobbszaz m'ter hosszu foldalatti
alomasok létesitése miatt alapos vizs-
galat alé kellett venni példaul azokat
a felszin alatti talajrétegeket, amelye-
ken a vonal atvezet. A tdébbi vilag
varos tnajahoz hason'itva Budapest
talajviszonya nem elényés Az 6s-
idékben az egész Alfold tenger Volt
A Nagykoérat vona’ap pedig nem is
olyan régen bpunaag folyt. A Keleti
palyaudvar és a Boraros-tér pedig
ingovanyos nadas terllet volt,

A népi demokracia épitészei és
tervez6i a talajrétegeket azoknak
minden fizikai tulajdonsagara nézve
megvizsgaltak. A talajmechanika leg-
Ujabb laboratériumi eszkozeivel és
modszereivel vizsgaltdk meg a kulén-
boz6 talajokat. E vizsgalatok a'ap
jan 6lapitottak meg, hogy a fold-
alatti gyorsvasat Pesten altalaban
10— 12 méter mélységben futhat, de
lesznek olyan esetek is, hogy egyes
magaslatok vagy mélységek Aattoré-
sénél 40—50 métert is elérhet az
alagut mélysége.



és paiépalos nemtoré6domsége pijaih 1
A mualt urai nem igyekeztek'a féva-
ros kozlékéd&ét korszer(siteni azért.
hogy a dolgozok gyorsan és bizton

sagosan érhessék ti munkahelyeiket.
Uzleti szamitasaikat a Ma mar ma-
radinak és elavultnak nevezheté koz-
lekedési moéddal Is megtalaltak.. Ezen
a felszabadulas 6ta rendszeresen ja-
vitott a  févaros, ezért létesititek
gyos iramban az Uj autébuszvonalak,
amelyek transzverzalisan koétnek 06sz-
4zé perifériat perifériaval és a dol-
goz6 utaskézonség nem kénvszerill
arra, how perifériarél perifériara
utazva, el6z6leg a VAros beUc«rulet&-e
utazzon.

A fo.vp képe

A gyors kozlekedést lebonyolité
vasutakon az ot-hat kocsibol allo
szerelvényekbdl allo vonatok mas.
fél-két percenként indulnak 6ran-
kénti 60 kilométeres sebességgel, a
alatt beszallitjAk a tomegeket a va-
ros kozepébe, vagy a masik végébe.
A folda’atu vasuton masfél peroné
stribb inditas Nem lehetséges. A



