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A párisi világkiállítás ipari részének, szenzáczióipak tiszteletet 

parancsoló sorozatában a világ elismert szakértőinek egyhangú ítélete 
szerint a legkiemelkedőbb kiállítási pièce volt az a néhány vasszerke­
zeti darab, amelyet a m. kir. államvasutak gépgyára küldött mutatóba 
az akkoriban szerelés alatt volt budapesti Érzsebet-hid munkáiból. Azt 
a tételt, hogy Magyarországon ipar van és hogy ez az ipar nem meleg­
ház! tenyésztés, a legfényesebben a vas- és fémipari kiállításnak magyar 
osztálya és ebben az osztályban a m. kir. államvasutak gépgvára doku­
mentálta. Mikor világgá ment annak a híre, hogy a Duna felett, Buda­
pesten amerikai arányokban tervezett hidat emelnek, mindenfelé kétke­
déssel latolgatták, vájjon sikerül-e ezúttal a magyar ipari sovinizmust 
annyira fokozni, hogy ez a korszakos alkotás a Nyugat fejlett vasipa­
rának mellőzésével valósuljon meg. A m. kir. államvasutak gépgyára 
fényesen állotta a próbát és osztatlan elismerést aratott ezzel a mun­
kával, amelynek gigászi aránya örökké emlékezetes fokmérője lesz a 
magyar vasiparnak és közelebbről a m. kir. államvasutak gépgyára 
fejlődésének. A munka jelentősége csak akkor bontakozik ki teljessé­
gében, ha az esztétikai hatásában is kiváló hídnak méreteit részleteiben 
vesszük szemügyre.

A medernyilás nagysága pillérközéptól pillérközépig mérve 290 mé­
tert, a parti áthidalásoké pedig, a pillér közepétől a hídfő viz felőli 
homloklapjáig 42*2 
métert, a hídfők 
homloklapjai között 
mért össznyilás te­
hát 3744 métert 
tesz ki.

A hidpálya 11 
méter széles kocsi-
ú t b ó l  és annak •
mindkét oldalán, a 
medernyilásbán 35 
méter, a parti áthi­
dalásoknál pedig 37 
méter szélességű 
gyalogjárókból áll.
A hid pályaszine a 
kocsiút közepén a 
pillérek középvona­
lában 15 335 méter 
magasságban van a
nullviz színe fölött, %
innen a hídfő felé 
27 °/oo esése, a hid 
közepe felé ugyan­
oly emelkedése van. t. XX. cs. 81. sz.
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100 méter hosszú 
részében parabola 
alakú iv van beik­
tatva úgy, hogy a hid közepén és annak tengelyében a kocsiút pálya- 
színe tehermentes állapotban és -J~10° G hőmérséklet mellett, 18575 
méter magasságot ér el a nullviz színe fölött.

A kétoldali gyalogjárók a kocsiút széle fölé 195 mm,-el emelkednek.
A hidpályának a kocsiút közepétől a gyalogjárók felé 1:40 arányú 

esése, a kétoldali gyalogjáróknak pedig a kocsiút felöli szélüktől a 
korlátokig 1:70 arányú emelkedése van. A nagy medernyilás rácstar­
tókkal merevített lánczszerkezettel, a két parti nyílás pedig a meder- 
nyilasnak azc/kba benyúló merevítő rácstartóival van áthidalva.

A két egymástól 20 0 méternyi távolságban levő főtartó mind­
egyikének két egymás fölött elhelyezett láncza van, melyek csuklós 
talpsarukra támaszkodó vasoszlopokra felfüggesztve és a hídfőkben 
lehorgonyozva vannak. A vasoszlopok felső végükön a lánczezal össze 
vannak kapcsolva.

A lánczok elméleti felfüggesztési pontja a felső láncznál 5156 m. 
1 ’ ”  ‘ ,r ‘ ’ - - meder

m. es az
alsó láncznál 21*04 m. magasságban van a nullviz színe fölött. Ez utóbbi 
magasságot akkor éri el a láncz, ha a hid •+■10° C hőmérsékletnél csak 
önsúlyával van megterhelve.

Az egy főtartóban levő lánczok egymással párhuzamosak, kivéve 
a két horgonvláncz alsó részeit, melyek függélyes irányban annyira 
szétágaznak, hogy a lánczok végei, a végső csaphengerek"középpontjai 
közt mérve, 2*640 m. távolságra essenek egymástól. A horgonylánezok 
végeinek eme pontjai a felső láncznál -F 1 79 m. és az alsó láncznál 
—039 m. magasságba esnek.

A lánczok felfüggesztési pontjainak a híd hossztengelye irányában 
vízszintesen mért egymástöli távolsága, vagyis a tartóláncz támaszköze, 
a hid tehermentes állapotában és 4-10° G hőmérséklet mellett 290*0 
métert, a horgonylánezok legalsóbb csaphengereinek a felfüggesztési

kötik egymáshoz, kivéve a felfüggesztés helyén lévő láncztagok alsó 
végét, ahol a kapcsolás gördülő kettős csappal történik, mely csap egy 
a vasoszloppal összekötött külön szerkezettel támasztatik.

A horgonykamrában levő utolsó láncztag végső csapja a láncz- 
lemezek közti hézagokban elhelyezett és egymással összecsavart leme­
zekre, ezek pedig ket-két aczéltartóra támaszkodnak. Az egy-egy lánczhoz 
tartozó kettős aczéltartok mindkét végükön aczélsarukra, ezek pedig a 
horgonykamrában levő szerkezeti talpkövekre támaszkodnak,

A lánczok  felfüggesztésére szolgáló vasoszlop ok  (kapuzatok) vázát 
két-két, k őzéptő l-k özép ig  m érve egym ástól 2205 mm. távolságban levő ¡la 1913
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álló vasszekrény képezi., melyek az oszlopnak 4-10 61 m. magasságban 
levő talpleraezétöl kezdve 4- 3710 m. magasságig függélyes állásban 
vannak, mnen pedig egymásfelé hajló ferde irányban egymáshoz köze­
lednek és -4- 4610 m. magasságban egy kettős szekrénynyé egyesülve 
ismét függélyes állásba jutnak. A kettős szekrény három falának kellően 
megvastagított lemezeiben 4- 50Ő4 és 51’56 m. magasságban vannak a 
lánczok felfüggesztő csapjai elhelyezve.

Az oszlopvázat képező két szekrényt, a hid tengelyére merőleges 
oldalfalainak síkjában, részint tömör lemezek, részint merevítő rácso­
zatok kötik össze egymással.

A vasoszlop váza vékony lemezburkolattal van ellátva.
- Az oszlop két szekrényének mindegyike a merevítő tartó két 

oldalán öntöttvas-talplemezekre elhelyezett csuklós szerkezetű aczél- 
talpsarura támaszkodik.

A mindegyik pillérén elhelyezett két vasoszlop a lánczok felfüg­
gesztési helyén 4, a talpsaruk fölött pedig 2 párhuzamos övü rácsos 
keresztkötéssel van egymással összekötve.

A vasoszlopok a felső keresztkötésekkel az ezek alatt alkalmazott 
ivalaku összeköttetések által vaskapuzattá alakulnak-

A kapuzatok minden részének hozzáférhetőségét az oszlopok egyes 
részeibe vezető nyilasok és minden különálló részben elhelyezett vaslét­

rák és helyenként 
alkalmazott nyug­
helyek biztosítják.

A lánczok füg­
gélyes lengései ellen 
egymástól — tartó­
középtől tartóközé­
pig — 20'0 m. távol­
ságban alkalmazott 
rácsos szerkezetű 
merevítő t a r t ó k  
felső öve a hidpá- 
lyával párhuzamo­
san a kocsiút közép­
vonala fölött T25
m. magasságban van. 
elhelyezve. Az alsó 
övnek középső 100

r  , .. . .
Közp. nyomt. XX. cs. 81. sz.

m. nosszu részé szin­
tén párhuzamos a 
hidpalyávai és 35 
m.-nyíre van a ko­
csiút tengelye alatt; 
többi része pedig 
parabola vonal sze­
rint tovább görbül

lefelé, mig a~páiié- 
rck fölött -f- 9*60 
m. magasságot ér el

A merevítő tartónak az övszögvasak külső élei közt mért magas 
sága a meder fölötti nagy nyilasban 475 m. és 6-985 m,, az oldalnyi 
iásokban pedig 6’985 m. cs 3 577 m. között változik.

A nagy medernyilásban a merevítő tartó minden csomópontjában 
— kivéve a pillér melletti első csomópontot — felváltva a felső és alsó 
láncz csuklóihoz van felfüggesztve. A lánczoknak a hídtengelyre merő­
leges irányú vízszintes lengései ellen a hid közepén merev felfüggesztő 
szerkezet van alkalmazva, mely a láuczra jutó szélnyomást e helyen a 
merevítő tartónak, illetőleg a szélrácsozatnak adja át.

A merevítő tartó úgy a parti pillérek fölötti vasoszlopoknál, mint. 
a hídfőknél ingaoszlopokkal olyképpen van megtámasztva, hogy függé­
lyes irányban sem föl-, sem lefele nem mozoghat, a hőmérsékváltozás 
által megszabott mértékig azonban hosszirányban dilaíálhat.

A vasszerkezetnek vízszintes irányú mereyitésére szolgáló szél- 
rácsozat a merevítő tartók alsó öveinek magasságában van elhelyezve 
és 4574-29004-45*7 m. támaszközű négytámaszu folytatólagos tartót 
képez. A hídfőknél levő két szélső keret szélrácspadjainak végei a hid 
tengelyvonalában találkoznak, ahol a szélrácsozat támasztására szolgáló ! 
szerkezet van hozzájuk erősítve, mely a hídfő középső fülkéjében 
annak oldalfalaihoz támaszkodik, mi mellett a széirácsozat hosszirány­
ban való mozgása is lehetővé van téve.

A parti pillérek fölött levő keret szélrácsrudjainak. keresztezési 
helyétől a kapuzat mindkét .saruja felé egy-egy vízszintes ingaoszlop 
vezet, mely a saru csapjához támaszkodik es oly berendezéssel bir, 
hogy a szerkezet hosszirányban mozoghasson.

A merevítő tartók oszlopaihoz, kivéve a parti pillérek közép­
függélyeseiben levőket, 20ő méter elméleti támaszközű kereszttartok 
vannak erősítve, melyek közül a 2 5 méternél magasabbak kétszeres, 
az ennél alacsonyabbak pedig egyszeres szimmetrikus rácsozással és 
függélyes oszlopokkal bírnak.

A kereszttartót hét sor szögeseit gerinczlemezes hossztartót 
hordanak. A hossztartókhoz hengerelt ^-tartókból képezett másodrendű 
kereszttartók vannak erősítve, melyek a gyalogjárókon a hid pálya alj­
zatát képező hullámlemezeket, a kocsiuton pedig a keresztirányú 
Zorés-vasak alátámasztására szolgáló másodrendű hossztartókat hord­
ják. A gyalogjárók másodrendű kereszttartóinak a szélső hossztartókon 
túl érő végeihez a korlátot hordó szőgecselt tartók vannak erősítve.

A hid a szerelése óta elfolyt idő alatt változatlanul tartotta meg 
azt a rangot, amelyet a világ legmodernebb műszaki alkotásainak sorá­
ban a kifogástalanul végzett, munka révén magának szerezni tudott, 
Odakovácsolt, hangosan beszélő dicsérete a magyar szorgalomnak és 
a magyar kitartásnak.

székesfővárosi nazmyomaá 1913
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